MIONDIALE RALLY
Markku-bis in Corsica

d’'Alen

Col finlandese, nuovo leader iridato, la Lancia
rivince — ma non stravince — il Tour. Male
,.4a Quattro Sport, superba la Peugeot

Testi di Maurizia Baresj
Fotografie di Cockpit
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MONDIALE RALLY

Colpo d’Alen

AJACCIO - Un giochetto di
parole ha animato I'isola duran-
te il Tour: il court de torse
(testualmente: il corto di tora-
ce...) rischia di vincere il Tour
de Corse. Senza cattiveria: Ia
statura di un uomo non si misu-
ra soltanto in centimetri. Certo
¢ che il piccolo Jean Todt — a
lui era diretta la battuta — ¢
stato grandissimo nel presenta-
re al debutto una vettura, la
Peugeot 205 turbo 16, subito
competitiva, al punto da poter
vincere. Ma non é andata cosi,
e la Lancia torna una volta
ancora trionfatrice dall’Isola
Bella. La prima vittoria della
stagione: non poteva essere pill
facilitata, combattuta, meritata,
anche se la rovinosa uscita di
strada di Vatanen ha semplifica-
to le cose. Se da una parte si &
rivelato un team Peugeot quan-
to mai efficace e compatto, dal-
I’altra ha risposto un team Lan-
cia fedele alla propria rinomata
immagine di intesa perfetta tra
uomini di valore. Perché si &
trattato di una vittoria di squa-
dra: tutti hanno dato un contri-
buto al risultato finale.

PER COMINCIARE, un Bette-
ga favoloso, partito per vincere,
vincente senza avversari fino al
«pasticciaccio» dell’ottava pro-
va di cui leggete a parte. Se c’¢
un rammarico in una giornata
radiosa per i colori italiani, que-
sto & proprio per Attilio, cul €
sfuggito ancora una volta il
successo in un rally mondiale.
Un successo che gli andava di
autorita, se non di diritto: lo
dimostrano i suoi tempi, che
dicono quanto Bettega sia In
grado di salire sul gradino piu
alto di un podio mondiale.
Comprensibile dunque la sua
evidente delusione alla fine della
gara, e la nostra. Poi Alen. Un
Alen che, trovatosi nella diffici-
le situazione di «capitano» del-
I’armata torinese, ha dovuto as-
sumersi un ruolo per il quale
non si eracerto preparato. ar-
kku, reduce dal Safari, aveva
provato pochissimo, e la sua
partecipazione al Tour de Corse
cra stata prevista pld che aitro
> ntro le Au-
di. Quando Bettega e Biasion,
sempre in quella famosa ottava
prova, gli hanno depositato ino-
inatamente il testimone in ma-
no, il finlandese ha assolto i| gy o
compitO in maniera egregia,
non commettendo mai errori,
pur su un terreno insidiosigsi-
mo, tallonando senza posa Va-
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tanen, in attesa del minimo er-
rore da parte del pilota Peugeot
per trarne profitto. Come € suc-
cesso. Vudafieri, quando ha a-
vuto finalmente in mano un
mezzo perfetto ha costruito una
rimonta che minacciava di an-
dare ben piil lontano se la prova
speciale 16 non ’avesse fermato
col suo fango, e ha comunque
contribuito a creare una «psico-
si» Lancia alle spalle della Peu-
geot in testa. Biasion, partito
anche lui fortissimo, ha provato
di essere ormai una certezza,
una splendida certezza, portan-
dosi via il terzo piazzamento in
tre partecipazioni ad altrettanti
rally mondiali: sesto, quarto,
secondo... non diciamo altro.
Niki ha avuto problemi di salu-
te, soprattutto nell’ultima tap-
pa, ¢ ha patito la lunghezza
massacrante del rally forse pil
affaticante di tutti. Tuttavia,
quando ¢ stato il momento di
difendere la seconda piazza ha
tirato fuori le estreme energie,
mentre in sala stampa lo staff
Lancia tratteneva il respiro a-
spettando i tempi dell’ultima,
lunghissima prova speciale.
Con Andruet al sesto posto
Bettega al settimo, la Lancia ha
chiuso con quattro 037 nei pri-
mi sette posti: niente male.

LANCIA SULL’ALTARE,
Audi nella polvere. La Casa
tedesca non ha molte attenuanti
per la magra figura fatta con la
nuova Audi «corta», con la qua-
le Rohrl ha litigato per otto
speciali prima che il motore
rendesse I’anima. D’accordo
che il percorso «attorcigliato»
della Corsica non sia il terreno
ideale per la Quattro, ma le
stagioni passano, e di migliora-
menti non se ne vedono... Blom-
gvist, con I’Audi di sempre, ha
fatto quel che ha potuto, condu-
cendo una gara prudente e raci-
molando un quinto posto nel
quale era per lui difficile sperare
alla fine della prima tappa. Il
maltempo e le disgrazie altrui
gli hanno dato una mano, per
sua fortuna, nella seconda e
terza tappa e Stig ha portato dei
punti alla propria squadra che
potranno rivelarsi assai prezio-
si.

DETTO QUESTO e detto della
Lancia, resta il fatto che le
«star» del 28. Tour de Corse
sono stati Vatanen e la Peugeot
205 turbo 16, entrambi esordienti
sull’isola. I due non si conosce-

vano ancora bene, a detta di
Jean Todt, ma a quanto pare
hanno fatto presto a fare amici-
za tra di loro, e insieme, con le
strade corse (tradimento a par-
te), facendo gridare al miracolo.
In effetti si & trattato di una
prestazione superba, sia dal
punto di vista della performan-
ce pura, senza complessi nei
confronti della Lancia anche
sull’asciutto, sia dal punto di
vista dell’affidabilita: dall’ini-
zop'della gara, le 205 non hanno
subgto un solo intervento mec-
canico, solo freni, gomme e
livello dell’olio. Per contro,
qualche preoccupazione & venu-
ta alla Lancia dal cambio, che si
sta mostrando debole di fronte
all’aumentata potenza della 037
seconda evoluzione. Il brusco
arresto del biondo, brillantissi-
mo Vatanen ha gettato acqua
gelata sul fuoco Peugeot, ma la
delusione & durata 5 minuti: il
risultato &€ comunque ecceziona-
le, tenuto conto anche di Nico-
las all’arrivo con un onorevolis-
simo quarto posto che gli ha
fatto esclamare «la competizio-
ne & la vita!». Bentornato Jean
Pierre.

ABBASTANZA soddisfatti an-
che in casa Renault, dove si
sono risolti i problemi di tenuta
distrada che affliggono la vettu-
retta francese fin dal Tour dello
scorso anno, e dove il risultato
ha rispettato le previsioni e spe-
ranze allo stesso tempo: € chiaro
perd che si deve fare qualcosa
per 'avvenire. Certo che di e-
mozioni questo Tour de Corse
ce ne ha date, a riprova del fatto
che le edizioni si susseguono,
ma non sono mai uguali. Tanto
pil sicura, tranquilla, indiscuti-
bile la stravittoria Lancia
nell’83, quanto quella *84 & stata
incerta, quasi inattesa ma infini-
tamente importante, perché con
essa si € salvata non solo la
nostra squadra, ma anche il
campionato, rilanciato alla
grande con Alen in testa alla
classifica piloti e la Lancia a soli
4 punti dall’ Audi nel campio-
nato marche. Considerando che
sulla terra dei rally a venire
’Audi dovra fare i conti anche
con un cliente difficile quale si &
mostrato il «fenomeno» Peu-
geot, ’avvenire si presenta deci-
samente piu roseo. ]




Le due vetture esordienti si sono comportate in maniera molto
differente: la Peugeot 205 turbo 16, sopra con Vatanen, avrebbe
addirittura potuto vincere il rally, mentre I’Audi Quattro

Sport di Réhrl, sotto, non é mai stata in gara per le prime
posizioni. A fianco, Ragnotti, ottimo terzo con la R5 turbo

.
Reazioni opposte in casa Peugeot e Audi dopo I'esordio nella gara francese

205 turbo a tutta sicurezza

AJACCIO — Aria visibilmente soddisfatta nel
clan Peugeot dopo la conclusione della gara. Jean
Todt dice di essere contento per almeno tre buoni
motivi: primo perché Ari Vatanen & seduto vj

a lui dopo Pincidente che avrebbe potuto
conseguenze ben piu gravi, considerando
macchina ha preso immediatamente fuoco
precisato che le ragioni dell'incendio no
ancora chiare e che i tecnici ci stan
studiando sopra. Ari ha la spalla fasciata

po’ pallido, ma sta bene. La partecipazi

pilota all’Acropoli viene data quasi per

anche se ci sard ovviamente un ritardo ne

della preparazione del rally. «A Calvi, il

che mi ha visitato ha detto che ho bisogno
settimane di riposo; — scherza Ari — quan

ha visto il dottore della Peugeot, ha detto ch

una settimana sard gia ok per salire in maci
na...». Il secondo motivo & che la scelta tecnica@
motore centrale con le quattro ruote motrici
rivelata esatta. Il terzo sta nel perfetto funziona-
mento del team a tutti i livelli, e nell'efficacia
dell’elemento umano nel suo insieme. Nella
conferenza stampa pre-gara, Todt aveva detto
che I'obiettivo della Peugeot al Tour era quello di
imparare ¢ di confrontarsi con gli altri. «Sarei
stupito se le vetture arrivassero al traguardo»,
aveva aggiunto. Le sue parole erano state sicura-
mente scaramantiche, perché il valente boss della
Casa francese sapeva di avere un asso in mano,
€ comunque ¢ parso subito chiaro che da presunti

allievi gli uomini Peugeot sono diventati profes-

sori, mentre per le vetture all’arrivo, non solo non
vi & sorpresa per quella di Nicolas viva e vegeta
ad Ajaccio, ma addirittura c'¢ un pizzico di

ione per la mancata vittoria di Vatanen. Del
o si era capito da tutto lo stile del comporta-

ento Peugeot (estrema cura in tutti i particolari
e disponibilita assoluta nei confronti della stam-
pa: perfino un caravan da cui era possibile
comunicare direttamente con i piloti per telefono
durante la gara per avere impressioni dal vivo sul
comportamento della vettura). E si era sicuri di
non fare brutte figure. Anzi... «Possiamo dire di
esserci situati bene: — ha dichiarato Todt al

* termine — sull’arrivo abbiamo fatto spesso me-

glio delle Lancia, e anche sul finire, Nicolas ha
fatto dei tempi super. E ci sono ancora tanti
miglioramenti da apportare...

QUANTO AI PILOTI, sono molto bene impres-
sionati, «Mi ha veramente sorpreso vedere i tempi
che facevo: — diceva Vatanen — molte volte ero
sicuro di non essere andato forte come avrei voluto,
e invece mi trovavo con il miglior tempo. La
macchina é molto facile da guidare, forse non é
spettacolare da vedere, ma € molto efficace». «Non
ho mai spinto il turbo — ha affermato Nicolas —
anche quando tiravo al massimo, ma di potenza ne
ho sempre avuto abbastanza». Viene rilevato un
solo problema, emerso in gara e comunque gid
messo in preventivo prima della partenza: il

surriscaldamento anormale dei freni. Un piccolo
allarme & nato anche dalla pompa della benzina
e da una perdita d’acqua nel motore di Nicolas,
ma é stato tutto. Un risultato positivo in vista
dell’Acropoli, cui seguiranno, in funzione del
risultato in Grecia, il 1000 Laghi, il Sanremo e il
RAC. Le ambizioni del leone rampante si riassu-
mono nella frase di Nicolas, che bevendo allegra-
mente una coppa di champagne, ammicca confi-
denzialmente a Todt: «Lui non I’ha detto, ma in
Toscana abbiamo fatto sul bagnato gli stessi tempi
che I’Audi ha fatto a Sanremo sull’ascitto...».

TUTTO L’OPPOSTO in casa Audi, dove a due
ore dalle verifiche un gruppo di meccanici som-
mergeva laboriosamente la Quattro «corta» sotto
'occhio vagamente ironico di Rohrl. Il lungo
tedesco non era certo contento del rendimento
della sua vettura da gara. «Sotto i 5000 giri non
c’é niente, poi tutto di un colpo arriva una potenza
folle, incredibile». In parole povere, niente di
nuovo sotto il sole, al che ci si chiede se abbia
molto senso condurre una macchina praticamen-
te identica alla vecchia, solo un po’ pitt corta. Che
la Casa di Ingolstadt non fosse tanto sicura di se
stessa lo si pud dedurre dal clima quasi clandesti-
no con cui la piccola Audi ¢ stata mandata
sull’asfalto. Nessuna presentazione, nessun co-
municato, si direbbe quasi una gran voglia di
passare inosservati. Beh, non possiamo dar loro
torto.




ORSE TUTTO IL RALLY SPECIALE PER SPECIALE (e i principali ritiri)
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locca I'acceleratore. Per 2. Biasion a 2. Nicolas a 20 pongono le linee torinesi: | tri 4 minuti, Andruet & | tre posti. Al quurxt)o si
finire, paga anche tre mi- 3. Vudafieri 15" i Darniche 26" glnque Lancia alle spalle | senza tergicristalli. Si re- | trova ora Ragnotti all
nuti al Controlls: Vudafic. 4. Vatanen 22" . Saby 37" el finlandese della Peu- istra 'abbandono di Bal- uinto Saby, al sesto
ri continua ad avere un 5. Ragnotti 22 5. Andruet 102" ge91. mentre Biasion ri- et, su Porsche, per rottu- 3lOl’“qViSl. Al'ra rupp:
;notorg non perfetto. Per g' :l';?‘“’e‘ gg: ?' Ef;‘;:f;;" :gg %‘L‘hdaale‘:fi‘ ]S“‘ :_'i:i‘;i‘tplﬂllale ;‘a flfl cambio. Occupava | mentodicorte B%z%sio%p}f:;
e Audi & una vid i e g ; ‘57" icina al- | la 14. posizione. la me snats dallz
ERECIEG | ghm. 3| ddoml o | Goeh ) Ll e e
e ity . Rohrl o . Vudafieri 293" icolas, vittima di una Y s SO0
m‘ese.c?n‘ i glre gigo 10. Chatriot 106" | 10. Loubet 233+ | foratura e di un motore 14 Sigareto-S. Lucie de gli & stato sostituito senza
di?gt]llosédcci'lﬂst:rri?émglno M di i Ci si che, troppo caldo, non Moriani 'rllsum“o‘ Foohabl ments
- omento di pa isiri A di ) ey B i pr aédaattribui
mento del_motore. Vita Alen che rimr;nfgcgeg:; prova'ﬁcéf'%fﬁr%'c u;sr;;é lv':l%l_ saperne di ripartire km 18,75 al ;10'fjn-li‘;?2):1:.d ‘Dd\llmcbdl;llrg
difficile anche per Fréquie. | benzlhe ed & costretto a | 84. In 50 chilometri si SN 1 Vatanen . in11:44" | Suo Alen dice che deve
L‘gn g:’:‘l‘c‘sgggo ai:-ri‘slgl\i?g CII;IC;T?I'C glli aultimi chi- | Vverificaun massacro[rla lsé 2. Alen 215" | guidare come sulla terra
g cOll v 0 rav H Y asly G - p
i problemi di sospensioni Riesce ucoit?e‘;\lgcr'“cjjo“a: :ﬁilrt]u_r‘c i et Tlidicne 1 1 :t)n!a‘zﬂ'gllo-ﬂorgo gl 19 t?n dlfl lmld“lhm‘-‘ il
che rendono precaria la | a 30". Ma intant lvanm Sl cia con un errore di m 4. Bettega 227 a da tutte le parti.
tenuta di strada. In classi- e tani® pid ‘}:) ata- alutazione circa le gom- 1. Vudafieri F BT 5. Mikkola 24"
fica, Vz i inseri n & pit che a tre | medamontare: laprovaé AN Ucener in31'05 6. Darniche 95" —
fica, Vatanen si inserisce secondi dietro di lui. Esal- | molto lunga e I' P 2. Vatanen 24" 7 Biasi ) Corte-T
al terzo posto tra le due | tante la tripletta ol s unga e I'elicottero 3. Bettega o . Biasion 27" 1 ko 3_6 avern
Lancia di Bettega ¢ quella liana ai primi ti Lo (= 1ato a fare una ricogni- 4. Biasion " 8. Andruet 28" | e e
di Alen. tre I'Audi « POstL men= | Zone sul percorso torna 5 Alo 25" 9. Saby 31 S
i Fonio rema» in posi- | Senza una risposta perché w8 39 10. Ragnotti 35 1. Vatanen in 1728
ni umiliani per la mar- | la nebbia non permette di 6, Ragnotti 47" 2. Ragnotti a 13"
3 f;";g’;g""me fn‘ ‘"dl.cslﬂ al campionato | vedere. Si dec[:dc cost di 7. Andruet 126" | 3.Aen 23"
— R e mggﬁ (l)alc_l. 11 pit vclloce. o, | montare pneumatici duri g- ';r:l;ufehn 135" | 185 Moriani Plage-Orso- 4. Biasion 30
1. Bettega 139t | senipreRaho. ek ento, & | per non rischiare degra- | 10" Darn late o 5. Andruet 56"
:2;' Alen 23 | inc "‘iiﬁgq qul-l?(?lelsnrova damenti prematuri. Eur. . Darniche 204 _ km20M 6. Blomquist 100"
o av H , —_ .
3 \E/;jna_nen a | 5to Diraichee e i troppo il manto stradale | Vatanen finisce in bellez- o —— | 7. Mikkola 106"
- Biasion % | o l"iSpt.lliVlmen:“ \;lsl si rivela bagnato, le gom- | za la prima tappa per la | 2. Vars in1542" g- %e‘lega 1927
; etV ell.e | me non riescono a scal- ioia di Jes . - Vatanen a 6" . Darniche 118"
¢ glo1d Jean Todt e di 3. Vudafieri 7" 10. Saby 11?
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TUTTO IL RALLY
SPECIALE PER SPECIALE (e i principali ritiri)

Moltifava-Spilonca-

18

to km 38,16
1. Vatanen in 24°00
2. Alen a8”
3. Blomqvist 16"
4. Ragnotti 17"
5. Saby 31
6. Bettega 26~
7. Biasion
Mikkola 28"
9. Andruet 53"
10. Fréquelin 105"
Abbandona Darniche
con il motore rotto.
Blomqvist pud segnare

uesta prova nel taccuino
gci ricordi 1984: ¢ il suo
miglior tempo di tutta la
gara.

1 9 Corbara-Calenzana

km 23,89
1. Alen in 1424
2. Vatanen a4
3. Bettega e
4. Andruet 19"
5. Blomqvist 23"
6. Ragnotti 25"
7. Biasion 273
8. Mikkola 33"
9. Saby 35"
10. Fréquelin 41"

Continua I'inseguimento
di Alen sul compatriota
della Peugeot.

Classifica 2. tappa

1. Vatanen in 8h09'54"
2. Alen a 147"
3. Biasion 603"
4. Ragnotti 8'33"
5. Saby 18'45°
6. Blomqvist 18'50"
7. Chatriot 2129
8. Andruet 2331
9. Fréquelin 23°49°
10. Mikkola 2418’
11. Bettega 3121
3° TAPPA

2 Della Serra-Pont de
Fango km 29,03

1. Bettega in 19°55"
2. Ragnotti a2"
3. Alen 5"
4. Mikkola 7 4
5. Blomquist 16"
6. Saby 29"
7. Chatriot 40~
8. Andruet 42"
9. Grundel 104"
10. Fréquelin "11*

Levataccia per i piloti che,
alle 5 del mattino, devono
prendere il via della terza
tappa, ancora sotto una
pioggia battente, che crea
pozzanghere «grosse co-
me laghi» (Saby). Su una

sta per i propri compagni
di squadra. Ragnotti si
avvicina pericolosamente
a Biasion, Blomgvist pas-
sa Saby in quarta posizio-
ne. .

2 1 E:‘n%os-om

1. Ragnotti in 37°'53"
2. Alen a 27’
3. Mikkola 38"
4. Saby 50"
5. Bettega 53"
6. Biasion 56"
7. Blomquvist 59"
8. Andruet 1°42°
9. Chatriot 215"
10. Franceschi 400"

Biasion tenta di trovare la
forma e Andruet, per
mancanza di ventilazione,
€ inguaiato con ['appan-
namento del parabrezza,
lui che normalmente non
sopporta che gli si tocchi
il vetro per paura che re-
stino le impronte delle di-
ta. Blomqvist restituisce il
quarto posto a Saby per
un solo secondo.

Roch-Suaricchio
km 78,15
1. Bettega in 56'48"
2. Mikkola a 23"
3. Biasion 51
4. Alen 55"
5. Ragnotti 1°00"
6. Andruet 128"
7. Blomqvist 2°107
8. Fréquelin 308’
9. Chatriot 341"
10. Loubet 535"
A soli 3 chilometri dalla
partenza, Saby esce di

strada lasciando una vol-
ta per tutte il quarto posto
a Blomguvist, che pero co-
mincia a vedersi nel retro-
visore un Mikkola che
sembra avere ritrovato lo
smalto degli anni miglio-
ri. Torna Bettega ai vertici
delle classifiche di prova:
in quella generale & ora
all'ottavo posto. Tanto
per cambiare, Andruet ha
dei problemi: qlueslu volta
ha sbagliato le gomme,
montanto delle rain, e
non era il caso. Comun-
que da ottavo passa sesto.

Tavera-Pont de Miz-
zana km 30,

23

1. Bettega in 22'26
2. Alen a9
3. Andruet 10"
4. Mikkola 15"
5. Ragnotti 23"
6. Biasion 29"
7. Blomaqvist 40"
8. Fréquelin 1°06°
9. Chatriot 116"
10. Grundel 145’

di queste svanisce I'illu-
sione Peugeot con Vata-
nen che esce di strada in
seguito a «aquaplaning»,
capotta varie volte ¢ si
frattura la spalla. La vet-
tura prende fuoco ¢ le
iustificate speranze della
“asa francese vanno in
fumo. Peccato, sincera-
mente, anche se cio signi-
fica due Lancia al primo €
secondo posto. giasnon.
che ha passato una notte
molto brutta, ha un malo-
re proprio subito dopo il
pronti-via ¢ cid provoca
una lieve toccata, che ba-
sta_pero ad indurire Jo
sterzo.  Vudafieri «rien-
tra» in gara come apripi-
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S. Marie Sicchet-
Mocca km 25,55

24

1. Mikkola in 18'36"
2. Ragnotti a2
3. Bettega 5"
4. Alen 6"
5. Andruet 7"
6. Blomquist 16"
7. Biasion 18"
8. Chatriot 46"
9. Fréquelin 123~
10. Grundel 146~
Ragnotti raggiunge Bia-
sion g scc%)gndog o

] ndo  posto,
mentre Alen tira i rem in
barca per assicurarsj i| ri-
sultato,

2 Petreto-Aullene

km 20,10

1. Bettega

Ragnotti in 14’54~
3. Mikkola a4
4. Biasion 8"
5. Alen 257
6. Blomqvist 32~
7. Chatriot 101"
8. Grundel 118"
9. Fréquelin

Andruet 122

Ruﬁqoui si scrolla di dos-
so Biasion ¢ ora ¢ solo in
seconda posizione.

26

Forbollano-Pont

d’Accoravo
km 21,96
1. Ragnotti in 1438~
2. Bettega a12”
3. Biasion 16
4. Andruet 187,
5. Alen 26"
6. Mikkola 35~
7. Blomqvist 45"
8. Chatriot 47"
9. Grundel 124"
10. Fréquelin 142"
Bocca Albitrina-Tor-
tiglioli km 19,33
1. Bettega in 12°00"
2. Biasion
Ragnotti a 10"
4. Alen
Andruet >
6. Mikkola 22"
7. Blomqvist 25"
8. Chatriot 53"
9. Fréquelin 119
10. Grundel 124"

Bettega conquista un'al-
tra posizione, installan-
dosi al 7. posto dopo ave-
re superato Chatriot.

28

Calvese-Aggatapla-

ce km 38

1. Bettega in 25'03"
2. Biasion a9”
3. Andruet

Mikkola 23"
5. Alen 46"
6. Ragnotti 49~
7. Blomqvist 101"
8. Chatriot 107"
9. Fréquelin 2°39
10. Grundel 305~

Un testacoda di Ragnotti,
che perde 40 secondi,
lascia Biasion e la Lancia
in seconda posizione.
Mikkola si fa sempre piu
sotto a Blomqvist.

N

Plane Perin-Cateiolo
80

km 35,
1. Biasion in 2524
2. Mikkola a 22’
3. Alen 26"
4. Andruet 27"
5. Blomquvist 1'00”
6. Ragnotti 136
7. Chatriot 201"
8. Casanova 262"
9. Fréquelin 310"
10. Bettega 365"

Biasion non solo resiste a
un contrattacco di
Ragnotti, ma addirittura
gli rifila 1730, grazie a
una scelta digomme indo-
vinata: slick per Miki, in-
tagliate per Ragnotti. Si
incrociano le dita pensan-
do agli 80 e passa chilo-
metri dell'ultima prova.
Per di pil, Mikkola é solo
a 33 secondi da Blom-
qvist: fremito in casa Lan-
cia per questo gran finale
con «suspensen,

30 Viamone-Suaricchio

km 83,11 "

1. Mikkola in 59'52"

2. Andruet a 13’

3. Biasion 105"

4. Blomqvist 138"

5. Alen 140"

6. Bettega 237"

7. Ragnotti 338"

8. Chatriot 407"
9. Kruger 544"
10. Fréquelin 620"

Grandissimo Biasion che
con un recupero fisico cui
forse il dottor Bartoletti
non ¢ estranco, riesce a
dare anche il secondo po-
sto alla Lancia. A comple-
tare la festa, Mikkola to-
2lie il quarto posto a

lomqvist, ¢ chiude in
bellezza siglando il mi-
glior tempo.

Quattro Sport e super Peugeot |le novita

205, che numen!

AJACCIO. Doveva essere un Tour
de Corse esplosivo, ricco di novita
tecniche: insomma, una delle tappe
fondamentali della stagione rallisti-

ca millenovecentottantaquattro. Ed
importante lo & stato. Al via della
gara si sono infatti presentate due
vetture assolutamente inedite, I'Au-
di Quattro Sport e la Peugeot 205
turbo 16: mentre la prima si &
dimostrata ancora in ritardo di pre-
parazione, la francese ha detto a
chiare di note di poter recitare un
ruolo di primissiimo piano nel mon-
diale in corso e di puntare decisa-
mente al titolo '85. Ma vediamo, in
sintesi, come erano schierate le forze
in campo.

LANCIA. Le vetture della Casa
italiana non hanno proposto novitd
sostanziali sul piano tecnico; erano,
in pratica, le stesse utilizzate nelle
ultime uscite su asfalto. Le 037 di
Alen, Bettega, Biasion, Andruet e
Vudafieri sono state preparate a
Torino: sviluppavano 325 CV di
potenza e pesavano da 964 a 970
chili (il cambio era registrato per
una velocita massima di 180 kmh).
La Pirelli ha lavorato sodo per
fornire pneumatici capaci di rendere
al massimo sulle lunghe e tortuose
speciali corse e ha presentato solu-
zioni con circonferenza pil grande
per ridurre il consumo delle stesse.
L’organizzazione di assistenza € sta-
ta come al solito prefetta, anche se
c'é stato un attimo di smarrimento
prima del via, quando si € saputo
che un furgone con tre cambi di
scorta (che avrebbero dovuto essere
montati a Bastia dopo la prima
tappa) era stato rubato...

PEUGEOT. Da quando1a205T 16
ha effettuato la sua prima uscita, sei
mesi fa — circa —, i tecnici francesi
hanno lavorato duramente per po-
terla presentare ad Ajaccio al me-
glio della condizione. Le vetture

usate in Corsica, equipaggiate con

motori da 340 CV (a 1.2 bar di
pressione di alimentazione), pesava-
no circa 960 kg, cioé 70 kg sopra il
minimo autorizzato per il gr. B della
loro classe. Si & operato principal-
mente per migliorare il ritardo del-
I'entrata in azione del turbo, i freni
e per aumentare la fascia di utilizza-
zione dei giri, che & passata da
4500-7200 a 3800-8000 giri. Ora &
anche possibile cambiare i caliper
dei freni in soli 6-7 minuti e il
cambio con frizione in 20-22 minuti.
11 team francese ha montato quattro
diversi tipi di slick Michelin e due
tipi di gomme da bagnato. Jean
Todt, direttore della squadra, non si
aspettava comunque una vittoria
tanto immediata delle sue macchi-
ne, anche se I'affidabilita, la ottima
maneggevolezza e competitivita del-
la 205 hanno sorpreso tutti, team
Peugeot compreso. Sara interessan-
te vederle sullo sterrato...

AUDI. Meno fortunata della Peu-
geot 4x4 ¢ stata la Quattro Sport.
Dopo che Walter Rohrl ¢ riuscito a
mettere a punto la vettura per le
prove, ci si € accorti che la versione
da gara non era affatto a posto;
percio € stata ricostruita con geome-
tria di sospensioni e sterzo simili. 1
motore da 460 CV conferisce alla
Quattro Sport una accelerazione
straordinaria, tuttavia sui brevi ret-
tilinei del Corsica non c'¢ stata
occasione di sfruttarla. Si possono,
poi, avanzare dubbi sulla funziona-
lita del concetto di base dell’auto
che lascia grandissima parte del
peso sull’anteriore; certo, il concet-
to del motore centrale che ha subito
portato al successo (parziale) la
Peugeot, dara da pensare ai tecnici
Audi...

RENAULT. Dopo le poco brillanti
prestazioni dell’anno scorso al Tour
(per problemi di maneggevolezza),
si era lavorato molto sulle vetture
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IVIONDIALE
RALLY

TOUR DE CORSE

5. gara del mondiale piloti
5. gara del mondiale marche
3-6 maggio 1984

Cosi al traguardo (partiti 155, arrivati 70)

Organizzazione: Association Sportif se I’Automobile Club de la Corse et du Tour de Corse -41, Cours Napoléon
- 20000 Ajaccio. Tel. (95) 211407. Direttore di corsa: De lano. Percorso: 3 tappe per complessivi 1617,79 km,
di cui 1138,68 su 30 prove speciali. Condizioni atmosferiche: autunnali con pioggia e nebbia. Organizzazione:

voto 9.

I principali ritiri

EQUIPAGGIO VETTURA NAZ. GR. TEMPO i 8"R“h” felp s et o -
1. Alen-Kivi Ki L ia Rall SF-SF B in 13h24'56" S, ohrl (motore); P.S. allet (rottura cam'lo:
> Biasion-Siviers o nau: = = 475" | P-S. 16 Vudafieri (uscita di strada); P.S. 18 Darniche
3. Ragnotti-Thimonier Renault 5 turbo EF B 2 820" (motore); P.S. 20 Vatanen (uscita di strada); P.S. 22
4. Nicolas-Pasquier Peugeot 205 turbo 16 FF B 3 A0 | Sty skl distradal.

5. Blomaqvist-Cederberg Audi Quattro S-S B a 2069” | —

6. Andruet-Rick ___Lancia Rally F-F B a 23'11”

7. Bettega-Cresto Lancia Rally I-1 B a 3044

8. Chatriot-Perrin Renault 5 turbo F-F B a 32'29” - & 2l
9. _Fréquelin-cTilber» Opel Manta 400 FF B 24357 | | piazzamenti nelle speciali

10. Loubet-Trivero Alfa Romeo GTV 6 F-F A a 1h23'15”

e A 3 R h T 2, 3. 40, 5. 6.

| PRIMI DI GRUPPO: Gr. B: Alen-Kivimaki (1.) (Lancia Rally) in 13h24°'56"; Gr. A: Loubet-Trivero (10.) (Alfa Bettega 2 2 3 3 2 3

Romeo GTV6) in 14h48°13"; Gr. N: Veriou-Mariani (16.) (Renault 11 turbo) in 15h24°30". Vatanen 3 5 7 3 1 1

Alen 5 5 8 3 6 1

* g - e & Ragnotti 3 4 1 3 6 7

Cosi il mondiale piloti (dopo 5 gare) Nicolas 7 o 2 8 1. %

Vudafieri 2 2 4 1 1 —

« o Biasion 1 8 4 4 <) 2

& 7] 2] z = Andruet — 1 3 4 2 4

p =1 S = R > Z Saby - — — 2 2 1

S g wl| 3| N| 2 Sl |ca| .- T Darniche — 2 = — 1

colQq|,0(|%z| O|Se(eg |z |95 |38 ¥« < w Blomqvist = 2 ML .1 & 3
o5 |ON |2k [0 v | VO [ R2 | ouw [ © T |ok | @ =4 ;

Tl Rl et R U = 2 NG| S0 wg 2z |0 (do | B Vandaick e = P

NS |20 |62 |26 |<P |8< (N2 |RS|N2 (8 |20 | K& | Rohrl e e T e 2

Fréquelin - — =1 - —

1. Alen 3 — 15 10 20 48

2. Mikkola 12 — 20 12 — 44
3. Blomqvist 15 20 — — 8 43

&R g1 =B 31 I rally leaders
6. Bettega _ 8 12 — 4 24 =
Altri classificati: 7. Waldegaard e Ragnotti 20; 9. Mouton e Aaltonen 15; 11. Eklund 12; 12. Therier, Jonsson | 22 PS 1. a 7: Bettega; da ps 8 a 19: Vatanen; da ps
e Nicolas 10. 15. Torph e Mehta 8; 17. Johansson, Grundel, Preston e Andruet 6; 21. Salonen 5; 22. Eriksson | 20 @ 30: Alen.

e Darniche 4: 24, Andervang, Ortigdo e Wittmann 3; 27. Pettersson, Dorche e Iwashita 2; 30. Ahlin, Gooding
e Criticos 1.

o i
Cosi il mondiale marche (dopo 4 gare) Le pagelle
PILOTA VvOTO
<
(z 8 » Alen 10  Loubet 8
g 3 8 3 < = % Biasion 10  Beriou 8
g g w = N Z 0| 02 a Bettega 10  Fréquelin i
- S| =& 0| L5 | o« QE oS :E = w Blom T —
SE | 2R | 8% | v | YO0 | RS | 0G| © NS = Vatanen 9 qvis
N8| C5 | 9% |63 | 45| 8| 9L ‘\-"§ 2z | Sg | 2 Ragnotti g  Darniche 7
S |62 |26 [ <P | €< | RZ | QF | 32 | 85 | v e — Andruet G
Vudafieri 8
Nicol 5 Saby 6

1. Audi 18 18 14 10 60 ;100 as 5 Balas 6
2. Llancia i0 16 12 18 g5 | Chatriot R&hri n.c.
3. Renault 12 10— 4 36 | Grundel 8
4. Toyota — 10 18 — 28
5. Volkswagen 9 12 = = 21
6. Opel = — 16 2
T N 13 «PIU'» $MENGs

Peugeot = = S 12 72 | Biasion Combattivo Andruet
g~ Alfa Romeo i S =% = 9 g | Alen Fortunato Bettega
10. Citroen ~ 4 — — Z | Alen Efficace R&hrl

1. Vauxhall — 2 — — 2 | Ragnotti Spettacolare Blomgvist

francesi: nonostante cid, Ragnotti e modificata per il Corsica; perd que- occasione del Rally Hessen in dei suoi cavalli a vantaggio di una

Saby sono stati sempre piu lenti
delle Lancia, anche se Ragnotti ha
perso il secondo posto per aver
scelto gomme sbagliate in una delle
ultime speciali.

OPEL. Visto che la Manta 400 di
Guy Fréquelin va molto bene nel
campionato francese, non €& stata

sta vettura convenzionale & seria-
mente handicappata sui rally di
asfalto.

VOLKSWAGEN. La Casa tedesca
¢ riuscita a far debuttare la versione
‘84 della Golf 1800 gr. A: vettura
che effettuera la sua prima uscita in

giugno, e la sua prima gara mondia-
le in Finlandia, in agosto. Il pilota
ufficiale del team, lo svedese Kalle
Grundel, era dunque al volante di
una vettura vecchio tipo con un’ele-
vata fascia di potenza e un albero a
camme appositamente progettato.
Il motore ha tuttavia perso un po’

pit efficiente coppia a basso regime.

«E importante non dover cambiare

marcia in continuazione, quando le |

curve si trovano a solo 50O metril'una |

dall’altra», ha spiegato Grundel. In \
|

questa occasione la macchina era —
tra 'altro — dotata di servosterzo.

Thomas Lindberg
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DOMIENICA SPRINT

LE GARE DEL WEEK-END

RALLY 1. SERIE/Monti Savonesi

Dominio Achilli

ALBENGA — La Lancia Rally non
ha talloni d’Achille. La vettura pre-
parata da Nocentini, I'unica 037
presente al 22. Giro dei Monti Savo-
nesi, non ha avuto difficolta a tenere
a bada la pur agguerrita presenza di
Porsche, Ferrari e Opel. I milanesi
Achilli-Cislaghi, gia vincitori del
«Palme», hanno rispettato il prono-
stico che li vedeva grandi favoriti,
imponendosi in sette delle undici
speciali in programma e mantenen-
do la testa della graduatoria dall'ini-
zio alla fine nonostante un testa
coda nella seconda PS. Alla spalle
della Lancia Rally si & accesa una
lotta interessante per la piazza d’o-
nore. L'ha spuntata la Porsche 911
di Colombo-Colombo dopo la lun-
ga battaglia con Fratta, costretto al
ritiro per un'uscita di strada a tre
quarti di gara, e il ferrarista Fonta-
na. Quest’ultimo, terzo al traguar-
do, ¢ stato tolto di classifica in sede
di verifica per I'irregolarita alle pin-
ze dei freni non conformi alla fiches.
Stessa sorte ¢ toccata all'Opel «uffi-
ciale» di Sipzs-Bignardi. L’equipag-
gio della Chieri Corse ha presentato
un appello sostenendo che i piston-
cini dei freni posteriori da 38 mm.
erano ammessi dall'l aprile ed €
quasi certo quindi che il terzo posto
ritornerd alla Manta GTE di Sipzs,
vincitore fra I'altro del gruppo A.

FRA I PROTAGONISTI del Giro
dei Monti Savonesi non potevano
certo mancare i fratelli Ziviani con
la Kadett. I dominatori della passa-
ta edizione, terzi in virtu delle squa-
lifiche, quarti al traguardo e quinti
nella classifica ufficiale perché pena-
lizzati di un minuto per partenza
anticipata nell’ultima speciale, nulla
potevano di pitt con una macchina
che, per quanto sia ben preparata
dall’Euromotor di Andora, non ¢
competitiva con la concorrenza. Un
possibile protagonista, Del Prete
con la Renault 5 turbo ha visto
andare in fumo i suoi sogni a causa
di un principio d’incendio a Onzo,
nella prova di apertura.

Franco Nugnes

RALLY 1. SERIE

Albenga, 30 aprile - 1 maggio
22. Giro dei Monti Savonesi
Valido per la Coppa Italia Rally 2. zona FISA
«2 Trofeo Cassa di Risparmio di Genova e
Imperian
Le classifiche
Assoluta: 1. Achilli-Cislaghi (Lancia Rally) in
1h28'50": 2. Colombo-Colombo (Porsche
911) 1h29'51"; 3. Ziviani-Ziviani (Opel
Kadett (GTE) 1h33°07"; 4. Porro-Ambrosoli
(Alferta GTV 6) 1h33'64": 5. Cavigioli-Corti
(Porsche 911) 1h34'44”; 6. Duberti-
Dominoni (Opel Ascona) 1h35'43%; 7,
Maneo-Manzoni (Alfetta GTV 6) 1h35'517:8,
Manzoli-Dilda (Ritmo 130) 1h36'56": 9,
Adani-Baccalatte (Ritmo 130) 1h377197; 10,
Tortello-Tortello (Ritmo 125) 1h37°23".
GRUPPO N
Classe 1150: 1. Graus-Parodi (A 112) in
1h4310"; 2. Colla-Ferrando (A 112)
1h43'52"; 3. Frino-Siri (A 112) 1h44'30": 4.
cavenaghi-Squinzi (A 112) 1h46'55"; 5.
gonavera-Minasso (Fiat 127) 1h49'32": 6.
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Campo Saragna-Rivara (A 112) 1h49°427; 7.
Franchini-Verdelli (A 112) 151°02"; 8.
Terrile-Ricordini (A 112) 1h52°36"; 9.
Orengo-Canobbio (Peugeot 104) 1h53'23";
10. Bruschi-Casini (A 112) 1h506"; 11.
Moretto-Biasi (A 112) 2h09°29".

Classe 1400: 1. Persico-Vialli (Corsa SR) in
1h40°33"; 2. Persico-Rebessi (Corsa SR)
1h42°18”; 3. Aliprandi-Franceschini {Samba)
1h42°39"; 4. Vincenzi-Massa (Corsa SR)
1h42°45"; 5. Ferrari-Monticone (Corsa SR)
1h43'17"; 6. Tomasini-Cervi (Corsa SR)
1h44°44”; 7. Mazzoli-Morandini (Corsa SR)

1h45'03: 8. Fortunati-Mattoli (Visa GT)
1h45'04"; 9. Pelanconi-Riversi (Visa GT)
1h46°20"; 10. Drago-Zim (Visa GT)
1h46'55"; 11. Negro-Falcetti (Visa GT)
1h46'65"; 12. Muraglia-Grosso (Peugeot

104) 1h7°26"; 13. Riccardi-Riccardi (Kadett
1.3) 1h52°29"; 14. Sedani-Vicardi (Corsa SR)
1h54°13"; 15. Cambaro-Mosca (Samba).
Classe 1600: 1. Bordoni-Belfiore (Escort
XR3) in 1h42°017; 2. Scotto-Paronelli
(Alfasud TI) 1h42°05"; 3. Frigerio-Sormani
(Alfasud TI) 1h42°32"; 4. Vaccari-Degli
Esposti (Alfasud Ti) 1h48°19"; 5. Avolio-
Asplanato (Escort XR3) 1h51°15",

Classe 2000: 1. Manzoli-Vilda (Ritmo 130) in
1h36'56": 2. Adani-Boccalatte (Ritmo 130)
1h37°19"; 3. Tortello-Tortello (Ritmo 125)
1h37°23"; 4. Saglietto-Tulipano (Ritmo 130)
in 1h37°33"; 5. Bruzzo-Bonino (Ritmo 125)
1h39°26“: 6. Luchi-Brumana (Ritmo 130)
1h43'32": 7. Guglielmi-Montagnini (Alfetta
GTV) 1h59'67".

Classe oltre 2000 (non costituita): 1. Maneo-
Ranzoni (Alfetta GTV) in 1Th35'51".
GRUPPO B

Classe 2000: 1. Nandini-Pedrocchi (Escort

SR) in 1h43'54".
Classe oltre 2000: 1. Achilli-Cislaghi (Lancia
Rally) in 1h28'50": 2. Cavigioli-Corti

(Porsche 911) 1h34°44”; 3. Ferrari-Fontana
(Porsche 911) 1h37'28"; 4. Garin-Cotta
(Talbot Lotus) 1h37°32"; 5. Sioli-Zamburlini
(Porsche 911) 1h37'36"; 6. Monziali-Pezzali
(Porsche 911) 1h39'26"; 7. Fameli-Gallucci
(Talbot Lotus) 1h40'05".

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Malacarne-Giotti (Fiat 127)

in 1h3844”; 2. Fusi-Boschetto (A 112)
1h39°'54"; 3. Schiavo-Balestra (A 112)
1h40°34"; 4. Ravera-Sciotto (A 112)
1h40'55”: 5. Dondi-Cianci (Fiat 127)
1h45°13"; 6. Bravata-Clementi (Fiat 127)
1h45°13”; 7. Saldarini-Serratore (A 112)

1h46°06"; 8. Cravino-Barberis (Peugeot 104)

1h47°25”: 9. Dami-Soldano (Fiat 127)
1h47'45": 10. Garra-Siboldi (Fiat 127)
1h48°17"; 11. Giordano-Delfino (A 112)
1h54°03”; 12. Giani-Calvi (Peugeot 104)
1h54°26": 13. Lullo-Manelli (Fiat 127)
1h55°15".

Classe 1600: 1. Renzetti-Landolina (Alfasud)
in 1h43'39"; 2. Talini-Crosta (Golf GTI)
1h47°29"; 3. Paganelli-Aprosio (Alfasud)

1h48°'04"; 4. Fusi-Sala (Mini De Tommaso)
1h50'36"; 5. Ardissone-Ardissone (Alfetta)
1h5337"; 6. Guzzi-Berva (Alfasud)

1h5858": 7. Mirabelli-Caccia (Talbot 1.6)
2h07°18”; 8. Dell'Utri-Lipari (Golf GTI)
2h29°'13"

Classe 2000: 1. Duberti-Dominoni (Ascona)
in 1h35'43"; 2. Cumino-Olivero (131 Racing)
1h39°48"; 3. Alnerici-Pirola (Manta GTE)
1h40°'39"; 4. Tomasini-Casati (Ascona)
1h42°59”; 5. Broggini-Sancassani (Volvo
343) 1h43°41";6. Astini-Carollo (Manta GTE)
1h43'51; 7. Rigato-Radogna (Manta GTE)
1h49°03".

GRUPPO 2

Classg 1150: 1. Depiazzo-Scarrone (Fiat
127) in 1h3725": 2. Albini-Francesia (Fiat
127) 1h38'02": 3. COrti»Frigerio (A 112)

1h43°49": 4. Guidi-Pontai (Fiat 127)
1h53°18”: 5. Remiddi-Gravino (A 112)
1h59°'50": 7. Capriotti-Benza (Peugeot 104)
2h01°17".

Classe 1600: 1. Fotia-Marchesini (Scirocco)
in 1h39°10": 2. Casanova-Raspanti (Alfasud)
1h42°18": 3. Chiappari-Chiappari (Talbot TI)
1h42°23": 4. Guastavino-Ferrando (Alfasud)
1h44'50°: 5. Magliano-Tauro (Alfasud)
1h52°06°; 6. Laviola-Cerboni (Peugeot 104)
1h53'18". )

Classe 2000: 1. Ziviani-Ziviani (Kadett GTE)
in 1h33'07"; 2. Calosso-Castore (Kadett
GTE) 1h37'52": 3. Ghiringhelli-Longoni
(Kadett GTE) 1h39'48"; 4. Bianchi-Soma
(Ascona) 1h41°01"; 5. Segale-Brunner
(Kadett GTE) 1h48°19”; 6. Stanca-Negro

(Kadett GTE) 1h52°12"; 7. Stanca-Finelli
(131 Racing) 1h54°42".
GRUPPO 4

Classe oltre 2000 (non costituita): 1.
Colombo-Colombo  (Porsche 911) in
1h29°'51"; 2. Fontana-Vitali (Ferrari 308)
1h31°13" (squalificato); 3. Massera-Tronco
(Porsche 911) 1h39°'51".

Castrol Welsh Rally

Mikkola re
delle foreste

HENGOED - Hannu Mikkola ha
aumentato il suo margine di vantag-
gio 1n testa al campionato Ro-
thmans RAC Open britannico que-
sto fine settimana, aggiudicandosi il
Castrol Welsh Rally, 3. prova della

serie. Il secondo posto é andato a
Russell Brookes al volante di una
Manta 400, il quale occupa anche il
2. posto nel campionato, poiché
nessuno dei protagonisti aveva fatto
punti nella gara precedente, il Cir-
cuit of Ireland. Il Welsh ha preso il
via sabato mattina, ma le prime
speciali sono state cancellate a causa
del rischio di incidenti nella foresta.
Sono dunque state disputate delle
speciali extra su asfalto sulla strada
di Epynt ed & stato Brookes con la
Manta a prendere inizialmente il
comando, dovendolo pero cedere a
Mikkola quando il rally si ¢ diretto
verso le foreste del nord del Galles
sabato sera. Era presente anche la
Austin Metro 6R4, il nuovo prototi-
po gr. B, impegnata fuori gara in
riprese televisive, correndo circa 15
minuti davanti alla prima macchi-
na. (p.f.)

CASTROL WELSH RALLY

Hengoed, 4-6 maggio 1984

3. prova del campionato britannico
open Rothmans RAC

La classifica: 1. Hannu Mikkola-Arne Hertz
(Audi Quattro) 169'43; 2. Brookes-Broad
(Opel Manta 400) 172'52; 3. Wilson-Harris
(Audi Quattro) 173'32; 4. McRae-Nicholson
(Opel Manta 400) 179,52; 5. Eklung-
Whittock (Toyota Corolla) 187°18; 6. Tilke-
Freeman (Ford Escort) 187°26; 7. Gooding-
Jenkins (Vauxhall Chevette) 188°00: 8.
Fischer-Frazer (Opel Manta 400) 188.24; 8.
Lovell-Devis (Citroen 1000 Pistes) 188.42;
10. Hohnston-Willis (Toyota Corolla) 180°03.

2  Nuovarete FM: 98.100/104;

LA SPEZIA: Radio Nord
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Il primo VERO circuito radiofonico

che ti segue in tutta Italia

ALESSANDRIA: T. Radio Monferrato Nuovarete FM: 97.800; ASTI: T. Radio Monferrato-
Nuovarete FM: 97.800; ASCOLI PICENO: Radio Linea Nuovarete FM: 90.7; BARI:
Radio Centro Nuovarete FM: 103.400; Radio Piper FM: 103.700; BENEVENTO:
Radio Base Antenna 735 Nuovarete FM: 95400/87.500; BOLOGNA: Rete Radar
Nuovarete FM: 90.400; Brescia: Radio Zenith Nuovarete FM: 88.600/98.300/93.700;
CALTANISSETTA: Nuovarete Palermo FM: 93.200/107.300; CAMPOBASSO: Radio
Base Antenna 735 Nuovarete FM: 95.400/87.500; CANOSA/BARI: Canosa Centro
Radio Tele Color Nuov. FM: 88/98/99/102; CATANIA: Radioc Mongibello Belpasso
Nuovarete FM: 97/102.500; CATANZARO: Radio Gamma 7 FM: 96.600; Radio
Luna Nuovarete FM: 95.700/99.600; COSENZA (versante tirrenico): Radio Cosenza

CREMONA: Radio Zenith Nuovarete FM:

88.600/98.300/93.700; ENNA: Nuovarete Palermo FM: 93.200/107.300; FOGGIA:
Radio Base Antenna 735 Nuovarete FM: 95.400/87.500; FROSINONE: Orizzonte
Radio Nuovarete FM: 98.300/103.100; IGLESIAS/CAGLIARI: Radio lglesias Nuo-
varete. FM: 89/104; LATINA: Radio Antenna Musica Nuovarete FM: 99.500/101.500;
Garfagnana
98.400/101.800/102.700; LECCE: Prima Radio Nuovarete FM: 101.500/103; LUCCA:
Radio Nord Garfagnana Nuovarete FM: 90.300/98.100/98.400/101.800/102.700; MAS-
SA CARRARA: Radio Nord Garfagnana Nuovarete FM: 90.300/98.400/101.800/102.700;
MATERA: Radio Antenna Effe Nuovarete FM: 95.800; MODENA: Rete Radar Nuovarete
FM: 90.400; NAPOLI: Radio Fiamma Nuovarete FM: 88.600; PALERMO: Nuovarete
Palermo FM: 93.200/107.300; Radio Antenna Italia Nuovarete FM: 87.800; PIACENZA:
Radio Zenith Nuovarete FM: 88.600/98.300/93.700; PISTOIA: Rete Radar Nuovarete
FM: 90.400; RAGUSA: Radio Mongibello Belpasso Nuovarete FM: 97/102.500; REGGIO
CALABRIA: Nuovarete Calabria FM: 87.850/88.100/89.800 91.400/102.800; SIRACU-
SA: Radio Mongibello Belpasso Nupvarete FM: 97/102.500; TARANTO: Radio Antenna
Effe Nuovarete FM: 95.800; TORINO: Nuovarete Torino 91 FM: 92. 350.

Nuovarete FM: 90.300/ 98.100/

A NlibVA R?TE c’é posto per la tua emittente,
basta telefonare al N. 011-651874.

I .



