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PREMESSA

La piena ¢fficienza, la lunga durata ed il minimo costo di esercizio
di un autoveicolo qualsiasi dipendono essenzialmente dalla cura con
la quale esso viene usato, sorvegliato ¢ periodicamente messo a punto.
La poca conoscenza della macchina, U'abuso delle sue possibilitd, le
trascuranze o le malintese economie di manutenzione, portano inevi-
tabilmenie — presto o tardi — a riparazioni costose ¢ deprezzanti,
a torto attribuite ad imperfezioni costruttive.

Le operazioni ordinarie di uso, di manutenzione e di eventuale
piccola riparazione delle vetture FIAT 522 sono assai serrhplici. Per

maggiore facilitd di consultazione, esse sono state elencate in alcune
‘ tabelle poste al principio di alirettanti capitoli nei gquali vengono dati
gli ulteriori schiarimenti di cui Uutente puod aver bdisogno.

La FIAT ha istitnito da tempo un * Servizio d’Assistenza Clienti ,,
con una refe mondiale di *“ Officine di Riparazioni Fiat ,, ove, con procedi-
I ‘} : .- menti ed atirezzature speciali e eon personale appositamente addestrato,
| | si provvede all’esecuzione razionale ed ecomomica di qualsiasi lavoro di
riparazione o di revisione di cui un autoveicolo pud aver bisogno.
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| = NB. - Gli eventuali ricambi vanno effettuati con pezzi FIAT originali, {
‘.3: . Q) forniti dalle rivendite autorizzate dalla Casa. Nell’ordinazione occorre
';—;é specificare la matricola del motore e quella dello chassis. (V. fig. 2).
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| 1y ) 2 : CAPITOLO 1. : Y44
CARATTERISTICHE GENERALI =
_1 -
. #
o MOTORE.
' Motore. frizione ¢ cambio in bloceo unico, sospeso su tre supporti. o,
Numero cilindri ., w
Diametro e corsa . . . - . . « - - - . . . - . mm 72xX103 =
| Cilindrata totale . . . . . . . . . . . . ... . cm’ 2516 & .2
24 5 Rapporto di compressione: F = 'ZE 3
— per vetture normali . . . . . . . . . . .. ... 89 1 N
i. —-pervetturesport................;,.6,5 E
Fee Potenza massima:
— motore con compressione 3,9 . . . . . . . cav 52
: — motore ¢con compressione 6,5 . . . . . . . &y 56
Y Regime comspondente . .. . . . ... ... giri/min 3300
; 4: = " Potenza tassabile in Italia . . . . cav 27
pRE i Incastellatura : eilindri e basamento in unico blocco d1 ghisa speciale; a
ey testa, coppa e coperchio anteriore staccabili.
1 b
1.—‘ 3 Organi motori: stantuffi in lega d’ alluminio, albero motore su
T ! 7 cuscinetti liseci. i
. - Disiribuzione a valvole unilaterali con punterie dirette. Comando :
Y anteriore a catena. : !
i ' f‘\ ; — Dati della distribuzione: vedi § 59 a.

— Giuoco delle punterie alle valvole di aspirazione . mm 0,10
alle valvole di scarico . . . » 0,20

Accensione a batteria (V. figg. 7 A e B).

a motore freddo

' _ Numerazione segnata sui singoli eilindri: 1-2-3-4-5-%
— Ordine d*accensione indicato sul distributore:1-5-3-6-2- 4
— Anticipo massimo riferito al motore (automauw er 209, %,
2 - a mano per altri 109 . . . . 2 . 300

— Apertura delle punte platinate del ruttm‘e. :
Cop distributore tipo Mi . . . . . . .

s . - b _. ‘ 5 Y Ry | '
& . - — Apertura tra le punte del]e candele
el : i
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Alimentazione per aspirazione dal serbatoio posteriore mediante una
pompa a membrana comandata dall’albero distributore.

__ Filtro benzina con vaschetta smontabile di vetro.

.- — Carburatore tipo 35 MOVT con presa d’aria regolabile, eco-
nomizzatore del carburante e filtro dell’aria.

— Diametro del diffusore . .. mm 26
] » dello spruzzatore pnnc1pale S » 1,15
) » dello spruzzatore piccolo . . . . - » 0, 55

— Oondotto d1 aspirazione fuso in blocco col (,olle’ctore di scarico.

— Fﬂta:r\‘ﬂ’asplrazione e di mandata e valvolina limitatrice della
- pressione.
— Pressione d’olio a regime normale, circa m d’acqua . . 25

- Raffreddamento a circolazione d’acqua per mezzo di pompa centrifuga.
. — Radiatore a nido d’api e ventilatore a palette.
Awviamenio elettrico ed a mano.

' :
£l ok TRASMISSIONE.
. - 4 vl::u‘
: '—",_. B Frizione monodisco, con mozzo elastico, funzionante a secco.
' e — @orsa a vuoto per la regolazione del pedale (V. § 55) mm 3035
S Cambio specmle a terza marcia silenziosa. Quattro velocita e retro-

marcia. Leva di comando al centro.

Ruota libera (a richiesta) tra il cambio e T'albero di trasmissione.
Bloccaggio antomatico all'innesto della retromarcia e ti-
rante di comando sul cruscotto.

Albero della trasmissione del tipo scoperto, tubolare, con giunti
cardanici alle due estremité.

Ponte posteriore di lamiera d’acciaio stampata.

'— Qoppia riduttrice ad ingranaggi
conici spiroidali. 522 C [ 522L 5228
— Rapporto di riduzione:
per vetture sport, 2 posti . 10/43 — —
: normale . R 10/47 | 10/51 | 10/43
L : per regioni montane 10/49 | 10/53 .-
b

- — Gruppo del differenziale su cuscinetti a rulli conici, pignone
regolabile dall’esterno della scatola del ponte.

lazione d’olio per mezzo di pompa ad ingranaggi. .

I -
522 ¢ | 522L | 5228
CHASSIS. |1 I

Carreggiota auteriore . . . . . . . I 1,410 | 1,410 | 1,410*
» posteriore . . . . . . » | 1,450 | 1,450 | 1,450*
Passo. . . .. »| 2,775 | 3,010 2,800
Spazio carroszabile . . . . . . . . »| 2,130 | 2,525 | 2,230
Altesza mimima dal swolo . . . . . » | 0,190 | 0,196 0,160

Peso dello chagsis completo (con |
batteria e rifornimento di -
olio) . kg 790 810 800
Sospensione su balt*sfre sennelhtmche 2
munite di articolazioni speciali
con boceole elastiche. Tamponi
paracolpi ed ammortizzatori
idraulici tipo RIV alle quattro ,
molle. . |
— Ruote a disco, oppure (a richiesta) ] |
con raggi metallici e coppe |
speciali. |

— Cerchioni a canale .. 18x4 | 18Xx4 | 18x4
— Pneumatici S8 a bassa pressxone 5,25-18 | 5,60-18 | 5, ‘75 18
Guida a sinistra. Scatola guida con vite 3 50 18
e ruota elicoidale. ‘
— Larghezza minima di strada per ‘
1a voltata completa . . . m 10 | 11 | 10,2

Freni idraulici sulle guattro ruote con azione indipendente sui due
assali ¢ eomando unico a pedale,
— (Qorsa 2 vuoto del pedale (V. § 56) . mm 12-+15
Freno di sicuresza sulla trasmissione, con comando a leva.

* Con Tiote a raggl ‘Rudge Whitworth la can cguizi'm. & i ;1 1,430 anteviore e m 1,470
posteviore.

IMPIANTO ELETTRICO.

Tensione normale dell’impianto -y . volt 12
Batteria tipo 6Xc 9/sH, della capacita d.l Ao . ampfh 351
Motorino davriamento tipo Y con interruttore a pedalino.
Dinamo tipo 522 C con regolazione a 33 spazzola, termostato e
valvola di protezione.
__ Interruttore di minima sulla dinamo.

USO DEL VEICOLO
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— Velocitdh minima per la carica della batteria:

Motore,circa.............-gj;-i;minsso .
- Veicolo (in 4% velocitd), cirea . . . . . . . km/h 15 '
i — Fanaleria regolamentare al completo:

i Fari tipo 522 C con lampadina-fanale (3 candele) ¢ lam-
J padina Bilux a faro (50 candele) ed a luce antiabbagliante

%25 candele).

-  =Lampadine targa e quadretto (3 eandele).

i * —Tevetta di commutazione sul volante per I'impianto luce.

— Tromba elettrica con bottone interruttore sul volante,

— Quadretto del eruscotto tipo 322 C con manometro, ampe- .
rometro, contachilometri, indicatore elettrico del livello
benzina, tiranti dell'aria e del gas, levetts dell’'econo-

n mizzatore e commutatore (con serratura di bloceo) per

i . 'accensione nel motore.

522C  522L 592§
DATI DI PRESTAZIONE. .

Pesp massimo ammissibile per la car-

rozzeria. . . . . . . . kg 470 | 530 430

Peso massimo dei rifornimenti (acqua,

benzina, dotazione di chiaviged

. ufensili ed una roota di ri-

- cambio*) . . . . . . | | kg 80 | 80 108

Portata utile: persone con bagaglio .| 4-5 57 | 45

Velocita massime ammissibili** {dopo
le prime migliaia di km):

1 i i Q5 ig. 1. - Iato sinistro).
— m 12 marcia, cirea . . . .km/h 35 25 42 S Momre. s » o TP o
! — » 232 » » » 55 | 45 60 1. Bloceo cilindri e basamento. - 2. Testa cilindri (staccabile). - 3. Distributore d acs
i e [ censione. - 4. Trasmissione comando anticipo. - 5. Posizione della ghisra premi-
g 3 ? ? == & 75 ' 65 30 stoppa della pompa d’acqua. - 6. Ingrassatore del mozzo del ventilatore. - 7. Bullone
— » 438 » » = ow W S » 105 | 95 ‘ 115 di fissaggio del supporto dinamo (ruotando la quale si tende la cinghia). - 8-9. Qliatori
) 3 1PE LN | della dinamo. - 10-11. Rubinetti di searico d’acqua dal motore. - 12. Tubo sﬁa.tat:.om. = :
Pende_nza ;masszm.a w'perabzle : . | 13. Bocehettone (con filtro) di rifornimento d’olio. - 14. Asta d’ispezione del livello =
— in 1% marcia, circa . . . . . %o 26 25 25 dell’olio mella coppa. - 15. Filtro e valvola limitatrice della pressione d’clio. - =
— » 43 " T D 6 | 5,5-6 ] 7,0 16-17. Oliatori del motorino d’avviamento. - 18. Ingrassatore della scatola guida. ig? .
\re q o q qm g - 19. Piastrina della boccola eccentrica per la regolazionme della coppia elicoidale =
i, ¢ . Due ruote di ricambio ver il 5228, nella scatola puida. - 2. Serbatoio del liquido speciale per i freni idraulici. = S
. . ¢ ** Berlina a pieno carico con rapporto normale al ponte. x . 1
y. ]
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Fig. 4. - Comandu dello sterzo.

SR N

. Piastrina della boccola eccentrica di regolazione

della coppia elicoidale nella scatola guida (V. fig. 1). - 3-4. Ingrassatori delle articolazioni

-2

1. Ingrassatore della scatola guida.

dell’asta longitudinale. - 5. Ingrassatorc del perno di sterzo. - 8. Ingrassatore dell’artico-

lazioue sinistra dell’asta trasversale.
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Fig, 6. - Comandi della vettura,
1. Bottooe delln trombn elettrica. - 2. Levetta dell'snticipo d'nccensione, - 3. Levetta
di commmutazione dell'impianto Juce. - 4, Amperomatro. - 5. Indicatore elettrico el livello
henzina. - 6. Manometro dell'olio, - 7. Contachilometti. - 8. Tirante dell'aria, - 9, Tirante
del wag, - 10. Levetta dell'economizzatore. - 11. Chinvetta di bloceo dol ¢uadretto, -
12, Levetta del commntatore sul quadretto per l'acesnsione del motore. - 13, Pedalino
d'avviamento. - 14. Pedalino aceeleratore. - 15. Leva del freno di sicuresza sulla tro-
smissione. - 16. Pedale deol freni idraulici sulle ruole. - 17. Pedale della frizione. -
18. Leva del cambia.

Posizione dei comandi.
Cominutatore sul quadretto.
0 - Motore fermo.

Commutatore sul rolant-,

U = Tntto spento.
1 - Tlluminazione del gquadretto. 1 « Fanali e lawwpadina-targa, accesi.
2 - Accensionc mel motore ¢d indicatore 2 - Luce antiabliagliante ¢ lampadina-
“livelo benzina. targa accesa.
3 - Accensione nel motore. indicatore 1i- 3 = Fari e lampadina-tarza, accesi.
vello Lenzina ed illuminazione yua-
dretto.
I
i
{
X S

ico.

~ Impianio ele

Tigg. 7 A
11 Connessione al disposifivo indicatore di livello nel serbatoio delln 1

« W. Vile

- 81 Pedalino d’avviamento.

arl,

di disimpegno per lo sinontagyio dei i
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Flg. 7B. - Schéema dell’impianto elettrico.

pa]

A. Amperometro. F 30. (destra). Valvola di 30 Ampére per Q. Lampadine del quadretto. -
B. Bobina d’accensione. la protezione del faro destro e della R. Interruttore di minima (sulla dinamo).
Cu. Commutatore d’accensione del motore. - I?EP:E;‘J“‘; ‘1 13’37';"“3 30 Amns . S. Motorino d’avviamento. =
mpi centrale vola re per e f i i J
gl. %(;l::ll;ta.tore per 'impianto luce. R asdes e abad ettr‘?m dn%ela é . %ermgst?tot di .?rqtetzll?ne 16:1: dJJ:\a.mo: =
- Limamo. . . lnmpadine del quadretto. della llumina- A D e e R 7
Ps. Distributore d’accensione. rione intorns. ¢ del fanale d'arresto, atmuz‘lom’3 di quello di dotazione. a-de-
F 6. Valvola di 6 Ampere per la proteziona . pressione). b 4
della. dinamo. . o v ? %ﬂz:;alﬁzﬁoﬂzttﬁzgrgzl lgggogzgfx?\i:’tom V. Levetta di commutazione per 'impianto E =
F 30. (sinistra). Valvola di 30 Ampere per " proprio) luee. - = N
la protezione del faro sinistro. dei fanali, o , . Y. Fventuale fanaletto indicatore d’arresto ST
degli antiabbaglianti e della lampadina- L. Lampadina d’ispesione. con interruttore proprio & tirante. 4
A P. Bottone della tromba eletiygca. Z. TFanaletti sui paratanghi (per I’ITnzbilterra).

1 COSTRUZION




CAPITOLO II.

USO DEL VEICOLO

U0 DEL VEICOLO
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L'elevata potenza, il basso consumo ¢ la lunga durata di un l
autoveicolo dipendono essenzialmente dal modo col quale lo si usa: =
specialmenie durante le prime migliaia di chilometri di percorso. =
. Seguono qui alcune norme di maggiore importanza. = ]
Fig. 8. - DOTAZIONE DI CHIAVI ED UTENSILL AVVERTENZE PER IL VEICOLO NTUOVO. s
f 5, N d'urllln:] H. d'ordinazione | DENOMINAZIONE . . E
: - 1. Consegna. — Le Agenzie della Casa sono tenute a consegnare =
0 ) 038233 Borsa con utensili al completo. _ l’autqveicolo in perfetto ordine e completamente allestito per la =
1 97613 ‘ Martinetto per sollevamento vettura. marcia; nonché ad assicurarsi — in presenza del cliente — di quanto .=
. . . . segue: R
2 {‘ Ogigég Girabarchino per dadi di fissaggio delle ruote it o TTEN
3 67395 Pom tici a) che la matricola del motore e quella dello chassis segnate |-
n [ 06731 | Mc;,ncl))a Irl)erdyne;lim:l 10;. sulla fattura di vendita, corrispondano rispettivamente alla matri- —n
5 016979 Bors Vee:f talvls'l? SR cola stampigliata sull’apposito tassello disposto in corrispondenza )=
6 95680 | Ohjag P rl(lza;bulra;tore tino 35 MOVT dell’angolo superiore destro della camera delle punterie ed alla L 23
7 Fer | Chiavg I;e e g Iio . matricola stampigliata sul lembo superiore del longarome destro, = =
o s | Chiave doppis ger T ed(ia.mm 2T R in corrispondenza dcl montante del cruscotto. i
9 Nr. 8292 | o 3 5 . 3 o 11 e 1 4. NB. - Nelle vetture di prima costruzione, la matricola del motore si trova invece s
N | ' * stampigliata sul supporto posteriore destro del basamento; mentre quella dello chassis si f 8
ig ;8?9231 (}hj” . i’ 2 di 1) 2 2 8 ¢ 10. . trova stampigliata in corrispondenza del magnone destro del telaio. E | 3
ave inglese media. "IeE
' 12 036459 Pinza uni%ersa,le. b) che il sigillo sul carburatore sia intatto (§ 2); -t-zi.*
S K 13 | 036458 ° Martello d’ottone. ¢) che la dotazione di accessori, chiavi ed utensili, corrisponda [
- (E ig 833123 gm?on?t dmtto(-l a quella illustrata dalla fig. 8 del presente testo. ="
- e b) . Cacciavite grande. i...f-!_-ﬂ _
! ‘| 16 NT 2llfnd NECHCTG Ok e B U I et 2. Sigillo al carburatore. — Una macchina nuova presenta sempre ‘gr!
L : tenrasrelonty, =0 dotan igg:‘fgapf k Jufbsiente per lo JHSIMKERA( macn. un certo eccesso d’attrito che scompare col progressivo assestarsi =2
» i non zmgmaﬁ Ens ”f:::;“;,} S B o Fon - dei suoi organi. Finché questo assestamento non sia avvenuto, i
| q v £ 0 con {a]® q 3 . . . : ol
2384 mediante la quale il clicnte pud provvoders 350 6l Opons iomi 1] mantesaione la macchina non deve essere sottoposta a condizioni gravose di [=
hes. | pid complessa. (Voci delle vacie tabelle contrassegnate con asterisco). t lavoro. { %f‘ ;
Sty =
| o
A R = 3
| = = .
Nl L=‘;§ il
- . . ¥ /L' "' Af}
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Ad evitare la trascuranza di questa prescrizione vitale, si & prov-
veduto alla inserzione di un diaframma fra il carburatore ed il
condotto di aspirazione del motore. Il diaframma presenta un
foro centrale tarato che, limitando I’efflusso della miscela, li-
mita di conseguenza la potenza e la velocitd massima (a pieno
carico) del motore. Il diaframma & sigillato in sede mediante un
piombino (fig. 2).

NB. - La manomissione del sigillo implica lo scadimento della ga-
ranzia sull’ autoveicolo. Solo gli Agenti della Casa sono autorizzati
a togliere il diaframma limitatore, dopo che l'autoveicolo ha
compiuto un percorso complessivo non inferiore ai 1600 kim.

3. Primo uso. — La Casa fornisce, per ogni autoveicolo venduto,
una « tessera di garanzia » nella quale vengono date le istruzioni
precauzionali per il primo uso dell'autoveicolo,

Nella tessera sono inclusi tre tagliandi — rosa, celeste e giallo
— mediante i quali I’Acquirente pud ottenere, presso le Officine
di Riparazioni Fiat e dopo un percorso complessivo di 500, 1500
e 3000 km rispettivamente, I'esecuzione gratuita delle operazioni

- di revisione e di rifornimento elencate nei tagliandi stessi.

NB. - 11 costo dei lubrificanti & perd a carico dell’utente.

PREPARAZIONE PER L’USO.

4. Preparazione dopo lunga inattivitd. — Per allestire per la mareia
un autoveicolo rimasto lungamente in disuso, conviene effettuare
le operazioni pil importanti di pulizia, di rifornimento e di
verifica, elencate nelle tabelle I-II-III per le varie durate del-
Uinattivita.

8i potra quindi passare alle operazioni precauzionali seguenti.

5. Preparazione precauzionale. — In condizioni di clima o di sta-
glone eccezionalmente fredde, e specialmentc in seguito a lungo
disuso od a lunga sosta dell’autoveicolo all’aperto, pud essere
conveniente, onde evitare eventuali difficoltda all’avviamento o
conseguente scarica della batteria, provvedere alle seguenti ope-
razioni precauzionali:

— 1) togliere le candele ed asciugarle dalle eventuali goccie
d’acqua di condensazione; quindi

—— 2) spruzzare, preferibilmente con una siringa, non piu di
uno o due centimetri cubi di petrolio in ciascun cilindro (attraverso i

- e 2

posite);

2] —

fori delle rispettive candele). Far girare il motore, mediante la
manovella, affinehé il petrolio possa seiogliere 1olio congelato che
incolla gli stantuffi;

NB. - Questa possibilith pud essere evitata facendo uso nel
motore degli olii indicati dalla tabella III.

— 3) rimettere a posto le candele;
— 4) coprire il radiatore (esistono in commercio cuffie ap-

— 5) se il freddo & intenso, il radiatore dev’essere stato pre-
ventivamente vuotato (§ 17); nell’effettuare adesso il nuovo riem-
pimento & consigliabile riscaldare 'acqua, prima di introdurla nel
radiatore; ‘

, — 6) premere ripetutamente sul puntalino del galleggiante
del carburatore onde inondare la vaschetta (fig. 2).

‘6. Preparazione ordinaria. — In condizioni ordinarie d’usoe del-
Pautoveicolo, ¢ consigliabile verificare:

— 1) il livello nel serbatoio della benzina mediante 1’indica- -

tore elettrico sul cruscotto (fig. 6); occorre a tale scopo portare
momentaneamente la levetta di sinistra del quadretto nella posi-
zione 2 (di giorno) eppure 3 (di notte); quindi assicurarsi che la
vaschetta del filtro benzina della pompa sia piena (fig. 2);

— 2) il livello nel radiatore;

— 3) 1 livello nella coppa del motore mediante ’apposita
asta d’ispezione (fig. 1);

-— 4) la pressione dei pneumatici (tabella V).

AVVIAMENTO.

7. Avviamento del motore (figg. 6-9-10). — Eifettuati i preparativi
detti al § 6, 'avviamento del motore si compie nel modo seguente:

1) verificare che la leva del cambio sia in folle;

2) portare la levetta dell’anticipo (sul volante di’ guida) nella
Posizione di metd corsa;

3) mettere la levetta dell’economizzatore sulla lettera N
(miscela normale);

é’
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4) tirare completamente all'infuori il tirante dell’aria (presa
d’aria tutta chiusa).

NB. - Nei climi e nelle stagioni calde, oppure quando il motore
& bon caldo per il funzionamento precedente, potra convenire di
tirare fuori il tirante dell’aria solo per un certo tratto;

5) tirare completamente all’infuori il tirante del gas (accele-
ratore futto aperto);

6) infilare la chiave nella serratura di blocco del quadretto,
premere a fondo il pedalino d’avviamento e — allorché il motore
ha compiuti i primi giri — portare la levetta del commutatore
nella posizione 2 (accensione inserita).

NB. - Non si deve abbandonare il pedalino prima di aver dato
al motore un impulso sufficiente; né si deve tornare ad agire su di esso
prima che il motore sia tornato ben fermo ;

Fig. 9. -~ Comandi sul quadretto
nella posizione d’avviamento.

1-2. Tirantt dell’aria ¢ del =zas (tutti

Tuori). - 3. Levetta dell’economizzatore

(sulla lettera N: miscela normale). -

4. Chiavetta di blocco inserita e com-

mutatore d’accensione sul N. 1 {di
notte).

7) avviato il motore, riportare gradatamente in sede il tirante
dell’aria e quello del gas.

NB. - Nei climi e durante le stagioni fredde, potra convenire
di lasciare fuori per un piccolo tratto il tirante del gas. onde assi-
curare una sufficiente velocitd al motore.

Avviamento & mano. In condizioni di clima o di stagione rigide,
oppure dopo lunga interrnzione d'mso, conviene mettere in marcia
il motore per mezzo della manovella d’avviamento.

Compiuti i preparativi detti sopra, si innesta la manovella
d’avviamento e si da uno strappo con decisione ¢ dal basso in alfo.
In tal modo, se avviene un’accensione troppo anticipata, il con-
traccolpo non pud recare danno a chi impugna la manovella.

Se l'impulso ¢ stato efficace, il motore si avvia senz’altro.

<Avrerl=nza. - Se tutto & in ordine, ¢ difficile che, attenendnsi alle norme &opra indicate,
il motore nom si avvii. Se al quarto o fquinto tentativo il motore torna a fermarsi. con-
viene anzitutto verificare se non si sia commessa qualche dimenticanza nell’esecuzione
delle norme stesse. In caso contrario, vi deve essere jualche difetto di funzionamento e
sard mecessario individuarlo nel modo indicato dalla tabella VII.
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8. Avviamento dell’autoveicolo. — Avviato il motore, conviene
lageiarlo funzionare a regime moderato affinché ’olio si riscaldi e
circoli regolarmente. Il manometro frattanto dovra segnare la pres-
sione indicata al § 14. ,

Per I'avviamento dell’autoveicolo,
oceorre:

1) spingere a fondo il pedale
della frizione;

2) innestare la 12 marcia;

3) spingere la leva del freno
in avanti e sino a fondo onde di-
sinnestare completamente il freno di
sicurezza sulla trasmissione;

4) sollevare lentamente il pe-
dale della frizione e premere grada-
tamente il pedale dell’acceleratore.

Fig. 10, - Comanii sul volante
nella posizione d’avviamento.

Avvenuto I’avviamento, conviene 1. Levetta dell’anticipo (a meta
accelerare gradualmente ed innestare corsa). .
NEK. - Fer gli altri comandi sul

le successive marcic (§ 12). volante, vedi fiz. 6.

NORME D USO.

9. Levetta dell’anticipo. — Permette d’accrescere l’anticipo nor-
male automatico mediante un anticipo complementare a mano.
Tener presente che:

— le miscele povere di carburante richiedono maggior. anticipo
che non quelle ricche;

— il motore sopporta maggior anticipo a freddo che non
a caldo.

10. Tirante del gas-e pedale dell'acceleratore. — Agiscono entrambi
sulla farfalla dell’acceleratore; in modo perd che I'azione dell'uno
pud accrescere, ma non diminuire, quella dell’altro.

Il tirante permette di fissare la farfalla dell’acceleratore in
posizione conveniente per I'avviamento, il pedale serve a regolare
la velocita del motore.

11. Tirante dell’aria e levetta dell’economizzatore. — Il primo agisce
sulla valyola della presa d’aria del carburatore in modo da diminuire
l'ammissione normale dell’aria ed ottenere miscele piu riccke di car-
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burante; il secondo agisce sull’economizzatore del carburatore in
modo da ostruire parzialmente il passaggio della benzina allo spruz-
zatore principale e quindi ottenere miscele pit povere di carburante.

Tener presente che:

— nei luoghi di traffico, conviene far uso di miscele legger-
mente ricche, perché si prestano meglio alle continue riprese;

— nej percorsi lunghi e sgombri, conviene invece far uso di
miscele pinttosto povere, perché dinno al motore pressoché la
stessa velocitad e potenza con minor consume di carburante:

— le miscele povere ri-
scaldano il motore piu di quelle
ricche: conviene quindi inter-
romperne l'uso se l'acqua nel
radiatore tende a bollire;

— nej climi e nelle sta-
gioni rigide, come pure alle
basse velocita, il motore ri-
chiede miscele piuttosto ricche;
nei climi e nelle stagioni calde,
come pure alle alte velocitd,
il motore sopporta miscele piut-
tosto povere.

Fig. 11. - Schema del cambio delle mareie.
(sul pomello della leva del cambio).

FF. Posizioni della leva in folle. Per innestare
la RM occorre prima premecre sul pomello.

12. Leva del cambio e pedale della frizione.

a) A veicolo fermo, la leva del cambio dev’essere in folle.
Eccezionalmente, su strade in forte salita, pud convenire di mettere
invece la leva in 12 velocita.

b) Effettuare il cambio delle marcie e U'innesto della frizione
gquando tra organi motori ed organi della trasmissione non vi sia
sensibile scarto di velocitd. A tale scopo occorre:

— disinnestare la frizione e contemporaneamente abbandonare
il pedale acceleratore (se si passa a velocita superiore), oppure
premere alquanto su di esso (se si passa a velocitd inferiore);

— portare la leva del cambio per un istante in folle e quindi
nells, posizione d’innesto della marcia successiva;

— abbandonare alquanto gradualmente il pedale della fri-
zione e contemporaneamente premere il pedale acceleratore (se si
passa a velocitd superiore) oppure diminuire l'azione sul pedale
acceleratore (se si passa a velocitd inferiore).

e
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NB. - Le vetture 522 sono provviste di cambio con terza marcia
ad ingranaggi elicoidali ed innesto speciale per cui la manovra
sopra deseritta risulta, per tale marcia, assai facile e silenzios'g;;‘

¢) Marciare sempre in presa diretta quando & possibile: la
elasticitd, del motore & tale che l'auntoveicolo pud passare dalle
velocitd pilt basse a quelle piu elevate per sola azione del pedale
acceleratore. Le marcie inferiori servone quindi soltanto per i sovrac-
carichi eventuali (avviamento, salite, terreno aspro, ecc.).

d) Evitare di tenere continuamente il piede sul pedale della
frizione.

13. Pedale e leva del freno. — 11 pedale agisce sui freni idraulieci
alle quattro ruote con azione indipendente sui due assali (per modo
che un guasto ai freni di un assale non pregiudica 1’azione frenante
sull’altro assale); la leva a mano invece agisce sul freno a mastro
sull’albero della trasmissione.

Il jreno sulla trasmissione serve normalmente ad assicurare il
bloceaggio dell’autoveicolo allorché fermo. Esso deve essere ben disin-
nestato all’atto della wmessa in marcia (§ 8) e lo si deve usare solo
eccezionalmente e con moderazione allorché Uauioveicolo & in moto,
poiche, per la -sua azione potente, potrebbe causare sbandamenti
pericolosi, la bruciatura della guarnitura ed il bloccaggio del fremo
stesso. :

La frenatura dell’autoveicolo in moto si compie percid con i freni
alle ruote. Essi vanno adoperati con accorgimento e moderazione
onde assicurare una frenatura dolce e progressiva, evitare 1’ecces-
sivo consumo deélle guarniture e conservare a lungo le regolazioni
dei comandi. Le frenate repentine, specialmente in curva, sono
da evitare per il tormento eccessivo al quale sottopongono l'intera
macchina; Defficacia dei freni si rivela invece dalla docility con la
quale rispondono alle variazioni di comando e dalla corrispondente
azione, pit 0 meno intensa, che esercitano sulle ruote.

Tener presente quanto segue:

a) X rallentamenti e le fermate richieste dalle esigenze normali
del servizio, devono essere ottenute utilizzando, sinché possibile, 1a
forza frenanté del motore (§ 16).

b) Nelle lunghe discese, frenare preferibilmente col motore. A
tale scopo basta, allorché il veicolo accenna a prendere nna velocitd
eccessiva, applicare per un momento i freni alle ruote onde rallen-
tarlo, quindi passare ad una marcia inferiore. Tener presente che:

— T'azione frenante cosi esercitata & massima in 12 ¢ minima
in 42 velocits;.
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— la manovra del cambio delle marcie in discesa & pitn diffi-
cile che in piano; pud quindi convenire di passare preventivamente,
anziché successivamente, alla velocitd frenante piltt bassa richiesta
dalla natura della discesa;

— ¢ sconsigliabile interrompere I’accensione: sia perché 1’eco-
nomia del carburante & nulla, sia perché si incorre in aceumulo
d’olio nelle camere di compressione col conseguente sporcarsi delle
candele, sia perche il silenziatore di scarico si riempie di miscela
carburante che esplode al primo guizzo di fiamma dal motore.

¢) B preferibile frenare prima, anzich® duranie un percorso
in curva: specialmente se I’andatura & veloce ed il terreno & sdruc-
ciolevole.

d) Ricorrere ai « colpi di freno » soltanto in caso di reale neces-
sita. I1 massimo effetto frenante si ha poco prima del bloceaggio
dei freni, dopo di che, le ruote slittano sul terreno ed il veicolo
tende a sbandarsi: specie se la strada & in curva ed il terremo &
sdrucciolevole.

14. Manometro dell'olio. — & indice del buon funzionamento
della lubrificazione, epperd va tenuto d’occhio per tutio il tempo
che il motore ¢ in moto.

a) Se la lubrificazione & normale, il manometro segna una
pressione di cirea 25 m d’acqua durante la marcia a regime normale.

b) Se la lubrificazione & in difetto, il manometro non raggiunge, -

oppure scende sotto, questo valore. Se I'abbassamento di pressione
¢ sensibile, occorre fermare subito il motore onde individuare e
riparare il difetto con la guida della tabella VII.

¢) Se la lubrificazione & in eccesso, il manometro sale oltre
1 valori indicati; ma il caso & raro e non grave: percio la revisione
pud essere rimandata al ritorno in rimessa.

15. Amperometro. — Serve a controllare il buon funzionamento
dell’impianto elettrico. Tener presente che:

— se il motore funziona a bagsa velocitd, l'indice dell’am-
perometro deve spostarsi verso il settore di scarica. Lo spostamento
81 potrd rendere pit visibile accendendo momentaneamente i fari;

— se il motore funziona ad alta velocitda, I'indice dell’ain-
perometro deve spostarsi verso il settore di carica. La verifica va
fatta a fari spenti.

NB. - Tener presente che a motore freddo, Vamperometro pud segnare valori elevati

che perd diminuiscono rapidamente allorchi. col riscaldarsi della diname, eptra in azione
il termostato di regolazione in cssa allogato (fia. 7 B).

)
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Mancando le indicazioni suddette, conviene verificare e (se fusa)
ricambiare la valvolina di protezione della dinamo (fig. 7 A-B). Se
I'inconvenicente si ripete, si rende necessario ricorrere ad un’officina
specializzata.

ARRESTO DELL’ AUTOVEICOLO.

16. Fermate. — Vanno effettuate, preferibilmente, utilizzando la
forza frenante del motore. A tale scopo occorre:

— abbandonare il pedale acceleratore;
applicare quindi i freni;
disinnestare la frizione prima che la vettura si fermi,
mettere infine 1a leva del cambio in folle e serrare a fondo
quella del freno sulla trasmissione.

Volendo fermare anche il motore, basta portare la levetta del
commutatore (sul quadretto del cruscotto) sul numero 0; oppure
sul numero 1 se si vuole lasciare l'illuminazione del quadretto.

NB. - A motore fermo, la levetta del commutatore d’accensione
dev'essere sempre sullo zero (oppure sul N. 1), altrimenti la corrente
continua a circolare nella bobina, mentre la batteria si scarica inu-
tilmente.

Dovendo lasciare 'autoveicolo incustodito, conviene togliere la
chiavetta dalla serratura di blocco del quadretto.

17. Ritorno in rimessa. — Riportando ’autoveicolo in rimessa —
specialmente se in seguito a lungo percorso sotto la neve, pioggia, ecc.,
o su strade fangose, polverose, ecc. — & consigliabile effettuarne
la pulizia e l'ispezione sommaria esterna.

Nella stagione invernale conviene vuotare complelamente i eon-
dotti d’acqua. A tale scopo occorre aprire il rubinetto inferiore di
scarico del radiatore e quello di secarico delle camicie dei cilindri
(fig. 1). Le scarico va effettuato con cura, poiché bastano pochi
residui d’aequa nel blocco cilindri per provocarne la rottura.

NB. - La precauzione suddetta va presa anche in caso di sosta
prolungata all’aperto od in locali non riscaldati. Volendo evitare
ogni preoccupazione di congelamento, basta fare uso di una miseela
incongelabile opportunamente scelta nella tabella TV.

18. Lunga inattivita. — Se ’autoveicolo vien tenuto per qualche
tempo fuori servizio, conviene invece:
— 1) effettuare la pulizia dell’antoveicolo come & detto al
§ 20 e seguenti;
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— 2) scaricare completamente ’acqua e la benzina; ma non ]
lolio (altrimenti il motore potrebbe restare danneggiato dalla

ruggine); : CAPITOLO III.

— 3) togliere la batteria e riporla in luogo asciutto;

— 4) togliere i pneumatici — compreso quello della ruota f PULIZIE
di ricambio — e mettere le ruote su tasselli di legno. Aspergere le
camere d’aria con taleo ed avvilupparle con stracci: ——

— 5) togliere 1'arredamento interno asportabile {tappeti, cu-
scini, ecc.) e conservarlo a parte;

— 6) sollevare il mantice eventuale ed i vetri delle finestre,
ed avvolgere con tele di protezione dalla polvere le parti pilt impor-
tanti dello chassis.

>4
M
g

Le operazioni di pulizia delle varie parti di un autoveicolo
vanno compiute periodicamente, ad intervalli che variano secondo
le condizioni di servizio, di strada e di clima. Come criterio in-

formativo, facciamo seguire una tabella computata in base ad un e
Nel caso di sosta prolungata occorre, una volta al mese almeno, = percorso medio mensile di 1000 km, su strade normali e con clima =
effettuare: : : normale. . B
5
— 1) la pulizia sommaria esterna, com’® detto al § 19; I. — OPERAZIONI DI PULIZIA.
— 2) la rotazione del motore, mediante la manovella d’avvia- Giornaliere
- - . a Jli) o 1
. mento (previo distacco delle candele) onde evitare I'ingranamento & el e B ey
: degh orgam interni; L4 1° Pulizia sommaria esterua (V. § 19).
) . — 3) la rabboccatura (§ 34) e 'eventuale ricarica della bat- i
w1 teria (§ 51). Quindicinali Trimestrali
. e N . . g o g
' '_’.':-:_l o dopo ogmi 500 km circa di percorso o dopo ogni 3000 km dirca di percorso
B re . ¢ 3 10° Candele (V. § 28).
Sl i § 20 - . .
- . | . ? 30 élredame_nto(;nt:r!;(;)(v 520 11° Carburatore (V. § 29).
"t = y a,l'ro-zzena N 12¢ Disincrostazione del radiatore (V.
y 4° Chassis (V. § 22). § 30).
5° Fanaleria. (V. § 23). 13° Ppeumatici (V. § 31).
Mensili Annuali
o dopo ogni 1000 km circa di percorso o dopo ogni 12000 km circa di percorso
o T Telts - 7§ 2 *14° Camere di compressione (V. § 32 a).
¢ gﬂtm‘dtel{a' s?n‘.mav(,w', 82 *15° Sedi delle valvole (V. § 32 b).
¢ Depuratore d’aria (V. § 25). *16° Punte platinate del distributore
8° Organi del grembiale (V. § 26). (V. § 32 ).
=¥ 9° Batteria (V. § 27). *17° Collettore della, dinamo (V. § 32 d). -
NEB. - Le operazioni segnate con l'asterisco (*) vanno compiute da persona =
1 pratica, oppure presso oflicina (vedi avvertenza alla fig, §). E‘.’%. 1
- 3 . |
@
=
GIORNALIERE. |
= T i
o 19. Pulizia sommaria esterna. — Al ritorno in rimessa — 8pecial- g !
mente se in seguito a lungo percorso sotto la neve, pioggia, ecc., o e
o su strade fangose, polverose, ecc. — conviene effettuare una p—
pulizia sommaria esterna dell’antoveicolo. = -
L =, !
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Particolare aftenzione va rivolta alle parti elettriche (cavi in
genere, bobina, distributore, ecc.) che, se molto bagnate, vanno
asciugate con cura, e ripassate con straccio umettato di petrolio.
Evitare per queste parti le pemnellazioni con olio.

QUINDICINALI

20. Arredamento interno.

a) Parti amovibili (cuscini, tappeti, tendine, cuffie di man-
tice, ecc.) possono essere pilt comodamente battnte e spolverate a
parte. Occorrendo, tendine e cuffie possono essere lavate con acqua
€ sapone,

3l -

21. Carrozzeria. — Prima di passare al lavaggio dell’autoveicolo
occorre, se gia non & stato fatto, sollevare il mantice, tirare su i
vetri e coprire il motore con una tela impermeabile.

a) Il lavaggio va effettuato con getto d’acqua a pressione e
temperatura moderate. Se le chiazze di fango stentano a staccarsi,
dirigere 1l getto su di esse. Ripassare infine con spugna ed asciugare
con pelle di camoscio.

L’evaporazione al sole lascia striature inestetiche sulla vernice.

b) Se durante il lavaggio compaiono macchie d’unto, si pud
cercare di toglierle nel modo sottoindicato. Non bisogna perd insi-
stervi troppo e tanto meno ricorrere a raschiature che deteriorereb-
bero lo strato protettivo esterno della vernice mettendo a nudo gl
strati sottostanti permeabili ¢ quindi deteriorabili.

. b) Mantice: rialzarlo completamente e pulirlo sulle due faccie — Parti verniciate a pennello: strofinare con pezzuola imbe-

. mediante un robusto spazzolone. Le macchie eventuali vanno lavate vuta di olio di lino crudo.

. con acqua € sapone bianco di Marsiglia (non acido) servendosi di — Parti verniciate alla nitrocellnlosa: far uso esclusivo dei o
una spugna e poscia risciacquando con cura. Oeccorrendo, il mantice ~ Dpreparati, esistenti in commercio, per la pulizia e la lucidatura di E-
si puo distaceare completamente e lavare a parte. : questo genere di vernici. =

-E cattiva pratica fare uso di benzina per smacchiare il mantice. — Parti verniciate a fuoco: strofinare con acqua e sapone =
Essa compromette I'impermeabilita del tessuto e lascia maechie di mediante spugna e, se ¢id non basta, fare uso dei preparati, anche ; ",_.'
scolorimento. . . : esistenti in commercio, per la pulizia e la lucidatura di queste 7
Il mantice non deve essere ripiegato se non quando sia bene & vernie "o
o asciutto. In easo contrario, si formano pieghe inestetiche, il tessuto ) - |
4 I prende odore di muffa e pud anche deteriorarsi seriamente. ~— Bt Rishelate o Grmmiate: sirofmare con pasENGly le i
* ) ) ) ' mente unta con vaselina gialla e, se eid non basta, fare uso assai
.| c) Vetri: lax_ra,rll con pelle di camoscio appena bagnata in acqua modéerato dei preparafi, esistenti in commercio, per la pulizia e la
. od in alcool. Evitare le infiltrazioni d’acqua nelle intelaiature. lucidatura dei metalli.
Esistono in commercio preparati appositi per la pulizia dei NB. - Esistono in commercio delle vernici speciali, variamente
gn finestrini in celluloide. ) colorate e facilmente asportabili mediante lavaggio con alcool,
20 d) Tappezzerie: spolverare, preferibilmente con un aspiratore : , le quali servono a proteggere le parti metalliche lucidate degli
. elettrico. In mancanza, fare uso di un robusto spazzolome. Tener autoveicoli dalle ossidazioni eventuali duranfte i periodi piovosi
' presente che: . ¢ Invernali. =
B — le parti in stoffa, specialmente se di velluto, vanno spaz- . . . . =
M. I solate sempre secondo lo stesso verso: dall’alto in basso 1:»«31f le 22. Chassis. — 11 lavaggio dello chassis va effettuato subito i=;,.
- ! superfici verticali (pareti, schienali, ecc.) e dallindietro all’avanti dO.PO quellp della, SALI0sZEng, L operazione va fatta con accorte_zza Ef )
per le superfici orizzontali (soffitto, sedili, €CC.); evitando dJ provocare spruzzi ed mﬁltraz'lom dannos_e alla macchm.a. HE?’

o — le partiia pelle od in leatheroid (finta | STk i olate A Il radiatore va lavato con spugna J.}lzupp&t& ripetutamente in =t

A b ) 'y p . . . P O REHAL0E i acqua e, se le cellule restano otturate, si put sturarle con una spa- =

g h 3’1u01d0. Occu:;*_endo, si pudo' prima p_asslarm uno straceio ur_rudo tolina di legno dolee: evitare assolutamente U'uso di meezzi metallici. ——

i : : a :s(z)qléiuz, bl:::;i;; - ancora, di sapone inglese per selleria. Evitare o A lavaggi_o ult%mato, ,(’,Oﬂ‘vi‘ﬁ]‘le asciugare tutte le parti suscet- éf
s, t| tibili a deteriorarsi con I'umidita. £
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23. Fanaleria. — Dopo il lavageio dell’autoveicolo. la fanaleria,
va asciugata con pelle di daino. Se i vetri restano ancora appannati,
si possono pulire con straccio imbevutoe di alcool denaturato.

NB. - La superficie speculare dei riflettori non deve essere mai

toccata.

Fig. 12. - RRevisione degli organi del grembiale.
1. Oliatore del dispositivo disibnesto friziome. - 2-3. Oliatori dell'alberv porta-forcella
disinnesto frizione. - 4. Vite di regolazione (con dado d’arresto) del ginoco del comando {ri-
ziome. - 5. Forellino di sfogo sui tappi degli elementi della batteria. - G. Ipgrassatore del
supportn pedale del freno.

MENSILI

24. Filtro della benzina (fig. 2). — Se si vedono depositi d’acqua
o di poltiglia nella vaschetta del filtro, distaccare la vaschetta e
lavarla con benzina.

NB. - Nel rimontaggio, conviene riempire preventivamente la
vaschetta onde assicurare il pronto adescamento della pompa.

=

%

25. Depuratore d’aria (fig. 2). — Svitarlo dal carburatore, tuffarlo
ripetutamente nel petrolio, scuoterlo e metterlo a scolare. Quindi
tuffarlo ripetutamente nell’olio fluido e tornare a farlo scolare
prima di rimontarlo sul carburatore.

26. Organi nel grembiale (fig. 12). — Togliere il pavimento e la
parte inferiore della pedana anteriore, pulire con petrolio I'interno
del grembiale e le superfici esterne dei vari organi in esso racchiusi,
pennellare con olio extradenso tutte le articolazioni accessibili.

Dopo cio eseguire le operazioni di lubrificazione e di revisione
degli organi nel grembiale, com’¢ detto nelle tabelle II e VI.

27. Batteria. — Strofinare energicamente con stracci onde pulirla
dalle eventuali incrostazioni, quindi pennellare con vaselina gialla.
Svitare 1 morsetti eventualmente ossidati, pulirli con una spazzolina
metallica ed ungerli con vaselina pura. Togliere i tappi di riforni-
mento dei singoli elementi, pulirli e sturare con cura il forellino
sfiatatoio.

Dopo di cid, conviene provvedere alla rabboceatura (§ 34) ed
alla verifica dello stato di carica della batteria (§ 51).

TRIMESTRALIL

28, Candele (chiave N. 7, fig. 8). — Toglierle, lavarle nella benzina
e, se molto annerite, pulirle con una spazzolina metallica; spalmare
la guarnitura e la parte filettata con vaselina gialla e divaricare
leggermente la spina per il cappelletto del cavo.

NPB. - Pud csserc inoltre conveniente assicurarsi se la distanza tra le punte delle
candcle sia normale (0,£+0,6 mm) ¢, s¢ necessario, farle ravvicinare in officina.

29. Carburatore (fig. 13, chiave N. 6, fig. 8). — Distaccando 1
comandi dcll’economizzatore ¢ della presa d’aria e svitando il

_bullone centrale posto sopra la vaschetta, il carburatore si separa
" in due parti: una superiore che resta collegata al motore ed una

inferiore che si toglie senz’altro. Con eid i vari organi interni si
rendono facilmente accessibili e si potrd procedere alla loro pulizia
nel modo seguente. 3

a) Depuratore d’aria: distaccarlo e pulirlo nel modo detto
al § 25. ]

b) Spruzzatori: quello piceolo, o della marcia lenta, si svita
senz’altro; per quello grande, o principale, occorre invece togliere

-~
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successivamente il cappelletto, la camera di emuisione ed il poz-
zetto, quindi svitare lo spruzzatore stesso. (Nel nuove tipo di
carburatore Cr6 (fig. 23) lo spruzzatore principale fa parte della
camera d’emulsione). Il tutto va lavato in benzina. In caso di

Fig. 13. - Smontaggio del carburatore.

1. Bullone di colleyamento della parte supe-
riore del carburatore (fissata al motore) alla
parte inferiore asportatile. - 2. Depuratore
d'aria. - 3. Vite stringi-fascia di fissaggio del
depuratore. - 4. Vite stringi-tascia di fissaggio
della: presa d’aria regolabile. - 3. Comando
della presa d’aria (V. fig. 2). - (. Gallegeiante.
- 7. Cappelletto dcllo sprnzzatore principale.
- 8. Camela di emulsione. - 9. Pozzetto. -
10. Spruzzatore grande o principale. - 7 13
11. Spruzzatore piceolo o di marcia lenta. - L ¥

12. Vite di fissaggio del difftusore grande. - "

13. Vite di regolazione del diffusorc piccolo 5

per la marcia lenta. - 14. Vite di regolazione |

della farfalla d'accelerazione (per la marcia 8 =

lenta). - 13. Giunto per l'alberina di comando H

della farfalla (V. fix. 2), - 16. Raccordo. (con
filtro) dell’arrivoe benzina. - 17. Valvolina
della vaschetta. - 18. Puntalino per inondave
il carburatore. - 19. Comando del correttorc

della. miscela od econmomizzatore,

otturazione dei forellini d’efflusso, soffiarvi dentro fortemente,
oppure sturare con un filo di ottone. Se cid non basta, occorre
provvedere senz’altro al ricambio. ‘

¢) Valvola della vaschetta: svitarla dal disotto del coperchio
della vaschetta rimasto montato sul motore. Lavarla in benzina,
e soffiarvi dentro fortemente. Se si presenta inerostata o COrrosa,
conviene ricambiarla.

d) Filtro della vaschetta: smontarlo e lavarlo nella benzina.

¢) Economizzatore: svitando il dado inferiore, si toglie la
levetta di regolazione con relativa ranella e lamina d’arresto.
Occorrendo, si pud quindi svitare successivamente: l'ugello dell’e-
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conomizzatore, il manicotto premignarnitura e la sede dell’ugello.
Le varie parti vanno allora pulite nel modo detto per gli spruz-
zatori e quindi rimountate.

30. Disincrostazione del radiatore. — Le acque comuni, circolando
entro camere metalliche, vi depositano sedimenti ed incrostazioni
che conviene eliminare tempestivamente.

Aprire il rubinetto di scarico del radiatore e, quando l'acqua
ha cessato di colare, chiudere il rubinctto e riempire il radiatore
con una soluzione al 109, di carbonato di sedio o di potassio in
acqua bollente. Mettere in moto il motore e farlo funzionare per una
diecina di minuti: la soluzione, circolando, scioglierd i sedimenti e
le incrostazioni dei vari condotti.

Dopo di cid, scaricare Ia soluzione disincrostante, riempire con
acqua pura riscaldata e tornmare a far girare 1 motore per alcuni
minuti. Quindi scaricare 'acqua di risciaequatura ed effettuare il
rifornimento del radiatore (§ 36).

31l. Pneumatici. — Pulirc accuratamente con stracei l'interno
del copertone e del cerchione e spolverare la camera d’aria con
polvere di talco.

NB. - La ruota di riserva non pud essere lasciata lungamente
inoperosa: quindi allorché se nc presenta l’occasione converra
cambiarla con una di quelle in uso.

ANNUALIL

3R. Pulizie presso officina. — Conviene fare escguire:

a) la disinerostazione delle camere di compressione e delle
teste degli stantuffi;

b) la smerigliatura delle valvole e relative sedi;

¢) la smerigliatura (od eventuale ricambio) delle punte pla-
tinate del distributore d’accensione;

d) la smerigliatura del collettore della dinamo.
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CAPITOLO IV.

RIFORNIMENTI

Le operazioni di rifornimento delle varie parti di un antoveicolo
vahno compiute periodicamente, ad intervalli che variano seconde
le condizioni di servizio, di strada e di clima. Come criterio informa-
tivo, facciamo seguire una tabella compilata in base ad un. percorso
medio mensile di 1000 km, su strade normali e con clima moderato.

II. — OPERAZIONI DI RIFORNIMENTO.

Giornaliere
o alla sortita della rimessa
1¢ Verifica livello nel radiatore (V. § 33 a).
2¢ Verifica livello nella coppa del motole (V. § 350b).

NB. - Le operazioni seenute con l'asterisco (*) vanno compiute da persona
pratica, oppure presso officina (V. avvertenza alla fig. 8).

Quindicinali ] Trimestrali
o dopo ogni 500 km circa di percorse o dopo ogni 3000 km circa di percom
3¢ Verifica livello nella batt. (V. § 34). 14° Verifica livello nel cambio (V. § 43 a).
™ ezﬁ%;;g;?&gﬁg?m va efictiuato 20° Verifica livello nel ponte (V. § 43 b).
40 Gonfiatura dei pneumatici (V. ta- 21° Motorino elettr.: 2 oliatori (V. § 44).
bella V). *22° Ricambio olio nella coppa (V. § 43)
5° Trasmissioni comando sterzo: 6 in- | =330 Rifornimento grasso nei  cardani
grassatord (V. § 33). 16
{V. & 48)
. Mensil_i . semestrali
0 dopo ogni 1000 km circa di percorso o dopo ogni 6000 km circa di percorso
be Rlcamblo dell’acqua nel radiatore
(V. § 36). *240 Veriffea del depurat. d’olio (V. § 47):
@ bad = N
0 Lll;fn&vn? f(fr gLoiofeeiirenitican *25° Verifica del premistoppa della pompa
8° Dinamo: 2 oliatori (V. § 38 a), gcauay 1
9° Tégfﬁ:ilgem e%%m?%do; agnstlbclpo 8¢~ | #2690 Lubrificazione della trasmissione co-"
10° Comande  disiunesto frizicme: 1 | aandoRtachimetrof(NCRIRESLd: X
oliatore (V. § 38r).. | *27° Ricambio del lub?iﬁcante_ nei cusci-
11° Supporti albero porta forcella fri- netti dei mozzi anteriori e dei
zione: 2 oliatori (V. § 38 ). semialberi posteriori (V. § 486).
L2 Sgpg]t;réﬂloé.l}l\e;](;;%.ggo(%orga.%d‘?)freno *280 Li_vgllo nezli ammortizzatori idrau-
13° Supporto del ventilatore: 1 ingras- liet (V. § 48 1)
satore (V. § 39 a) 5
14° Scatola guida: 1 ingrassat. (V. §395). s Aonuali
15° Supporto yedale del frenmo: 1 in- o . 5
grassatore (V. § 39 r). o dopo ogni 12000 km circa di percorso
16° Lubrificazione del distribut. (¥, §40). 1 - -
17° Lubrificazione dei mozzi ruote an- | *29° Ricarbio olio nel cambio (V. § 49 2).
teriori (V. § 41). *30° Ricambio olio nel ponte (V. § 49 b).
*18¢ Lubrificazione delle balestre (V. § 42).
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OGNI 6.000 km

OGNI 1.000 km

— 39 _

OGNT 17.000 km _@—

OGNI 3.000 km _@

OGNI 500 km

OGNI GIORNO

Olio FIAT F
» + D,8D,oSF
. CP
> 2 E
*Rifornimenti speciali

OGNI GIORNO

OGNI 500 km

OGNI 1.000 km

OGNI 3.000 km 53

OGNI 6.000 km

Fig. 14 —~SCHEMA DEI RIFORNIMENTL

I numeri st riferiscono alle operazioni specificate nella tabella a pagina precedente.

I rifornimenti si eflettuano come indicato dalle tabelle a pagina seguente.
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II. — TABELLA DEI RIFORNIMENTI.

Parte da rifornirsi || Quant. ‘ Rifornimento
i |

Serbatoio del carburante. . . . It 50 | Benzina
Coppa del motore. . . . . . . K& | 6.200 |  Olo Fiat D*
Secatola del cambio . . . . . . 1,400 Olio Fiat CP
Cardapni dell’albero di trasmis- |

sione (ciascuno). . . .o 0,015 | Grasso Fiat GF
Ponle posteriore 0 2,000 Olio Fiat CP
Scatola guida. . - - : 0,300 Olio Fiat E

b tubazioni del t“e
Sefmﬁﬁ?ﬁle. tlb. 7}0n . n . | 0,90¢ Lockheed Hydranlic Brake

| Fluid {Speelal N. 5

Ammortizzatori idraulici . . . - — Olio Fiat T.L.A.
Cuscinetti delle ruote anteriori .

(ciascuno) . n.020 Grasso Fiat GF
Coppe del mozzi delle ruote an- { |

teriori (ciascuno) : ,060
Cuscinetti dei semlal‘wen de}le

ruote posterioti . - . . - . - 0 055 .
Balestre di sospensione . . — Olio Fiat I
Oliatori o sfera . . . | = Olio Fiat ¥
Ingrassavore del d1=tr1butore d ac- |

censione . . . et v — Grasso Fiat GT

Olio Fiat E
Acqua pura**
Acyua distillata

Raccordi a siringa . . . . . -
Radiatore e motore .
Batteria .

Wb 12,500
=

+ Conviene invens usare nel motore olio Fiat SD quando la temperatura scende
sotto i 200 C: ed olio Fiat SF quando scende sotto 1 53° C.

= Quando la temperatura scende sotto i 5" C conviene far uso di una

miscelz incongelabile.

NB. - Evitare di mescolare nells macchina prodotit i marche diverse.

IV. — MISCELE INCONGELAEBILI PER IL RADIATORE.

Cornposizione in parti per oxni litro di miscela Punto

Aciqua puwra | Alcool denaturato Glicerina neutra di conzelazione

0,84 0,08 0,08 — 620,
0,74 0,13 0.1% — 13° C.
0,70 0,15 0.15 — 209 C.
0,64 0,18 0,18 — 28 C.

NFB. - Tener presente che, per effetto della evaporazione dell’alcool, la dosa-
tura della miscela tende ad alterarsi col tempo.
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V. — PRESSIONE MASSIMA DEI PNEUMATICI.
Pressione in kg/ecm
TIPO CARROZZERIA PNEUMATICI Ruote Ruote
| anteriori | posteriori
Vett ' '
oI Berlina . SS. Pirelli Superflex . . . P T
| )
| I
Vettura Torpedo | S8. Pirelli Superflex . . . _3 ! 3
52 |
2t | Berlina | 88. Pirelli Superflex . . . | 2 | 3
T 3 I
et Berlina Sport | 8. Pirelli Superflex . . . 2 2,25 - 2,5
|
GIORNALIERL

83. Verifiche di livello, da effettuarsi:

a) nel radiatore: ove il livello non deve scendere sino in fondo
al collettore superiore, né deve salire oltre 2 o 3 em sotto il boe-
chettone;

b) nella. coppa del motore: ove il livello deve mantenersi tra
le due tacche stampigliate sull’apposita asta d’ispezione (fig. 1).

QUINDICINALL

34. Livello nella batteria. — I livello dei singoli elementi nella
batteria deve mantenersi ad 1 cm circa sopra le piastre di piombo.
Occorrendo, si deve agmungere acque distillate (ottenibile in far-
macia) e non gia acqua piovana 0 NUOvVO acido.

NB. - D’estate e con uso intenso dell’autoveicolo conviene effet-
tuare settimanalmente la verifica e 'eventuale rifornimento.

85. Lubrificazione a siringa, da effettuarsi:
— alle articolazioni di comando sterzo, che sono munite di
6 ingrassatori posti (fig. 4):
— 1 su ciascuna estremita
— 1 su ciascuna estremitd dell’asta trasversale;

— 1 in corrispondenza del perno di sterzo di ciascuna Tuota
direttrice. PR

dell’asta longitudinale;
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MENSILI

36. Ricambio dell’acqua nel radiatore. — Aprire il rubinetto infe-
riore di scarico e — quando l'acqua ha finito di colare — chiudere
il rubinetto e riempire il radiatore con acqua pura. Far girare il
motore per qualehe minuto. quindi searicare l'acqua di lavaggio.
Dopo cid, effettnare il nuovo riempimento.

Se 'acqua di scarico appare molto sporca e densa di sedimenti,
conviene praticare senz’altro il lavaggio del radiatore nel modo
detto al § 30.

NB. - 8e d’inverno, per prevenire il pericolo del congelamento,
si fa nso nel radiatore di una miseela incongelabile (§ 17), conviene
raccogliere la miscela usata, filtrarla o decantarla e, se risnlta ancora
utilizzabile, rimetterla nel radiatore dopo aver effettuate le pulizie
come ¢ detto sopra.

37. Serbatoio dei freni idraulici. — Tl livello deve essere tenuto
a 2 em cirea sotto la sede del tappo e, in ogni caso, non deve mai
scendere sotto la metd altezza del recipiente, altrimenti possono av-
venire infiltrazioni d’aria nelle tubazioni, per eui il funzionamento
del sistema resta seriamente compromesso.

Il rifornimento va effettuato esclusivamente con « Lockheed
Hydraulic Brake Fluid (Special N. 5) ». L’uso di un liquido diverso
danneggercbbe irrimediabilmente le speciali guarniture di gomma
del sistema,

Tener presente che per effetto del contenuto d’aleool, il liquido
pud produrre macchie di scolorimento se lasciato cadere sulla, vernice
alla nitrocellulosa della carrozzeria.

NB. - Effettuato il rifornimento, conviene assicurarsi che il
forellino di sfogo sul tappo del serbatoio sia libero.

38. Lubrificazione ad oliatore, da effettuarsi:

a) nella dinamo, che & munita di 2 oliatori a sfera posti in
corrispondenza delle due testate della carcassa (fig. 1);

b) alle trasmissioni di comando .dell’anticipo d’'accensione.
dell’acceleratore e dell’economizzatore: per cuwi basta versare poche
gocce d’olio nelle varie articolazioni.

¢) nel dispositivo di comando disinnesto frizione, che & munito
di un oliatore posto sul coperchio d’ispezione della frizione (ig. 12);

d) nei supporti d’estremitd dell’albero porta-forcella frizione,

che sono muniti rispettivamente di un oliatore a sfera (fig. 12);
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e) nel supporti d’estremitad dell’albero di rinvio del comando
freno a mano, che sono muniti rispettivamente di un forellino
oliatore (fig. 14).

39. Lubrificazione a siringa, da effettuarsi:

a) nel supporto del ventilatore, che ¢ munito di un ingras-
satore posto a sinistra (fig. 1);

b) nella scatola guida, che ¢ munita di un ingrassatore posto
a sinistra (fig. 1);

Fig. 15. - Revisione del 4listributore d’accensione.
1-2-3. Vite d'arresto, vite di regolazione e punte platinate di uno dei due ruttori. -
4. Spazzola del distributore. - 5-6. Molletta e carboncino di presa corrente del distri-
butore. - 7. Ingrassatore a pressione.

¢) nel supporto pedale del freno, che & munito di un ingras-
satore posto all’esiremitdy sinistra dell’albero porta-pedali freno e
frizione (fig. 12).

40. Lubrificazione del distributore (fiz. 15). — Stringere di uno o
due giri il tappo di pressione dell’ingrassatore o, se ¢ gia strefto
a fondo, svitarlo del tutto e riempirlo di lubrificante,

Staccare la calotta e la spazzola del distributore: pulire accurata-
mente tutte le parti interne con pelle di camoscio umettata con
benzina, quindi lubrificare leggermente con vaselina gialla le arti-
colazioni del martelletto, il giunto della spazzola, ecc. Togliere poi
ogni traccia d’unto dalle punte platinate del ruttore e dai segmenti
metallici del distributore.

NE. - Pubd infine esserc conveniente di staccare I'intero disteibutore d’accensione e,

se aseiutto, spalmare con grasso §l sottostante ginnto a cseciavite. L'operazione va com-
piuta da persona pratica ed oceorre avere I'avvertenza, nel togliers il distributore, di non

 RECENTL COSTRUTON

COENEHT EVT

r

A,




:I:lilcram ©con esso il relativo alberino di comando nroiché, se lalberino si disinnesta
suo giunto inferiove, i rende neccssario procede: i ael-
" : 2 CEk re ad una unova messe 3 .
I'accensione. o Sl

41. Lubriﬁcazit_me‘ dei mozzi anteriori. — Svitare le coppe dei mozzi
delle ruote anteriori, lavarle nel petrolio, riempirle di nuovo lubrifi-
cante ¢ rimetterle in sede, avvitandole a fondo.

42. _Lubriﬁcazione delle balestre. — Operando su di una molla di
sospensione per volta, occorre:

. — pennellare abbondantemente con petrolio onde togliere
ogni traccia di terriceio;

_ — disporre il martinetto (munito di spessore di legno) in
posizione opportuna e sollevare il telaio in modo da scaricare la
molla;

— togliere le staffette che riuniscono le foglie;

_ — inserire un caceciavite successivamente tra le singole foglie
ed iniettare del petrolio di lavaggio;
— ripetere l’operazione iniettando invece del lubrificante.

N - La lubrificazione costante ed accurata delle molle vale ad assieurare nna s0-
gpc::sionc dolce ¢ silenziosa. Le Officine di Riparazioni Fiat sono provviste di apposito
impianto a pressiome mediante i1 quale 'operazions viene eompinta i i
i o e piuta in modo razionale,

TRIMESTRALTL

43. Verifiche di livello, da effettuarsi:

@) nella scatgla_ del cambio: ove il livello deve giungere all’al-
tegza del tappo -di riempimento posto sul lato destro della scatola
(V. fig. 18);

b) nel ponte posteriore: ove il livello deve giungere all’altezza

del tappo di riempimento posto nell’angolo anteriore destro della
scatola (V. fig. 14).

44. Lubrificazione ad oliatore, da effettuarsi:

. — nel motorino d’avviamento, che & munito di 2 oliatori posti
in corrispondenza delle due testate della carcassa (V. figg. 1-3).

) 4_5. Ricz.i.mbio dell’olio nella coppa (fig. 1). — Togliere il tappo
inferiore di scarico e lasciar colare via 1’olio dalla coppa, quindi
rimettere il tappo ed effettuare il nuovo rifornimento attraverso
V'apposito bocchettone con filtro.

45 —

NB. - Se Palio appare molto 3sporco c¢ denso di sedimenti, converrd staccare il boe-
chettone ed il corpo filtro-valvolina limitatrice della pressione, lavarli nel petrolio e
quindi effettuare ripetute iniezioni di benzina nella coppa iniettandola attraverso la sede
del bocchettone sfiatatoio e raccogliendola ogni volta, dal tappo infleriore di scarico. (Non
é bupna pratica effettuare il lavaggio con petrolio. poich¢ i residui che vestano nel mo-
tore dopo il lavaggio dinno luogo ad una emulsione pill persistente con l'olio di Tubrifi-
cazione).

48. Rifornimento del grasso nei cardani. — Sollevare il ponte poste-
riore per mezzo del martinetto, far girare una delle ruote condut-
trici in modo da portare in alto la vite posta in prossimita della
scatola di protezione di ciascun cardano e sostituire la vite con
I’apposito raccordo ingrassatore (fig. 8, N. 16).

Si potra cosi applicare una pompa .d’iniezione e comprimere
un poco dell’apposito grasso speciale in ciasecun cardano per compen-
sare le eventuali piccole perdite.

Effettuato il rifornimento, occorre togliere il raccordo ingrassa-
tore ¢ rimettere la vite.

NB. - Le Officine di Riparazioni Fiat sono provviste di apposito impiauto a pressione
mediante il quale guesta operazione vien compiunta in modo spedito e con poea’ spesa.

SEMESTRALI

47. Depuratore d’olio (fig. 14). — Mentre il motore & ancora caldo
per il funzionamento precedente, distaccare il raccordo del tubeo
d’uscita dal depuratore d’olio, lasciare funzionare il motore per
alcuni istanti e raccogliere V’olio che esce dal raccordo. Se 1'olio
stenta ad uscire od appare assai sporco, il depuratore é ostruito
e convieme senz’altro ricambiarlo.

NB. - L’ostruzione del depuratore non pud essere causa di inter-
ruzione della circolazione dell’olio nel motore essendo esso inserito
in derivazione nel circuito.

48. Lubrificazioni presso officina. — Occorre far provvedere:

— a) alla lubrificazione della trasmissione di comando del
tachimetro, che si puo effettuare attraverso la sede della vite di
fissaggio del manicotto del raccordo relativo (fig. 18);

— b) al ricambio del lubrificante nelle camere dei cuscinetti
dei mozzi anteriori e dei semialberi differenziali posteriori, previo
lo smontaggio, la pulizia e l'ispezione delle varic parti relative;

— ¢) al rifornimento dell’olio speciale negli ammortizzatori
idraulici alle quattro molle (fig. 14).
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49. Lubrificazioni presso officina. — Occorre far provvedere:

& . @)al n'ca-r_nbio dell’olio nella scatola del cambio, previa pulizia
; ed ispezione dei meccanismi interni, effettuate togliendo il coperchio
. Superiore della scatola; J ’

f ) Fig. 16. - Ispezione del gruppo differenziale.
L 1. Finestra posteriore (scoperchiata) della seatola ponte.

t 1t - 2. Ruota della coppia riduttrice.
3. Gruppo differenzinie

L\.” ; )

b) al ricambio dell’olio nelia scatola del
{ ed Ispezione dei meceanismi interni, effettuate
# - posteriore della scatola (fig. 16).

ponie, previa pulizia
togliendo il coperchio

CAPITOLO V.

VERIFICHE E REGOLAZIONI

Le operazioni di verifica e regolazione dei vari organi di un
autoveicolo vanno compiute, periodicamente, ad intervalli che va-
riano secondo le condizioni di servizio, di strada e di clima. Come
criterio informativo, facciamo seguire una tabella compilata in base
ad un pereorso medio mensile di 1000 km, su strade normali e con
clima moderato.

VI. — OPERAZIONI DI VERIFICA E REGOLAZIONE.

Giornaliere Quindicioali
o alla sortita dalla rimeasa o dopo ogni 500 km circa di percorso

1° Revisione sommaria esterna (V. §50) 4° Verifica della carica della batteria
2° Verifica al manometro (V. § 14). (V. § 51).
3° Verifica all’amperometro (V. § 15).

Trimestrali Anuuali

o dopo ogni 3000 km circa di percorss | o dopo ogni 12000 km circa di percorso

5° Verifica dello scarico (V. § 52). *1t° Messa in fase della distribarzione
. - N (V. § 59a).

6 Verifica delle scintille (V. § 53). *15¢ Messa in fase dell’accensione {V. §
7° Cinghia del ventilatore (V. § 54). 99.h).

*16° Revisione della pompa benzine (V.
§ 59 ).

=17 Regolazione della valvola limitihrice
della pressione d'olio (V. § 59 o).

*18° Regolazione: del gruppo conico nel
ponte (V. § 58¢).

*8° Megolazione del comando disinnesto
frizione (V. § 55).

*9° Regolazione dei freni alle ruote
36). |

delle raote anteriori (V. § 59 7).
| *20° Regolazione della coppia elicoidale
*11° Regolazione del distribut. (V. § 58 a). | = R’;e“ﬂ; S?ﬁﬁgﬁ;\:&iﬂ J(Zz;oiiagetll)-o
210 vision: ¢o-
mando sterzo (V. § 50 &),
*22° Reviione wencrale dei freni idrau-
Hod' (V. § 394,

sione (V. § 37).

*12* Regolazione delle puunterie (V. § 58 b).

*1%° Regolaz. del carburatore (V. § 38 ¢). ]

- NB. - Le vperazioni segmate con 'asterisco (*) vanno verificate ed sventual-
mente corritte da persona pratica, oppure presso officina (v. avvertenzn alla fig. 8).

i * o i i i i z7i
*1(° Regolazione del freno sulla trasmis- ‘ 19° Regolazione dei cuscinetti nei mozzi |.
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GIORNALIERE.

50. Revisione sommaria esterna. — Mentre si vanno compiendo le
operazioni di pulizia sommaria esterna, come ¢ detto al § 20, con-
viene man mano assicurarsi che le viti, i bulloni, i morsetti d'at-
tacco dei cavi, ecc., siano ben serrati ed ancorati; che non vi siano
perdite di fenuta dalle guarnizioni, che il rivestimento dei eavi
sia in ordine.

QUINDICINALL

51. Carica della batferia. — Quando la batteria si scarica troppo,
la luce delle lampadine si affievolisce: accentuandosi lo stato di
scarica, si manifesta la « solfatazione » della batteria che ne resta
seriamente danneggiata.

In occasione del rifornimento (§ 34) dells batteria, ¢ dunque
conveniente verificare il suo stato di carica. »

a) Se si dispone di un voltmetro, il controllo si éompie nel
modo seguente:

— accendere i fari (batteria in searica);

— mettere le due punte del voltmetro in contatto riapetti-
vamente con i due poli estremi della hbatteria: il voltmetro deve
segnare circa 12 volt;

— mettere le due punte del voltmetro in contatto rispettiva-

1_{1&:11'—5 con i due poli di ogni elemento: il voltmetro deve- segnare
cirea 2 volt.

b) Se: si dispone di una peretta-densimetro, occorre svitare il
tappo di rifornimento di ciascun elemento, prelevare con la peretta
una sufficiente quantita di elettrolito, leggere la graduazione indicata
dal densimetro, quindi rimettere 1'elettrolito nel rispettivo elemento.
Il densimetro deve indicare circa 30° Bé (peso specifico 1,26).

}_Tel caso che il controllo rivelasse valori inferiori a quelli sud-
detti, & necessario provvedere alla ricarica della batteria, Si pud a

“tale seopo far funzionare il motore a vuoto per un certo tempo,

oppure staccare la batteria per farla ricaricare presso una rimessa
opportunamente attrezzata.
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52. Ascoltazione del motore e verifica dello searico — valgono in-
sieme a controllare il buon stato di funzionamento dell’alimentazione
del motore.

3

a) Se I'alimentazione ¢ normale, il fumo allo searico & tenue,
trasparente, blnastro. Se si tolgono le candele, l'isolante appare
colorito in marrone chiaro. L’andatura del motore & ritmiea,
regolare.

b) Se l'alimentazione & scarsa (miscela troppo povera), il
fumo allo scarico & opaco, grigiastro e riscalda anormalmente le
tubazioni. Se si tolgono le candele, l'isolante appare pulito, bian-
castro. L’andatura del motore & stentata con qualche ritorno di
fiamma al c¢arburatore.

¢) Se lalimentazione & eccessiva (miscela troppo ricea), il
fumo allo scarico & denso, torbido, seuro e nauseabondo. Se si tolgono
le candele, l’isolante appare ricoperto di nero-fumo. Alle basse
velocita, 'andatura del motore & aritmica; mentre alle alte velocita
il motore appare meno veloce e quindi meno potente del normale.

53. Ascoltazione del motore e verifica delle scintille — valgono in-
sieme a controllare il buon stato di funzionamento dell’accensione
nel motore.

" a) Verifica del circwito ad alta temsione; ocecorre: v

— far funzionare il motore oppure, se non si avvia, farlo
girare per mezzo del motorino. elettrico o per mezzo della manevella;
— operando su di una candela per volta, distaccare il cappel-
letto relativo, disporlo a 5 mm circa di distanza dalla spina dell
candela e osservare se la scintilla scocca regolarmente; )
— nel caso negativo, avvicinare il cappelletto del cavo a

5 mm circa di distanza dallo spigolo di un bullone del motore. Se

anche allora mon scocca scintilla, conviene pagsare senz'altro alla
verifica del circuito a bassa tensione nel modo detto appresso;

— sc questa verifica d& risultato affermativo, allora I'incon-
veniente va cercato nel circuito ad alta tensioge nel mode indicato
dalla tabella VII.

b) Verifica del circuito a bassa temstome; occorre:

— togliere la calotta del distributore;
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— far girare lentamente il motore, mediante la manovella
d’avviamento, sinché una delle coppie di punte platinate si chiude;

— sfilare il cavo ad alta tensione dalla bobina, inserire un
oggetto metallico nel morsetto e disporre 'estremo del cavo a 5 mm
circa di distanza dall’oggetto stesso;

— distaccare rapidamente e ripetutamente le punte in con-
tatto del ruttore (tirando con un dito il braccio porta-punta mobile)
e verificare se si ha scintilla tra cavo e I'oggetto metallico inserito
nel morsetto della bobina;

— se ¢i0 non avviene, il difetto va cercato nel circuito a bassa
tensione nel modo indicato dalla tabella VII.

54. Cinghia del ventilatore (fig. 1). — Quando la cinghia si allenta,
essa slitta, vibra e produce un rumore caratteristico. Il ventilatore
diventa allora inefficace ed il motore tende a riscaldarsi eccessiva-
mente. Quando. cid avviene occorre: ,

— allentare il dado inferiore di bloceaggio del supporto della
dinamo;

— spingere in basso la dinamo sino a tendere la cinghia;

— tornare a serrare il dado di bloceaggio.

55. Comando disinnesto frizione (fig. 12). — Deve essere regolato
in modo che il pedale abbia 30 -35 mm di corsa a vuoto. Se questo
giuoco viene a mancare, la frizione slitta, si riscalda e le guarniture
8i logorano rapidamente.

La regolazione si compie svitando I'apposita vite di registro,
con dado d’arresto, disposta sul tratto esterno dell’albero porta-
pedali freno e frizione.

ND. - Se la vite non basta ad ottenere la regolazione voluta. le guarniture del disco
frizione sono logore ed occorrerd farne effettuare il ricambio con nuove guarniture Fiat
(spessore tnassimo 6.35 mm),

56. Freni idraulici alle ruote (fig. 5). — La verifica e ’eventuale
regolazione, vanno fatte preferibilmente coll’autoveicolo comple-
tamente sollevato su quattro cavalletti.

12 Operazione : revisione delle tubazioni. Occorre:

@) che tutti i tubetti siano in perfetto stato (senza ammac-
cature od incrinature), centrati nei fori di passaggio nel telaio e
lontani da. spigoli taglienti;

b} che tutte le staffette di fissaggio siano bene ancorate: il
loro allentarsi pud essere causa di vibrazione e conseguente rottura;

T ——— T ——
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¢) che non vi siano perdite dai raccordi: nel qual caso occorre
gerrarli meglio e, se ¢id non basta, far provvedere in officina;

d) che il serbatoio dei freni idraulici sia tenuto costantemente
pieno (§ 37).

= i
=
=N b
SN

Fig. 17. - Regolazione dei freni alle ruote anteriori.
1-2. Perni eccentrici d’appoggio delle due mascelle d’espansione del fren_n. - 3. Pert_xi
cecentrici d’articolazione delle due mascelle. - 5. Raccorde per il dispositivo di spurzo d’aria
dalle tubazioni del freno idraulico sulla ruota.

22 Operazione : regolazione dei freni alle ruote (fig. 17).

A fremi liberi, cia,scuna;v.!al'lota (sollevata) deve poter girare libe-
ramente, senza manifestare strisciamenti entro la puleggiaémentre
che, col pedale tenuto a metd corsa, ciascuna ruota deve poter
girare solo a forza di braccia.

In caso contrario, occorre avvitare il perno eccentrico d’appoggio
di ciascuna mascella d’espansione del freno sino a provocare 10
strisciamento della mascella contro la puleggia, quindi svitare il
perno di quel tanto che basti perché lo strisciamento scompaia,
infine tornare a verificare 1’azione frenante come & detto sopra.
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Se la regolazio%’e dei perni non basta a dare i risultati voluti,
le guarniture dei freni sono unte o logore ed occorrery farne effet-
tuare il lavaggio od il ricambio in officina.

dvvertenza. - Qualora si volesse assicurare nn‘nzione ed wnn durata migliori delle
gunrniture dei (ronl. occorrerit che, oltre alin regolazione det perni eccentrici d’nppoggio
delle singole mascelle, si provveda alln regolazione ddoei perni riei d’articolazione
delle maseelle stesse. L'operazione va effettunta presso officinn. Occorre:
— scoprire 1 freni ed effettuarne la pulizia accurata;

— togllere In testa dentata del perni il di artd ione delle maseelle
dalln pisstrina di bloceagzio ed avvitare i perni in modo che i gitoco tra la pulegeia del freno
e Vestremitd {nferiore del ceppo di clascunn mascella risulti di 0,1 mm:

— regolare anale te 1 perni rici d’appoggio delle mascellé in 1modn che
il giuoco tra In pulegwia del freno e 'estremitd superiore del ceppo di ciascuna mascella
risulti di 0,3 mm:

— assiourarsi che il ginoco inferiore di 0,1 mm- non si &g alterato, yuindi rimet-
tere la testa dentatn dei perni eceemtrici nella relativa Diastrina di bloceageio:

— rvimontare senz’altro le mote.

3% Operazione: regolazione dei tiranti del pedale (fig. 5).

Agendo sul pedale del freno si deve avere una corsa a vuoto
di 12 a 15 mm, dopo la quale si deve avvertire un leggero urto,
che indica I'inizio della corsa efficace degli stantuffi delle pompe.
Detto giuoco non deve mai mancare, in caso contrario, il freno
pud non funzionare.

La Tegolazione si compie mediante il dado di registro (con
controdado d’arresto) posto su ciaseun puntale di trasmissione
dello sforzo del pedale alle pompe. Il tirante della pompetta di
sinistra aziona i freni anteriori, quello della pompetta di destra
aziona quelli posteriori: i due puntali vanno regolati contempo-
raneamente in modo da evitare che il relativo bilanciere di com-
Pensazione assuma posizione obliqua.

57. Freno sulla trasmissione (figg. 5-18). — La verifica e 'eventuale
regolazione si compiono senza bisogno di sollevare l'antoveicolo,

Inserito un lamierino dello spessore di 0,5 mm circa tra la pu-
leggia ed il nastro portaguarnitura del freno, il lamierino deve poter
scorrere con attrito dolce ed unmiforme lungo Iintera periferia della
puleggia.

In caso contrario occorre agire dapprima sulla vite disposta in
alto, sul supporto del nastro, poi sui due bulloni disposti in basso
sulle estremitd del nastro.

58. Revisioni presso officina. — Oltre 2 quanto & detto ai paragrafi
precedenti, far provvedere alla verifica e I’eventuale correzione di
quanto segue:

a) Punte platinate del distributore (fig. 15): la regolazione del
giuoco si compie per mezzo della piastrina porta-punta platinata

4t
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fissa, la quale & percid munita di una vite di registro e di una vite

di arresto. ) ) ’
L’apertura massima delle punte platinate deve risultare di

0,42-0,48 mm nel distributore tipo Mi e di 0,5--0,6 mm nel
distributore tipo Ry.

Fig. 18. - Regolazione del ifreno sulla trasmissione.

fary - issi di comando. - 3. Puleggia

o del freno (con settore dentato d’arresto). - 2. Trasmissione : Zeia

-1 4L eéistio frenante. - 3. Vite di regolazione della centratura rlel'nastro. - 6. Bu!‘lol? di

registro per la regolazione del giuoco. - 7. Tappo sfioratore e di rifornimento d'olio. -
e 8. Tappo 'di searico d‘olio. - 9. Raccordo comando tachimetro.

b) Punterie comando valvole : 1a regolazione del ginoco fsi compie
per mezzo della vite di registro, con dado di arresto, posta in testa a
ciascuna punteria. Durante I'operazione, la _guldg va trattenuta
per mezzo delle due apposite spianature laterali. I_l ginoeo fra gambo
delle valvole e relativa vite di punteria dgve nsul_tare, 2 motore
freddo, di 0,10 mm alle valvole di aspirazione e di 0,20 mm alle
valvole di scarico.

¢) Marcia lenta dél carbuftore (fig. 13): la regolazione si compie
per mezzo della vite di registro del diffusore p1gcolo e della vite
d’arresto della farfalla poste sul carbumratore.

NB. - Prima di effettnare la regolazione, conviene estr.arré la "=
vite di registro e pulire il forellino di presa d’aria del diffusore

piccolo.
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59. Revisioni presso officina. —— In occasione della revisione ge-

| nerale della macchina presso officina, oceorre far tener presente
| guanto segue:

. @) Messa in fase della distribuzione. Si compie secondo i dati
i dei diagrammi della fig. 19.

? b ASPIRAZIONE SCARTCO
¥ . o
3 2
. :‘ ~
i
|
ll* 5
i
'l

£

fsg

N Fig. 1. - Diagraimmi della distribuzione.

MO - La parte plenn corrispoude all'alzata effettiva delle valvols per un ein -

:(1'"'% ﬂmmm: le ;:m-tl segnite con linee puntegginte mnpmnt.;;n | 1»‘;‘1-1;?11 :ll:::n‘uﬂtn;
hiinmlm l: araduale delle t‘nl\-nle. ¢ corrispondono ui giuochi di 0.10 ¢ 0.20 mm dndicati
P delle ie di aspirazione e & scarico. Hspettivamente,

2 dei va‘iori;indiea,ﬁx:-'é sultanto apparelﬁ%enm eceessiva
dovuta al pmhlf: speciale idegli eccentrici i quali sono stati
t-} in mu_do ‘da e_vltare gh urti di conta ‘0 e di distacco delle
nterie e quindi assicurare il funzionamento silenzioso della di-
stribuzione. ]

. ti;t:r la verifica t:clie.Lle: pdSizioni dello stantuffo, il cilindro X. 6
> Stato provvisto di un foro (con ta er l'introduzione di
un'asticina. d'ispezione (fig 22). - e § -

N .!&na';mz;x_, = L'asticina dovri ¢rediframe od ottone e su di essa si dovyanno SeTTL
¢ tacche di wthoramento: uns infuriore eovrispondente alla posizione di p. m. s dello

Atantuflo ed nuA superinre — ad 85 mm dalla b : iz
4 i) Y > N primo — cordspondente alla e did
To uell’istante iu cui la valvola di scarico inizia Is sus apertura. ‘;a;r_-tixmr'e o

\

¥

}g' la yerifica dell'esatto montaggio e messa in fase de
stribuziont, gli ingranagei del comando #lativo sono stati m
delle indicazioni di riferimento illustrate dalla fig. 20, )

b) Messa in fase dell’accensione. Si compic con un antieipo .
di 10° sul p. m. s. (fase di compressione), la levetta del distributore
essendo disposta a tutto anticipo.

Fig. 20. - Indicazioni di riferi-
menlo per la messa in 1ase della
. distribuzione.

N£B. - La (reccia indica i dve denti”

(scgnati con 0) che debbono trovarsi

in corrizspondenza allorche I'albero mma

novella e Valbern della distribuzione
sono in fase tra i lore.

Per la verifica della posizione dello stantuifey serve il foro (con
tappo) per lintroduzione dell’asticina d’ispezione come ¢ detto
sopra (fig. 22):

Aveertenza. - Sull’asticina si dovrd di consezuenza segnare una tovza tacea — ald 1 mm

sopra la tacca inferioye id citata — covrispondente alla posizione dello stantufto al’istante -

Qanticipo massimo- (a ‘manb)_ dell’'accensionc.

Gli spostamenti del distributore si compiono:

— se di piceola entitd, ruotando il distribulore dopo averlo -
disimpegnato dalla levetta dell'anticipo (fig. 21)s oy B

— se di maggiore entita sollevando e ruotando di un dénte
I'intero alberino di comando del distributore, previo il disimpegno
della levetta d’anticipo dal motore (fig. 22). 3

¢) Pompa bensi«ﬂ. La revisione va limitata allo smontaggioe,

pwlizia ed eventuale ricambio delle due valvoline disposte: sul

coperchio della pompa ed al serraggio delle viti del diafranimas
Non occorre né si deve spingersi oltre nella revisione. <

.

NB. - Le perdite che talvolta sembraro avvenire al diaframma
della, pompa, sono generalmente dovute a’perdite dai raccordi per
cui la benzina scorre lungo il coperchio della pompa e gocciola
dalle flangie che serrano il diaframma.
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d) Valvole limitatrice della pressione d’olio: la regolazione si
compie per mezzo della vite di registro (con dado d’arresto) disposta
sotto la valvola (fizg. 1-3).

Hssa va effettuala in modo .che il manometro della pressione
d’olio segni 25 m d’aequa circa allorché il motore funziona a regime
normale. :

¢) Gruppo conico nel ponte : la regolazione del ginoco si compie
(anche senza bisogno di smontare il gruppo differenziale) per mezzo

Figy. 21.
Dijstributore d’accensione.
4, 8postamento per I'anticipo.
R, Spostamento per il ritardo.

F7. Vite di Lloccageio della le-
vetta comando anticipo.

dei lamierini di spessore inseriti tra le flangie di fissaggio del sup-
porto del pignone con la secatola del ponte.

f) Cuscinetti nei mozzi delle ruote amteriori: la regolazione "del
giuoco si compie per mezzo del dado di bloceaggio di ciascun mozzo.

g) Coppia elicoidale nella scatola guida : 1a regolazione del ginoco
si compie per rotazione della boceola eceentrica con piastrina dentata
disposta sul fianco della scatola all’esterno del longarone (figg. 1-4).
La piastrina & munita di due viti di fissaggio e di una vite stringi-
piastrina.

La regolazione va effettuata in modo da eliminare oghi giuoco
al tubo dello sterzo, senza perd causare durezza al comando.

k) Awticolazioni del comando sierzo (fig. 4). Tutte le articola-
zioni sono munite di molle di pressione per il richiamo del giuoco
prodotto dall’'nsura dei perni sferici; nonché di ghiere per la regola-
zione della pressione delle molle. Effettnata la revisione delle arti-
colazioni, oecorre fare verificare ’allineamento delle ruote anteriori
direttrici. :

t) Freni idraulici. Annualmente almeno, occorre che tutte

le tubazioni, pompette, ecc., del sistema siano smontate e revisionate.
Tener presente che:

o~

Fig. 22. - Messa in [ase del molore.

1. Sede delle candele (tolte), - 2-3. Foro ed asta per la verifica del p. m.s. - 4. Camera

(scoperchiata) delle punterie. - 5. Giunto inferiere dell’albero comando distributore. -

6. Tirantino (distaccato) del cemando anticipo. - 7. Colonnetta (disimpegnata) d’anco-

raggio della levetta d’anticipo. - 8. Calotta (distaccata) del distributore d’accensione. -

9. Insieme distributore e levetta d’anticipo sfilato dalla sua sede (mel compiere nuesta
operazione, occorre trattenere in sede il giunto. 5),

g )
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— tutte le parti vanno lavate nello stesso liquido speciale
Lockheed usato per il rifornimento del sistema. L’uso di altre so-
stanze danuneggerebbe irrimediabilmente le gnarniture del sistema

— dopo il montaggio ed il nuovo riempimento del sistema,
é necessario effettuare lo spurgo dell’aria dalle tubazioni; a tale
scopo ciascun freno & munito del raccordo per I'apposito attrezzo
di spurgo (fig. 17);

— lo spurgo va effettuato contemporancamente prima ai freni

delle due ruote di destra e poi ai freni delle due ruote di sinistra "

dell’autoveicolo.

CAPITOLO VI

INCONVENIENTI EVENTUALI

Attenendosi alle prescrizioni date nel presente testo, & difficile
che si abbiano a manifestare inconvenienti di funzionamento. Qua-
lora si avverassero, conviene procedere con le norme appresso
specificate.

60. Inconvenienti eventuali nel motore. — Sono stati riordinati
nella tabella VII come segue:

— la fila orizzontale superiore di caselle descrive la natura
dei difetti di funzionamento che si possono presentare all’attenzione
dell’'utente;

— la fila verticale sinistra di caselle elenca le parti del motore
che possono essere sede del difetto e di le indicazioni necessarie
per i relativi accertamenti;

— Dne consegue una speeie di tavola di Pitagora, per cui alla
casella della natura ed a quella della sede dell'inconveniente indi-
viduato corrisponde una casella d’incrocio nella quale vengono
elencate le possibili cause ed i relativi rimedi da effettuare.

61. Inconvenienti eventuali nello chassis. — Sono stati riordinati
nella tabella VIII, costituita da una serie di caselle verticali ognuns
delle quali g’intitola ad una delle parti principali dello chassis e
racchiude 'elenco dei possibili inconvenienti e dei relativi.rimedi.

4l
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Le operazioni segnate con asterisco (*) var
11 motore non si avvia o, accelerandolo, si arresta.
Eseguire le operazioni per I’ avviamento a mano (V. § 7).
LR =
HoaT - -
REgEE
- e £33 a) (
2 E28;® *p)
=N ﬁ 22 *c) ¢
o455 1
JON: — Miscela troppo povera: T
S = @) Tirante dell’'aria non in posizione di chiusnra, n motove freddo. a) i
§ @ = 0y Mancanza di carburante: verificare che la vaschetta de! filtro By
o = r X benzina sia piena (V. § 24). I
T ==-2 ¢) Benzina seadente o contenente acqua: cambiarz o filtrare con o
£ g8 pelle di camoscio. . - s
T dok d) Filtro o tubazioni benzina ostruiti (V. § 24). o
a4 Se s e) Spruzzatori ostruiti: sturare ¢ ricambiare (V. § 29 b). ol
g 280 *j) Regolazione in difetto dello epruzzatore piccolo.
o v N ol
‘] B b E — Miscela troppo ricca: By
3 g g & g) Tirante dell’aria mal regolato a motore caldo. gy
H Be g %) Uso eccessivo del puntalino per l’inondaziome del carburatore. h) .
g 575 *i{) Regolazione in eccesso del diffusore dello spruzzatore piccolo. :
=t g% 1) Alterazione del diametro dello spruzzatore biccolo: ricambiare ;))
4 § (V. § 2906). !
@ 'E m) Galleggiante forato. Al
< 8 n) Valvnla della vaschetta che non tiene (V. § 29 ¢). mh i
h)
o ® 3 — Difetto nel circuito ad alta tensione:
%2 5 g E a) Candele sporche, oleose o bagnate, mal regolate (V. § 28). =
S 2tr b) Connessioni bagnate, mal fissate o deteriorate (V. §§ 19-50). Tl
o TET . ¢) Calotta del distributore sporca o bagnata, fessurata o mal fissata. a)
= g—a g;,; *d) Bobina guasta (nel circuito ad alta tensione). b))’
© og% oy — Difetto nel circuito a bassa tensione: 0)
g 9597 ¢) Punte platinate del ruttore sporche, oleose o bagnate, bruciacchiate. 1
s 228 *f) Martelletto ingranato, mal richiamato, o male isolato. P
% 882~ | *9) Condensatore guasto: ricambiare. 9
5 g% 5 *}) Bobina guasta (nel circuito a bassa tensione). e)
S z 3 5 — Accensione fuori fase: -
o 45}2 1) Connessioni errate (V. fig. 7 B).
- © *1) Distributore fuori fase.
é’ E - — Olio troppo denso: -
.Eg a EA a) Olio congelato: provvedere secondo § 5. al
fe g o b) Olio essiccatosi per lunga ipattivith del motore: provvedere b)
EE =] E,,,, secondo § 5 e, se non basta, ricammbiare (V. § 45).
e 58 -
£ s
i '
D
’g g s — Motore troppo freddo: provvedere secondo § 5.

S8 555 a)
g2 g S8 diat
a -
£ EaF it
£2 98 al{
L= GJ'E ¥
3L ¢H 1
Es AES i

g% £5%5
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— INCONVENIENTI EVENTUALI NEL MOTORE.

*)

vanno compiute da persona pratica o presso officina (V. avvertenza alla fig, 8). — Per I'uso della tabella, vedi
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§ 60.

I1 motore sviluppa velocita e potenza inferiori
a quelle normali.

Il motore si riscalda troppo, oppure ha accensioni
premature, oppure ha dei ritorni di fiamma.

I1 motore ha andatura irregolare (a marcia
lenta) che si cadenza su di un cilindro,

— "Punterie mal regolate (V. § 58 b).

— *Valvole con molle rotts od indebolite.

— Tenuta difettosa dei cilindri, revisionare:
a) Guarnitura delle candele.
*b) Guarnitura della testa dei cilindri.

*Punterie mal regolate (V. § 58 b).
*Valvole con molle rotte od indebolite.
*Sedi delle valvale corrose: smerigliare (V. § 325).

— *Punterie mal regolate (V. § 58 b).
*Valvole con molle rotte od indebolite.
— Tenuta difettosa nel cilindro, revisionare :

b) Benzina scadente o contenente acqua: cambiare o filtrare
con pelle di camoscio.

¢) Infilirazione d’aria al condotto di aspirazione.

d) Filtro e tubazioni benzina parzialmente ostrniti (V. § 24).

e)' Bpruzzatore principale parzialmente ostruito: sturare o ri-
sambiare (V. § 20 ).

— Miscela troppo ricea:
/) Tirante deil’aria non spinto a fondo.
2) Economizzatore regolate in eccesso (V. § 11).
i) Alterazione del di tro dello spr tore principale:

Ti-

cimbiare (V. § 29 4),
i) Galleggiante forato.
0 Valvola della vaschetta che non tiene (V. § 29 c).
— Passaggio d'olio nei cilindri -
mj (lio diventato troppo fluido: ecambiare (V.

§ 45).
‘%) Tennta difettosa degli snelli dello stantuilo.

. — * i dell di compr (V. §32a). a) Guarnitura della candela.
*¢) Bedi delle valvole (V. § 32 b). ° i *b) Sedi delle valvole relative (V. § 32 5).
— *Iner i delle di compr (V. § 320).
* = Miscela troppo povera:
a) Economizzatore regolato in difetto (V. § 11). Oceorrendo, rego- — Miscela troppo povera
lare anche Il tirante dell’aria, se la temperatura ¢ molto bassq, @) Beonomizzatore regolato in difetto (V. § 11). Occor-

rendo, regolare anche il tirante dell’aria se la tempe-
ratura & molto bassa,

b) Benzina scadente: cambiare,

¢) Infiltrazione d’aria al condotto di aspirazione.

d) Filtro e tubazioni benzina parzislmente ostruiti (V, § 24).

¢} Spruzzatore principale parzialmente ostruito: sturare
0 ricambiare (V. § 29 4.)

— Anticipo insufficiente (V. § 9).
— Difetto nel circnito ad alta tensjone:

a) Candele sporche, oleose, mal regolate (V. § 28).
b) Connessioni mal fissate o deteriorate (V. § 50).
c) Calotta del distributore gporca, fessurata o mal fissata.

— Difetto nel circuito a bassa tensione:

d) Punte platinate del ruttore sporche, eleose o bruciacchiate.
*e) Martelletto mal richiamato o male isolato.

~— Anticipo insufficiente (V. § 9).
— Autoaccensioni :
*a) Punterie mal regolate (V. § 58 b).
*b) Valvole con molle rotte od indebolite.
*¢) Sedi delle valvole corrose: smerigliare (V. § 32 b).
*d) Incrostazione delle camere di compressione (V. § 32 a).
e) Miscela troppo povera (vedi casella sovrastante),

— Difetto nel circuito ad alta tensione relativo al
cilindro.

a) Candela sporca, oleosa, mal regolata (V. § 28).
b) Connessioni mal fissate o deteriorate (V. § 50),

~— Autoaccensioni nel cilindro :

¢) Candela con punte Incandescenti: cambiarla.

*d) Punterie mal regolate (V, § 58 b).

*e) Valvole con molle rotte od indebolite.

/) Sedi delle valvole corrose: smerigliare (anche le
altre) (V. § 32 0).

g) Miscela troppo povera: (vedi cazella sovra-
stante),

— Olio divenuto troppo fluido :

a) Olio emulsionatosi con la benzina:
b) Olie di qualita
blare (V. § 435).

— Deficienza d’olio nella coppa : rifornire.
— *Valvolina della pressione d’olie mal regolata (V. § 59 4d).

ricambiare (V. § 45).
scadente od inadatta (V. tabella III): ricam-

— Deficienza d’olio nella ‘coppa: rifornire.
— Olio divenuto troppo fluido :
@) Olio emulsionatosi con la benzina : ricambiare (V. § 45).
b) Olio di qualitid scadente od inadatta (V. tabella I11):
ricambiare (V. § 435).
— "Filtri e tubazioni d'olio parzialmente ostruiti (V. § 45).
— *Valvolitia della pressione d'olio mal regolata (V. § 594).
— *Pompa d'olio guasta.

~— *Eccessivo passaggio d'olio nel cilindre (rivelato

dalle candela persistentemente oleosa): revisionare
gli anelli dello stantuffo relativo.

— Raffredd insuffici
a) Cinghia del ventilatore

che slitta: regolare (V.

lavare (V. § 22), — ¢) Ra-

diatore ostruito internamente dalle incrostazioni (V, § 30). — ) Acqua che bolle: fermare o rallentare; evitare l'uso di anti-

cipo eccessivo e di miscele povere,
il premistoppa della pompa d’acqua,

al Neverteak. — *f) Termostato di regolazione delle bersiane del radiatore

- — *e) Perdite d'acqua: revisionare
radiatore in ispecie. Occorrendo si pud ricorrere
mal regolato (5223). — *g) Pompa d’acqua guasta.
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VIII. — INCONVENIENTI EVENTUALI NELLO CHASSIS.

Le operazioni segnate con asterisco (*) vammo compiute da persona

pratica o presso officina (vedi avvertenze alla fig. 8).

Frizione

Cambio

Ponte posteriore

— Slittamento :

¢} Manovra maldestra (V. §
12).

b)) Tnfiltrazione d’olio: to-
gliere il copecrchio d'ispe-
zione cd il tappo inferiore
di spurgo della frizione ed

— Rumeorosita:

) Manovra maldestra
§ 12).

*b) Oiin insufficente od
inefficace: rifornire o
cambiare (V. §§ 43 2
- 19 a).

—- Rumorosita :

*a) Olio insufticiente od inefhi-
cace: rifornire o cambiare
(V. §§ 4306 - 49 b).

*b) Giuoco eccessivo al gruppo
conico nel ponte: regolare
V. § 3% ¢).

*c) Ingranaggi deterinratli.

inicttare scquaragia sulle *¢) Ingranagsi dete- i 3
due faccie del disco. riorati. — Atirito eccessivo (ruotando
a mano le ruote):
*c) Giuoce al comando disin- *1) Olio insufficiente od ine-
nesto mal regolato (V. § 55). cace: rifornire o ricamhiare
(V. §§ 430 - 49 b).
*d) Guarniture dell’innesto lo- *¢) Regolazione difettosa del
sore: ricambiare (V. § 53). 2ruppo conico nel ponte
(V. § 59 ).
Sospensioune Guida Freni

— Rumorosita (cigolio):

a) Lubrificazione insufficiente
alle balestre (V. § 12).

b) Olio insufficiente nezli am-
mortizzatori idraulici (V. §
1R8e).

— Sospensions " dura ,,:

’/.-)‘ Ammortizzatori guasti.

— " Shimmy,, dell’avantreno: |

) Pneumatici insufficiente- ‘

mcente gonfiati (V. tab. V).

|

*¢) Ginoco eccessivo ai cu-

scinetti mnei mozzi delle |
ruote (V. § 59 7).

*f) Giuoco eccessivo alle arti-
colazioni dello sterzo (V. §
59 h). ‘

— Ginoco eccessivo :

a*) Al tubo di sterzo:
regolare la boeccola
eccentrica sulla sca-
tole guida (V. § 59 ¢).

*h) Alle articolazioni
delle trasmissioni di
comando (V. § 59 h).

— Attrito eccessivo:

¢) Lubrificazione in-
sufficiente alle varie
articolazioni (V. §§
35-39 b).

*d) Rezolazione in ce-
cesso della boccola
eccentrica sulla sca-
tola guida(V.§59g).

*e) Articolazioni di co-
mando difettose (V.
§ 39 h).

|

— Rumorosita :

*a) Strisciamento delle guar-
niture nei freni (V. § 56).

~— Azione disuguale od insuf-
ficiente :

*b) Regolazione difettosa (V.
§§ 56-57).

*¢) Infiltrazione d’olio sulle
guarniture nei freni (V. § 56).

*d) Infiltraziorie d’aria pelle
tubazioni (V. § 59 7).

*¢) Mancanza di liquido nel
serbatoio (V. § 37).

*{) Usura delle guarniture nei
freni (V. § 5G). -
~— Riscaldamento eccessivo:

9) Uso maldestro od ecces-
sivo (V. § 13).

k) Fré‘ni non bene disinne-
stati (V. § 13).

VETTURE 522 C - 5221
DI RECENTE COSTRUZIONE

Nelle vetture 522 C e 522 L sono state recentemente intro-
dotte alocune varianti di eni diamo qui sotto le istruzioni che pos-
8ono interessare ’'utente.

Fig. 23. - Carburatore Cr6 con dispositive d’avviamento.

1. Vite di regolazione fartalla acceleratore, - 2. Vite dl regolazione della press d&’aria
per la r.nfzrcin lenta. - 3. Lovetta di eomando dell’economizzatore. - 4. Pozzetto del dispo-
sitive d’avviamento. - 5. Lovetts di comando del dispositivo d'avvinmento.

62. Carburatore con dispositivo d’avviamento. — Per facilitare
Imaggiormente ’avviamento del motore & stato applicato un nuovo
tipo di carburatore, il mod. Cr 6, il quale & munito di uno speciale
dispositivo per I'avviamento (fig. 23). Esso & un vero e proprio
carburatore ausiliario, che permette di dare nell'istante dell’av-
Viamento una miscela piuttosto rieca anche con bassa tempera-
tura csterna.
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In conseguenza dell’aggiunta di questo dispositivo variano le
manovre da farsi per I’avviamento del motore e cioé:

Dopo avere eseguite tutte le manovre preliminari descritte
a pag. 21, si tira completamente all’infuori il pomello del tirante A,
cioe quello che, in questo caso, comanda il funzionamento del di-
spositivo d’avviamento e non piu la presa d’aria, lasciando invece
nella posizione di riposo il pomello G relativo al tirante dell’ acceleratore.

Dopo l'avviamento si lascia girare il motore un minuto o
due d’estate ed un po’ pitt d’inverno affinché 1’olio possa scaldarsi

Fig. 24. ~ Comandi nella posizione d’avviamecnto.

. Pomcliv del tirante i comando del dispositive d’avviamento. - R. Pomello di co-
mando della ruota libera.

alquanto e cominci a circolare indi si riporta gradatamente il po-
mello A nella posizione di riposo.

Dopo che il motore si sia scaldato, la velocityd a vuoto si au-
menta leggermente tirando all’infuori per un piceolo tratto il solo
tirante G che agisce sull’acceleratore. Cid pud convenire per evitare
che il motore si fermi facilmente durante le varie manovre di con-
dotta della vettura. Occorre pero ricordarsi di spingerlo a fondo
prima del successivo avviamento.

Osservazioni. - Se il motore & sufficientemente caldo, per essere
stato fermo soltanto da qualche minuto, pud bastare per 'avvia-
mento il solo comando del motorino elettrico, senza bisogno di
spostare il tirante A dalla posizione di riposo.

— 85 —

Diametro del diffusore . . . . . . . . . . . . . . mm 25
» dello spruzzatore prineipale . . . . . . . mm 1,25
» 3 » piccolo. . . . . . . . . mm 0,60
» dell’ugello del dispositivo d’avviamento . . mm 1,70
63. Corsa pedale frizione. — Aggiunto un tassello d’arresto sul

supporto posteriore sinistro del motore per il pedale di comando
della frizione, munendo questo in pari tempo di un bulloncino
registrabile. Questo bulloncino permette di limitare la corsa del
pedale, la quale, se eccessiva, pud pregindicare il buon funzionamento
della frizione stessa.

64. Ingrassatori alle articolazioni delle molle anteriori e posteriori. —
Avendo soppresse le articolazioni speciali con boccole elastiche
ne consegue 'aggiunta di 12 ingrassatori a siringa posti:

1 sul perno d’articolazione posteriore di ciascuna molla.
2 » » » anteriore » »
Questi ingrassatori vanno rierapiti ogni 500 km con olio Fiat E.

65. Ruota lihera. — L’eventuale dispositivo di ruota libera e
disposto tra il cambio ¢ I'albero-di trasmissione ed & comandato,
mediante trasmissione flessibile, da un pomello fissato sul pan-
nello porta strumenti ed a portata di mano del guidatore (fig. 24).

11 dispositivo della ruota libera consiste in un manicotto con-
duttore (1) calettato sull’albero seanalato (g) del cambio, ed in
una calotta condotta (m) solidale con la rimanente trasmissione
al ponte posteriore. La calotta & appoggiata da un lato sul mani-
cotto con lintermediario di uns serie di rulli (h) ed & sopportata
all’altra estremitd dalla scatola esterna di protezione, per mezzo
di"un cuscinetto a sfere. Il manicotto (1) & provvisto di sei piani
inclinati tangenziali, con altrettanti rulli (h) che sollecitati dalla
pressione delle relative mollette s’incastrano fra il rispettivo piano
inclinato e la periferia interna della calotta, in modeo da trasei-
nare quest’ultima in rotazione.

Quando invece la velocita del motore, e guindi del manicotto,
si riduce rispetto alla velocitd della calotta, i rulli vengono trasci-
nati dalla calotta, in maniera da spostarsi leggermente all'indietro
— rispetto al manicotto — di qualche decimo di millimetro: con
¢id avviene il disinnesto dei due organi, e di conseguenza il funzio-
namento della ruota libera.

11 comando del bloccaggio viene fatto mediante una leva esterna
(f) la quale, per effetto della trazione operata dal pomello (a) col-




T e e  —— e ——

=y

s, PP

g T

e T———————. ce———— e —

— 66 —

locato sul cruscotto, spinge mediante un’altra levetta (e) ed
una forcella interna (d) una rnota dentata {e) anch’essa solidale
all’albero del cambio, ma scorrevole su di esso.

La ruota, venendo ad imboccare nella corona dentata (1) che fa
parte della calotta, rende anche questa solidale in rotazione coll’al-

Fig. 25. ~ Sezione sul dispositivo i ruota libera.

bero del cambio. Lo stesso effetto si ottiene innestando Ia retro-
marcia, poiché I'asta che porta la forcella di comando degli ingra-
naggi relativi del cambio, preme con la sua estremita contro la stossa
forcella che comanda lo scorrimento della ruota dentata di bloccaggio.

Il disinnesto del bloccaggio viene ottenuto automaticamente
mediante una molla che riporta all’indietro la forcella e la ruota
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dentata ad essa solidale, non appena ’asta della retromarcia ritornas
nella posizione di riposo, ed analogamente quando il pomello sul
cruscotto cessa di agire sulla leva esterna del dispositivo. Manovra
questa assai semplice e sicura.

Uso della ruota libera. — Conviene usare la ruota libera nella
circolazione in cittd e percorrendo strade di pianura o con leggere
pendenze, per ottenere i segnenti vantaggi:

a) Maggiore speditezza e silenziositd nella manovra del
cambio, che resta facilitata in tutti i sensi (previo abbandono del-
I'acceleratore) anche senza disinnestare la frizione, purché la vettura
non sia troppo rallentata rispetto al motore funzionante a vuoto.

b) Maggiore durata degli organi di trasmissione (special-
mente della frizione e della coppia conica del ponte) come anche del
motore, che alla fine di un dato percorso viene a compiere un numero
di giri inferiore a quello normalmente compiuto, qualora fosse co-
stantemente collegato alla trasmissione.

¢) Leggera diminuzione del consumo, sia di benzina che di
olio. .

Non conviene invece lasciare la ruota libera nelle lunghe e.ri-
pide discese, ove i freni dovrebbero essere impiegati froppo a lungo
e quindi non conviene nelle strade di montagna, ove & necessario
usufrnire del motore come freno amsiliario.



VETTURA 5228

La vettura 522 S differisce dalla vettura 522 C di recente costru-

zione, oltre che per i dati elencati nelle tre tabelle alle pagg. 6, 7, 8,

in

quanto segue:

Fig. 1. - Molore 522 § (lato destro).

1. Comando del dispositivo d’avviamento. - 2. Comando dell’acceleratore. - 3. Silenziatore
d’aspirazione. - 4. Filtro d’aria.

Potenza.

Testa cilindri.

Distribuzione.

Carburatore.

Collettore d’aspirazione e scarico.
Capicorda delle candele.

Telaio.

Guida. -

Ammortizzatori.
Radiatore.

Serbatoio benzina.
Pannello porta strumenti.
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Potenza. - Per effetto- dello speciale rapporto di compressione,
del doppio carburatore, dell’aumentato diametro delle valvole di
searico e della speciale distribuzione, la potenza del motore giunge
a 65 cav alla velocitd di regime di 3600 giri/min.

Testa cilindri. - B simile a quella dei motori normali delle vet-
ture 522 C e 522 L essendo variato il solo rapporto di compressione
che ¢ di 1:6,83.

Fig. 2. - Carburalore Cr11 a doppio corpo e con dispesitive d’avviamento.

1. Vite di regolazione della farfalla acceleratore. - 2. Comando del'acceleratore. - 3. Una
delle due viti di regolazione presa d’aria dello spruzzatore piccolo. - 4. Comando dcl
dispositive d’avviamento.

Distribuzione.
Aspirazione: da 20 prima del p.m.s. a 53° dopo il p.m.i.
Scarico : da 42° prima del p.m.. a 13° dopo il p.m.s.

(Dati intesi con giunoco di controllo di 0,25 mm. Vedere a pag. 54
nota esplicativa).

Carburatore. - Fino alla vettura N. 000099 compresa, il carbu-
ratore & del tipo Cr 8 ad unica vaschetta, doppia camera di carbu-
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Tazione (una per ogni tre cilindri) e presa d’aria regolabile per lav-
viamento.

Diametro dei diffusori . . . . . . . . mm 24
Diametro degli spruzzatori principali . mm 1,15
Diametro degli spruzzatori piceoli . . mm 0,55

Il filtro dell’aria e lo speciale silenziatore d’aspirazione sono
fissati mediante staffa al collettore di scarico e collegati al carbu-
ratore da un tubo flessibile. ‘

Per I'avviamento del motore si eseguiscono le stesse manovre
descritte a pag. 21.

Dalla vettura N. 000100 il carburatore & del tipo Cr 11, sempre
ad unica vaschetta e doppia camera di carburazione, ma con spe-
ciale dispositivo d’avviamento simile a quello delle vetture 522 C
e 522 L per cui anche in questo carburatore la farfalla di regolazione
della presa d’aria & soppressa.

La descrizione ¢ I'uso di questo dispositivo & uguale a quella
data a pag. 63 per il carburatore delle vetture normali.

Occorre perd tener presente che in guesti due tipi di carburatori,
Cr 8 e Cr 11, la regolazione per la marcia lenta del motore deve
essere fatta con variazioni uguali in ambedue le viti che regolano
la presa d’aria degli spruzzatori picecoli.

Diametro dell'ugello del dispositivo d’avviamento mm 1,70.

Collettore d’aspirazione e scarico. - Ogni gruppo di tre cilindri &
alimentato da un proprio condotto d’aspirazione.

Capi corda dei cavi alle candele. - Sono muniti di speciale attacco
a sfera.

Telajo. - Costruito appositamente per il genere di carrozzeria a
cwi & destinato, ¢ di tipo abbassato ed irrigidito da numerose traverse.

Ammortizzatori a frizione Hartford alle quattro molle.

Guida con tubo di sterzo maggiormente inclinato e scatola guida
fissata sulla parte superiore del longherone.

Radiatore munito di persiana con dispositivo automatico (ter-
mostato) di comando. :
La regolazione della temperatura dell’acqua si compie agendo

sull’apposita vite del termostato, situata dalla parte interna, a

sinistra del tubo entrata acqua nel radiatore.
Temp. dell’acqua

Persiane completamente chiuse . . . 400-500
Inizio apertura . . . . . . . . . . 500-60°
Persiane tutte aperte . . . . . . . . 800-900

o
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Serbatoio benzina. - Disposto posteriormente alla vettura, ha una
capacita di 65 litri ed il bocchettone di riempimento & prolungato
in modo tale da permettere il facile accesso anche con 1’applicazione
del baule posteriore. A

Pannello porta strumenti. - Questa vettura non ha quadretto proprio,
essendo gli strumenti fissati direttamente sul pannella. Bssi sono
disposti nel seguente ordine (da destra verso sinistra, fig. 3):

Manometro dell’olio, contachilometri, indicatore elettrico del
hvello della benzina, pomello del tirante della presa d’aria del car-
buratore o di comando del dispositivo d’avviamento, pomello del
tirante dell’acceleratore, orologio, amperometro, interruttore per
I’accensione con serratura di blocco ed infine il pomello di comando
della eventuale ruota libera.

Nota. - Per le vetture 522 8 & necessario adoperare della benzina
speciale per motori surcompressi.

ol

Fig. 3. - Comandi dclla vetiura.

1. Pomello di comando dell’eventuale ruota libera. - 2. Commutatore d’accensione. -
3. Pomello del tirante di comando dell’acceleratore. - 4. Pomello di comando del dispo- 3
sitivo d’avviamento (o della farfalla della presa d’aria del carburatore). i
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