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attenzione!

non superate i 6000 giri nel
750 monza

non superate i 7000 giri nel
500 mondial

non superate i 90°% di temperatura acqua
non superate i 120° di temperatura olio
usate sempre benzina 90 no

non attenendosi a queste norme
ogni inconveniente & possibile

never exceed 6000 r.p.m. when using the
750 monza engine

never exceed 7000 r.p.m. when using the
500 mondial engine

water temperature not to exceed 90°C (=194 F.)
oil temperature not to exceed 120°C (= 278 F.)
always use 90 no gasoline

any trouble is licble to occur whenever
the above rules should not be observed



GENERALITA

MOTORE
N*® dei cilindri disposti in lines .
Alesagyio e corsa m m. . .
Cilindrata totale em® . _ .
Rapporte di compressione 1 :
Potenza C. V. , . . . . .
Regime di polenza massims giri
al minute . . . . . .

CAMBEIO

N? delle velocitd in avanti .
Retromarcia

Rinvio de! cambio

Rapporto in 1.a velocith .
Rapperto in 2.0 velocith .
Rapporte in 3.5 velocitd .
Rapporte in 4.a velotits .
Rapporte in 5.2 velocita .

AUTOTELAIO

Passe mm.
Carreggiata ankrwrt m, rrl

Carreggiata postariore m.'m .
Altezza minima da terra m m
Raggio sterzata mt.

. Anterior

CUOTE Corchi RW. | Pesteriori
(Gomme «Pirelli» { A“u”?ﬂ.
Posterieri

Pesc a vuoto dell’autovettura carroz.
zata spyder Kg. . . . .

Pasiziona della guida . . .

Carburante consigliabile

Consomo carbyr. ogni 100 Km. It

Capacitd del serbatoio It, .

* Por lo vettura 300 M jone consentit] onche prsumaticl 168 x 400 antarlor!

500 MONDIAL 750 MONZA

4 4
%0 x 78 103 x 90
1984859 2999,624
8,5 86
170 240
7.000 6.000
5 5
1 1
25 18 25 18
2,592 2,592
1,929 1,929
1,445 1,445
1,099 1,099
I = ‘ T —
|
|
2250 . 2250
1278 | 1278
1284 I 1284
140 140
5 ‘ 5

4%z K dissss 422 K disass
S00Fx16 | 5.00Fx16

525 x |¢* 525x 16
400 x 14 &00x 146
720 760
Destra Destra
Super SHELL Super SHELL
20 26
150 . 150

GENERAL SPECIFICATIONS

ENGINE

N? of cylinders arranged in line .
Bore and stroke

Piston displacement

Compression ratia

Maximum bkhp

Maximum r.p.m.

GEARBOX

Mumber of speeds, forward .
reverse .
Countershaft drive gear

Tst

2nd
Gear ratios |  3Ird
|
5th

CHASSIS

Wheelbase
{
Treod | Front
< Ruar
Minimum clearance From ground
Turning radius

. Front
R
Wheal ( tms g Rear
“s( . { Front
Tires {
i Rear

Weight complete car dry, spydor
bodied PN

Drive

Fuel . .

Fuel cunsumpllon plr 100 Itrns .

Fuel tank capacity .

* With model 500 M.,
parmissible.

500 MONDIAL_TS!I MON'IA

4 4
M x78mm 1031 x 90 mm
1984 859 ce.  2999.624 cc.
85 o 1 86 te 1
170 260
7000 4000
5 5
1 1
25 18 25 18
2.592 2.592
1.929 1.929
1.445 1.445
1.099 1.09%
1. ]
2.250 mts 2.250 mis
1.278 mis 1.278 mis
1.284 mis 1.284 mis
140 mm. ! 140 mm
S misg 5 mis
4v: K shifted 2%2 K shified
500Fx16" S500Fx16”
525 x 18" 5.25 x 16"
$.00x16 6.00 x 16~
720 kys 760 kys
right-hand right-hand
Super SHELL  Super SHELL
20 lts 26 Its
150 lts 150 Iis

the use of Irent ond reor tires 1652400 [s alio




PRESTAZIONI

500 MONDIAL PERFORMANCE 750 MONZA ¢
Veloché ragglungibill a 7000 giel motore con padumatlel &00x16 Xm/h Velochtd regotungiblll o €000 girl motore con pneumotiel 4,00x16 Xm/h
Ropporte poate Ve val. |20 vot. | 36 vil. | 40 vor. [ 52 Vet | 22 ; Ropporte ponte 10 ok | 26 vol. [ 30 wil ] da vol. | 20 vel. | N3 B0

;3 x -!-;-—5,06 70 | 95 | 126 | 167 | 183 | 2622 }; x .;‘:g =434 1 70 | 95 {126 | 165 | 183 [ 305
%x 26, —455 | 78 {105 | 140 | 184 | 203 | 29 u;‘ x%%-aoz 78 | 105 | 139 | 184_| 202 | 337
L Basaa| 82| m | 147|194 | 23 305 ] 55 x 23-357 85 | 15 | 153 | 202 | 222 | 37

_;?—:-;—-412 86 | 116 | 154 | 204 | 224 |32 || lg x -2——326 93 | 126 | 167 | 221 | 243 | 40,5

": x%i: 392 | 91 [122 | 162 | 215 | 236 | 337 -1‘; x-z—o--a 102 | 137 | 181 | 240 | 264 |44
Spesds ottalnable ot 7000 engins r.pm. with 600416™ tirs - mph - | ‘Spends allalnobls 0t G000 engine r.pim. with 6.00256" tires - meh
Reor axde satle st 20d 3rd &th Seh | ldh g Reos oxle sarto " 2nd d ath Sth | a8 ged

) spond | spaed | spend | spesd | spusd | hem
14 12 1132 .
50 X 17 = 506 | 43.| 59 78 1 103 | 113 16,28 53 % ﬁ'— 434 | 43 | 5¢ 781103 | 113 ;1895
220 13 _ | —
5 x gy=455 | 48 | 65 | &7 | 14 [ 126 [1802| | 57 x '2‘_6"3‘92 48 | 65 | 86| M4 |125 |2094

spead | speed | sprad | speed | speed | 1B as

81

B x 2 misd |50 |68 | 9120|132 |1895 ;3::%%—3.57 52 |'7v | 95{125 137 23—
"“—M : 15

20 . :
57 xﬂ -432 | 53 | 72 95| 126 | 132 {19.88 wx___"z-a'-&i’é 57 | 78 [ 103 {137 { 151 {2517

'13—:20 =392 | 56 | 75 | 100'| 133 | 146 |20.94 .l""—x-g'i-s.- 63 | 85 |2 | 149 | 164 |27:34
51 * 20 48 * 20 .

¥ FPor vattwra 250 Menzo 1000 ! pesterlormenie enche p el 650x16™ bn tol coso ke valechtd daflo 10balla devone venit magolerate del 173%
* With sedel 750 Mosza. the ute o! tear tires 650218 I3 olso perminsible tn which cose, the spadds hown in this toble sheuld e lageeoied by L23N



CARATTERISTICHE GENERALI

Basamento — In lega leggera ad alta resistenza con
canne cilindri in ghisa speciale riportate.

Testa cilindri — In lega leggera con camera di scop-
pio di forma speciale.

Albero motere — In acciaio di alta resistenza perfetta-
mente contrappesato e mentate su 5 supporti dei
quali 1 speciale per |a tenuta assiale.

Distribuzione — A valvole in testa disposte a V e co-
mandate, 3 mezzo di punteria, a 2 alberi in testa
con eccentrici azionati da ingranaggi.

FASATURA : 500 MOMDIAL | 750 MOMZA
|
Aspirazione Anticipo apertura 35 50
Posticipo chiusura se" 8o*
i { Anticipo apertura 8o® 78°
Scarico Pesticipo chiusura 30° 48"
) { valvole aspirazione 20 100 20 100
Giveco

{ Valvola scarico 25 108 25-100

Lubrificazione — A pressione per mezzo di pompa ad
ingranaggi, valvola limitatrice di pressiong a rego-
lazione fissa. Un manomelro, sul quadro di borde,
indica la prassione. Pompa di ricupero a deppioe cor-
pe con serbateio olio separato di 16 litri di capacita.
Pressione olio 50+ &0 m.

GENERAL FEATURES

Crankcase — High resistance light alloy, with ferced-in
special cast-iron cylinder liners.

Cylinder head — Llight alloy, with specially shaped
combustion chamber.

Crankshaft — High resistance steel, ﬁen‘ectly counter-
balanced and supported on 5 bearings, one of which
specially designed for axial helding.

Timing — By « V » - arranged, overhead valves, actua-
ted - through tappets - by two head-shafts with
gear-driven eccentrics.

TIMING : 500 MONDIAL | 750 MONZA
Inlet { eper\mg advance 35 50
l closing retard 80° 80"
opening advance 80" 78"
Exh
xhaust l closing retard 30° 48"
| inlet valves 20 100 20 100
Clearance

l exhaust valves 25°100 25°100

Lubrification — Forced, by geared pump; permanently
adjusted pressure limiting valve.
Pressure gauge on dash-beard.
Double-bodied suction pump with separate oil re-
servoir, of 16 liters capacity.
Oil pressure 5060 meters.



Raffreddamente — Con pompa centrifuga, radiatore
acqua 3 tubetti o lamelle.

Accensione — Poppia mediante 2 spini€rogeni Marelli
tipo ST 119 DIEM-B a 4 scintille cen anticipe aute-
matico.

iniziale 10°
automatice 39° sul velano motore
totale 40°

Candele MARCHAL RR31H in cersa, MARCHAL
34 SH 629 per parcorsi di trasferimento.

Alimentazione — Modiante pompa meccanica FIMAC ¢
pompa elettrica AUTGFLUX supplementare azionata
con interuttore sul quadro di berdo.

Pressione massima del carburante m. 3 di colenna
di H 20.

Anticipe accensione

Carburatori: 500 MONDIAL

N® 2 carburatori Waber a doppic corpe orizzentale
tipe 40 BCO A3

Registrazione :

Diftusert m/m 36
Gatti massimi » 19
Freno aria » 2,25
Pazzetto tipe F2
Getti minimi » 08
Getti pompa » 0,5
Corsa pompa » 4

Cooling — By centrifugal pump; laminated multitu-
bular water radiator.

Ignition — Double, by two 4-spark Marelli distribu-
tors, ST 119 DTEM-B type, with automatic advance.

starting  10°
Ignition aevance automatic  30° on the flywheel
total 40"

Spark plugs — Marchal RR 31 H, when racing ; Marchal
34 5H 629, when touring.

Feeding — By mechanical FIMAC pump, and additien-
al electric AUTOVEOX pump, controlled by a switch
on the dash-board.

Maximum fuel pressure 3 maters of celumn of H.0.

Carburetors : 500 MONDIAL

2 Weber carbureters with double herizental body,
40 DCO AL typs.

Adjustmant :
chokes 36 mm
main jets 1.9 mm
air brake screw 225 mm
bowl F2 type
idle jets 0.8 mm
pump jats 0.5 mm

pump stroke 4 mm



750 MONIA
N* 2 carburatori Weber a doppio corpo orizzontale
tipo 58 DCO A3
Registrazione :

Diffusori mm 44
Getti massimi » 2,5
Freno aria » 2.5
Pozzetto tipo F2
Getti minimi » 1
Getti pompa » 0,5
Corsa pompa » 4

Avviamento -— Elettrico con levetta di comando sul mo-
toring di avviamente.

Sospensione — Elastica mediante 5 silentbiocks antivi-
branti.

Frizione — A 2 dischi ¢con guarnizione e mozzo elasti-
co; funzionamento a secco.

Cambio — In blocco ¢o! ponte. Nella scatels del cambio
& incorporata una pompa olio & filtro per la lubrifi-
cazione degli ingranaggi e delle bronzine.

Albero di trasmissione — |n due pezzi con giunto scor-
revole. E' collegato all’albero metore mediante giun-
to cardanico ¢on rullini tipo FABBRI e all’albero del
cambio con giunto elastico torsionale tipo SAGA.

Ponte posteriore — Del tipo De Dion con scatola cen-
trale in lega leggera contenente il differenziale auto-
bloccante, una coppia conica con dentatura KLIN-
GELBERG e una coppia cilindrica.

Telaio — Monoblocco con struttura tubolare ellitica in
acciaio ad alta resistenza saldato elettricamente.

T50 MONZA
2 Weber carburetors with double horizontal body,
50 DCO A3 type.

Adjustment:
chokes 44 mm.
main jets 2.5 mm.
air brake screw 2.5 mm.
bowl F2 type
idle jets 1. mm.
pump jets 0.5 mm,
pump stroke 4 mm.
Starting — Electric, with driving lever on the starting
motor.
Suspension — Elastic, by 5 antivibrating silentblocks.

Clutech — Double plate with linings and elastic hub;
dry working.

Gearbhox — In block with the rear axle, An oil pump
and filter for lubricating the gears and bearings are
incorporated in the gearbox.

Transmission shaft — Two-piece, with sliding jeint.
Connected to the crankshaft by means of a wni-
versal joint with small rollers, Fakbri type, and to the
gearshaft by an elastic torsional joint, SAGA type.

Rear axle — DD type with light alloy central casing
containing the self-locking differential, a Klingeln-
berg bevel teeth gear, and a spur-gear.

Frame — Monoblock, with elliptical tubular structure
of electrically welded high resistance steel.



Sospensione anteriore — A ruote indipendenti con 2
molle cilindriche elicoidali di grande flessibilitd in-
tegrate da ammortizzatori Houdaille,

Sospensions posteriore — A 4 puntoni con balestra tra-
sversale a grande flessibilith fulcrata al centro inte-
grata da ammortizzatori Houdaille.

Sterze — Ceon parallelogramma articolato ed indipen-
dente dalle oscillazieni dells ructe. Guida con vite
senza fine ed ngranaggio elicoidale.

Freni — A pedale: idraulico sulle 4 ruote con due pom-
pe e doppio pistone sulle ruote ganasce autocen-
tranti. — A mano: meccanico sulle ruote pasteriori.

Front suspension — With independent wheels, two su-
perflexible helical cylindrical springs, integrated by
Houdaille shock absorbers,

Rear suspension — With 4 radivs rods and superflexi-
ble, center-pivoted, transversal leaf spring, integra-
ted by Houdaille shock absorbers,

Steering — With parallel motion, independent of the
oscillations of the wheels, worm screw drive, and
helical gear,

Brakes — Pedsl operated: hydraulic on the four
wheels, with twe pumps and deuble piston on the
weels, self-centering shoes.

Hand operated : mechanical on the rear wheels,



REGISTRAZIONE E MESSA A PUNTO

Accensione — la registrazione ed eventuale sostitu-
zione dei contatti dei due ruttari degli spinterogeni
va effettuata solo presso la Casa costruttrice degl
apparecchi o presso le officineg autorizzate.

Carburazions — La registrazione della carburazione non
deve essere alterata, Sconsigliame anche di proce-
dere a smontaggio di partr interne, Se comungue
fosse necessario |a variazione della ricchezza dells
miscela al minime si ottiene agendo sulle apposite
viti, svitandeole si arricchisce {a miscela e avvitandole
si impoverisce. || regime minimo del motore & di
800 giri al minuto. Esso i regola agendo sulle far-
falle a mezzo delle apposite viti orizzontali.

Ponte posteriore — Per I3 ripresa del gioco & necessa-
riec smontare il ponte. E' consigliabile quindi che
detta operazione venga effettuata presso un’officina
attrezzata allo scopo.

Guida — La guids non richiede speciali cure, eventuali
giochi tra vite e settore sono facitmente eliminati
togliendo la scatola dal telaio e ruotande, nel senso
richiesto, la boccola eccentrica che porta 'a corona
avendo cura di togliere la piastrine di sicurezza.

Ammortizzatori — La registrazione dell’azione frenante
& stata accuratamente eseguita dalls Casa, si rac-
comanda quindi di nen alteraria. Se comunque risul-
tasse necessario, agire ¢on una chiave sull’spposito

ADIJUSTMENT AND TUNING UP

Ignitien — Adjustment, and eventual replacement of
the contacts of the two contact breakers of the dis-
tributars, should be exclusively executed either by
the manufacturing firm itself or by authorized
workshops.,

Carburetion — Never alter the carburetion adjustment!
Disassembling of internal parts is likewise unadvi-

sable. Still, if necessary te vary the richness of
the mixture for slow runming, act upon the prop-
er screws: — to enrich the mixture, unscrew ! —

to impoverish it, screw up! The minimum engine
running rate is 800 r.p.m., adjustable by acting on
the throttles through the apposite horizontal screws.

Rear Axle — To correct the clearance, dismounting of
the rear axle is unavoidable, [t is therefore advisa-
ble to have this operation carried out by some prop-
erly equipped-with-tools workshop,

Prive — The drive system does not require special care.
Eventual clearances between screw and sector may
be easily compensated by taking casing off chassis,
and turning in the proper direction, after removing
the locking plate, the ¢crown carrying eccentric bush.

Shock absorbers — The braking effect has been care-
fully adjusted in our warks, and we strongly rec-
ommend not to alter it. Yet, if absolutely necessary,
turn the proper pin by means of a shifting spanner,



perne facendele ruetare, cen spestamenti successivi
dell’ardine di 1718 di m/m, in un sense @ nell'altre
a secenda che la frenatura debba essere aumentata
o diminvita. Bue freccie, visibili sull’'ammertizzatere
indicane appunte il sense 4&i retaziene per i due
casi.

Frizione — La cersa a vuete del pedale deve essere i
circa 1 cm. @ualera aumentasse s diminuisse agire
sull’appesite registre. La friziene petrebbe slittare
anche per le seguenti ragieni:

1) Per la rettura di una guarniziene

2) Per le guarnizieni @i qualita nen adatta e ec-
cessivamente legere

3) Per la presenza, sulle superfici delle guarni-
zioni, di elie & altre sestanze untuese.

4

Per gueste ragieni & necessarie una cempleta revi-
siene.

Freni — Centrellare di tante in tante il livella del liqui-
de entre i serbatei fissati sotte il cruscette. Aggiunte
o sestituzieni vanne fatte esclusivamente cen elie
SHELL B@NAX B, sestituire le guarnizieni sui ceppi
quande il lere spessere @ ridette a meta.

by successive steps of ne mere than 1.18 of milli-
meter, in ene ar the other directien, accerding as
the braking effect shall be increased or diminished,
Twe arrews, en the sheck abserbers, indicate in
either case, the sense of retatien.

Clutch — The idle sireke ef the pedal shall be abeut
1 em. Sheuld it grew less er greater, act en the prep-
er screw. The clutch slip might be due as well to:

1. Breakage of a lining;
2. Unsuitakie er wern out lining;

3. Presence of oil, or ether greasy sulstances, en
the lining surfaces.

A cemplete averhaul is, therefere, indispensable.

Brakes — Check frem time te time, the fluid level in the
reserveirs fixed under the dash-beard. Feor additions
er changes, exclusively use SHELL B®NAX B eil ;
replace the shee lining whenever their thickness is
reduced te half.



USO DELLA VETTURA

Prima di porre in marcia |a vettura — Prima dell’avvia-

mento del motore, si verifichino i livelli olic ed acqua
e l'efficienza delle candele; nel caso di lunga inat-
tivita, eseguire prima la pulizia della vaschetta dei
carburatori @ filtri benzina, Dopo detta preparazione
si pud fare Vavviamento introducendo prima la chia-
ve nel quadrette, quindi premendo il bottong di av-
viamento, avende cura di mettere in funzione la
pompa benzina elettrica per riempire | carburatori.
Si eviti di accelerare troppo forte e quindi portare
il motore a regimi elevati, prima che |'acqua e
I'olic abbiane raggiunto almeno la temperatura di
50" 60", Prima di perre in marcia Ia vetlura, assicu-
rarsi che la pressione dei pneumatici sia quella pre-
scritta  dalla casa costruttrice,

Durante |la marcia della vettura — 5i eviti di fare fun-

zionare il motore oltre il numero dei giri prescritto.
Si arresti il motore se funzionande ad alti regimi,
la pressione dell‘olio scendesse sotte i 30 m.

Si osservi saltvariamente se l'indicatore luminoso
del botione d'avviamento rimane spento allorché
la vettura, in presa diretta supera i 30 Km. ora, il
che indica che la dinamo carica regolarmente |z
batteria. Si eviti di tenere il piede sul pedale della
frizione, quando non & necessario.

Il pedale del freno deve compiere metd della sua
corsa, perché le ruote risultino bloccate, e non deve
mai superare i due terzi di quella totale.

USE OF THE CAR

Before starting -— Before starting the engine, check

both oil and water levels, as well as the efficiency
of the spark plugs; after prolonged idling, clean,
first of all, carburetor float chamber and fuel filters.
This done, the engine may be started: put the key
into the proper hole on dash-board, and push
the starting button, taking care, in so doing, to sel
the electric fuel pump working, se that carburetors
may be filled up. Aveid accelerating too much,
which would bring up the engine to high ranges
before water and oil have reached a temperature
of at least 50°/60" . Before setting the car running,
make sure that the tire pressure is as prescribed by
the manunfacturing firm,

When running — Avoid making the engine work be-

yond the prescribed number of revolutions, Stop
the engine if, working &t high ranges, the oil pres-
sure should fall below 30 m.

Observe, from time to time, whether the luminous
gauge of the starting button remains unlighted
when the car, in direct drive, travels at a speed
greater than 30 km ph {  18.64) mph), which in-
dicates that the dynamo charges the battery regu-
larly. Avoid keeping your foot on cluth pedal when
unnecessary.

To brake the wheels, the brake pedal must run to
middle of stroke, but it should never exceed 2 3
of its total length,



SMONTAGGIO DEL MOTORE

E' necessario disporre di un cavalletto che permetta il
fissaggio del motore sulle quattro zampe.

Fissate il motore su di esso, i scarica I'olio dalla coppa
svitandeo |'apposito tappe che &i trova in corrisponden-
za df uno dei due coperchi inferiori della coppa stessa.

5i scerica quindi [‘acqua togliende | tubi che collegane
la pompa & basamento, Si smontano gli spinteregeni
unitamente agli schermi dei cavi.

Si smontane | carburatori.

Si capovolge quindi il motore per procedere allo smon-
taggio della coppa e delle tubazieni a ragno di man-
data e ricupero olio.

Si smenta pei il gruppe distribuzione, supporte spinte-
roegeni, pompa acgua ecc,

A questo punte, smontati i coperchi dei castelletti, si
pué preceders allo smontaggio degli assi a cammes.

Eseguire questa operazione con cautela, poiché allen-
tande | supporti I'albere & spinto fortemente verso
Falto dalle molle dei piattelli. E' comunque possibile
contenere questa spinta con apposite attrezzo.

5i tolgono quindi le molle richiamo piattelli ed i me-
desimi. Dope di che si possono smontare i castelletti
& questa operazione non offre difficolta.

Si smenta ora Ja testa del basamento usando i due
estrattori in dotazione, dopo avere lolto naturaimente

PISMOUNTING THE ENGINE

A trestle, on which the engine may be fixed on its four
brackets, is indispensable. After fixing the engine on it,
draw oil off sump by unxrewing the proper cap, oppo-
site one of the two lower sump covers. Then, draw off
the water, by removing the pipas connecting the pump
to the crankcase. Remove the distributers together with
the cable screens., Remove the carbureters,

Turn the engine upside down, in order that sump, and
the il delivery and suction spider pipes may be
disassembled. Disassemble the timing greup, distributer
bearings, water pump, etc, Then, after removing the
bearing frame caps, dismount the camshafts. Perform
this operation with the utmest cars, for by loosening
the bearings, the shaft is forcibly pushed up by the
cam follower springs. An apposite teol permits however,
to centain this thrust.

Take off the cam follower antagonistic springs and the
cam followers themselves, The bearing frames may be
then easily disassembled.

Now, by means of the two apposite jacks, take off the



tutti i dadi che la tengono fissata al basamento stesso.

A questo punto, sfilando gli spinotti, si possono togliere
i pistoni,

Dalla testa smontare le molle richiamo valvole e le
valvole stesse. Usare per detta operazione |‘attrezzo
in dotazione che permette di togliere i semiconi di te-
nuta ganci, avendo cura di evitare 1‘abbassamento
delle valvole durante |'operazione.

Si procede quindi allo smontaggio delle bielle dai bot-
toni di mancvella e per ultimo si smonta I'albero mo-
tore. Lo smontaggio del gruppo della distribuzione non
offre difficolta.

Fare solo attenzione che la ghiera a quattre tacche che
fisse I'ingranaggio che trae il movimento per il gruppo
& a filetto sinistro. Lo smontaggioc della pompa acgua
deve essere fatto curando di evitare avarie agli anelli
di tenuta.

Le canne cilindri debbono essere smontate solamente
in caso di sostituzione o rettifica ¢ mediante 1'uso della
chiave in dotazione,

Dovendo sostituire le guide dei piattelli sui castellett
occorre togliere il grano filettato che le tiene in posi-
zione.

crankcase head (after removing — needless to say —
all the nuts Fixing it to the same).

At this stage, after taking off the piston pins. the pistons
may be removed.

Take valve release springs and valves off head. Use,
for this operation, the apposite tool, which allows to
remove the semi - cones retaining the hooks, and take
care to aveid, in so doing, lowering the valves, Dismount
the connecting rods from the c¢rankpins, and remove
the crankshaft, The timing group may be easily disas-
sembled, but do not forgat that the four-notch locking
ring fixing the gear — which impart motien to the
group — has 2 left - handed thread. Remove the water
pump without injuring the seal rings. Never remove the
cylinder liners, unless to replace, or grind, them; use
the apposite spanner only !

When changing the cam follower guides on the bear-
ing frames, remove the threaded pin keeping them in
position.



REVISIONE DEL MOTORE

Cuscinetti di banco ¢ di biella — Essi sono del tipo a

guscio sottile. Sia I'albero moteore che i cuscinetti,
se ben lubrificati non sono soggetti ad usura ap-
prezzabile.

Qualora perd, i} givoco che 3 motore nuove & di
3. .5 100 dovesse raggiungere il valore di 10 100,
& necessario sostituire | cuscinetti. Se per usura &
richiesta la ripassatura dell’albero motore, occorro-
no bronzine di diametro tale da ristabilire il givoco
di 3. .5 100.

A tale scopo attenersi, sia per i perni di biella che
di banco, alle minorazioni che riportiame di seguito.

Non ritoccare mai i cuscinetli, per non danneggiare
il trattamento specialissimo che essi presentano alla
superficie.

Minorazioni previste per i perni di biella e di banco
nei motori delle vetturse 500 MONDIAL e 750
MONZA,

BIELLA BANCO
7 nominal so " 90 0962
7. nominale mm. — 0.013 0013
a + 0
1* minorazione mm. 49,746 ~ 0013 9. 708 0013
v g t o
22 minoraztone me. 49,492 — 0013 59,454 — 0,013
i0 + 0
3% minorazione mm. 49,238 — 0013 59,200 0,013
a -+ 0 i 0
4% minorazione mm. 48,984 _ 0013 58,949 0,013

OVERHAULING THE ENGINE

Main and connecting rod bearings — They are of the

« thin wall » type. Neither crankshaft nor bearings,
it well lubricated, are subject to considerable wear.
Nevertheless, should the clearance, which on new
engines ranges from 3 100 to 5 100 of millimeter,
attain 10 100 of millimeter, replace the bearings.
If, owing to wear, the crankcase requires grinding,
use bearings of such a diameter as to restore the
clearance of 3 100 . 5 100 of millimeter. Keep.
both for connecting rod and main bearings, to the
undersizes specified below.

Never retouch the bearings, lest the very special
treatment their surfaces have undergone, should be
impaired,

Undersizes foresesn for connecting rod and main
bearings in the engines of the 50C MONDIAL and
750 MONZA .

COHNEETING ROD BEARING HAIN BEARING
nominal diomater 30 0013 mm 9.962 g 013 ™
15t undersize  49.746 + g.OIG mm 59.708 gOI am
2nd uadersize  49.492 - 3013 59.454 - gOIS o
3rd understize  49.228 ¥ 2013 59.200 _ 80‘3

i 0 + 40

dth undesiza  48.984 _ 4y mm 58'9“9 - 0013 ™



Per gli anelli di rasamento del supporto posteriore
di dimensicne normale. — m m 2,3) - 80,05 &
prevista una sela maggicrazione a3 m m 2,56-00,05
NB. Oltre queste minorazioni, necessila la sostitu-
zione dell’albero motore.

Pistoni, segmenti, canne, cilindri — 1 gioco minimo

fra pistone e c¢anna, deve essere di 10. .12 100
di m m misurando il pistene in corrispondenza
del fianco superiore della cava del raschiaolio infe-
riore. Se J'usura della canna rilevata con compara-
tore, raggiunge i 15 100 & consigliabile sostituirla.
Ogni smontaggic e mentaggio di canne, essendo
avvitate sulla testa, deve essere effettuato con I'ap-
posita chiave. Nei pistoni non devono esistere
screpolature. Per individuare anche quelle pid
recondite, tenendo sospeso fra due dita il pistone,
per la parte superiore, colpirlo in basso con lo spi-
notto. $a il sucno che ne risulta nen & metallico, il
pistone & sicuramente difettoso e va sostituito.

| segmenti di tenuta e raschiaolio sono da sostituire
ogni qualvolta, misurande |'apertura del taglic sul-
I'aspposita canna con feriteie entro la quale viene
introdotto il pistone cen i segmenti montati, essa
risulti superiore ai & : 7 10 di m m, Quelli huovi
debbono avare aperture di taglio non inferiori a
1:10, e non superiori a 3;10. | segmenti sia di te-
nuta e raschiaolio, devono essere liberissimi sulle
sedi,

Valvole, molle & piattelli — Delle valvole occorre con-

trollare la concentricita dei funghi ¢on i gambi e

For the thrust washers of the rear bearer, whose
normal size is 2,31 — 00.05 mm, the only oversize
foreseen is 2.56 — 00.05 mm.

Beyond these undersizes, the crankshaft must be
replaced.

Pistons, rings, liners, cylinders — The minimum clear-

ance, between piston and liner, should range from
10100 to 12100 mm, the piston being measured
from the upper side of the lower scraper ring groove.
Should the liner wear, measured by a comparison
gauge, attain 15 100 of mm, it is advisable to re-
place it. Owing to their being screwed on the head,
liners are to be taken off, and replaced, by means
of the apposite wrench.

The pistons must be absolutely crackless. In order
to detect even the most hidden cracks, grip the pis-
ton at its upper end. and, keeping it suspended
between thumb and ferefinger, strike, with the pin,
its lower end. 1f the resulting sound is non-metallic,
the piston is certainly faulty, and must be replaced.
The compression and scraper rings shali be replaced
as soon as the width of the cut on the apposite liner
with apertures - into which the piston, with its duly
mounted rings, is inserted - exceeds 6-7. 10 mm. The
new ones are to present a cut width of no less than
1 10 and no more than 3 10 mm. Both compression
and scraper rings shall be quite free on their seats.

Valves, springs, and cam followers — Check concentri-

city of valve heads with stems and grind seats



ripassare la sede se & necessarie. E' consigliabile
la sostituzione qualora fossero fortemente logorate
o deformate.

Sostituire pei le molle non aventi pib il lere carico
iniziale, poiché c¢id & indice di cedimenti o peggie
screpolature,

Circa i piattelli sostituire essi, o la sede od ambe-
due, a seconda dell'opportunita, se il giveco & ec-
cessivo (15,100 e pid),

Assicurarsi che non sia eccessive anche il givece
del rulle nel perno,

Testa — Bisogna procedere alla pulizia delle camere

di scoppie, dei condetti di scarice, dei condotti
acqua, liberande questi ultimi il pit possibile dai
sedimenti calcarei. Conirollare i fori delle guide
valvole sestituendo quelle eccessivamente usurate.
(cltre m 'm 0,5). Se & necessario ripassare con la
fress le sedi valvole,

Dopo queste operazioni e smentate le valvele, pre-
cedentemante revisionate, controllare la tenuta
procedende nel seguente mode:

1) avvitare in ogni camera di scoppio le due
candele possibilmerte di scorta.

2) riempire la camera di scoppio di benzina,
petrolio o nafta,

3) con un getto d'aria compressa soffiare in
ognuno dei canali d‘aspirazione e di scarico,
osservare se nel liquido si manifestano bolle
di aria. In caso affermativo & necessario pro-
cedere ad una pil accurata smerigliatura.

whenever necessary. Replace the valves if badly
waorn out or buckled.

Replace all the springs as soon as they no longer
present their ariginal load, for that would be a sure
sign of weakness or, still worse, of cracks,

As to the cam followers, replace either them or
their seais, or both, according to need, whenever the
clearance should reach 15 /100 mm. er more,
Moreover, ascertain that the clearance of the reller
on the pin is not too great.

Head — It is necessary to clean the combustion cham-

ber as well as the exhaust and water ducts; these
latter must be freed, as far as possible, from any
calcareous sediment. Check the holes of the valve
guides, and replace those whese amount of wear
exceeds 0.5 mm.

Mill, if necessary, with a milling cutter, the valve
seats. These operations being accomplished, and the
previously overhauled valves disassembled, check
the seal as follows:

1) Screw, in each combustion chamber, two
spark piugs, using, if possible, spares;

2} Fill up with gasoline, petroleum, or Diesel oil,
the combustion chamber;

3) Send a jet of compressed air into each inlet
or exhaust duct, and observe whether air bub-
‘bles originate in the liquid, in which eventual-
ity a more careful grinding is indispensable.



Pompa olio e pompa acqua. — Non sono soggette a

logorio e difficilmente quindi necessita revisionarle.
E' probabile comungue si debba di tanto in tante
sostituire il premistoppa della pompa acqua. As-
sicurarsi che quello nuovo si adatti bene sulla sede.

Spinterogeni e dinamo — La revisione e riparazione di

questi apparecchi pué essere effelttusta solo dalle
case costruttrici o concessionari  autorizzati
Quanto detto per gli spinterogeni e la dinamo vale
anche per qualsiasi altro apparecchio del motore
che non sia di ns costruzione.

Distribuzione — Tranne |‘eventuale sostituzione di

cuscinetti a sfere logori, non richiede revisioni.

Oil pump and water pump — These are not subject to

any considerable wear so that overhaul is only
exceptionally required. 1t is, however, possible that
the water pump gland needs, from time to time. to
be replaced. Ascertain, in such a case, that the
new one fits well into its seat.

Distributors and dynamo — Their overhaul and repair

should be exclusively performed either by the
manufacturing fiems or by authorized dealers. A
warning which also applies to any other part or
device of our engines, not constructed in our works.

Timing — Unless for eventual replacement of worn-out

ball-bearings, no overhaul is required.



MONTAGGIO DEL MOTORE

Avendo eseguita la revisione, dopo un‘accurata puli-
zia di tutti gli organi, si pud procedere al montaggio.

Il primo organo da montare & I’athero motore sul ba-
samento. Dopo la chivsura dei supporti di banco, &
necessario che I'albero giri liberissimo.,

Si procede quindi 2l montagglo del gruppo distribu-
Zione & supporto spinterogen] (in precedenza prepa-
rati), Durante questa fase di montsggio risuvita come-
da la fasatura degli spinterogeni fissando i medesimi
con 10" danticipo, essendo il pistone del cilindro N°
1 al punto morio superiore. Il montaggic della testa
sul basamento si effettva dopo avere introdotto i pi-
stoni completi di segmenti, spinotti e bielle dentro le
rispettive canne. 1a testa, a sua volta, & gid completa
di valvole e relative molle, nonché degli anelli di gom-
ma sulle estremita delle canne. Nell’addattare la testa
al basamento, fare molta attenzione onde evitare de-
formazioni dannose alle canne.

Completato il montaggio della testa sul basamento &
consigliabile effettuare il controllo della tenuta acqua
con una pompa a pressione fino 3 6. 8 atm. Per as-
sicurarsi della tenuta perfetta capovolgere il motore
¢ togliere le candele, Serrare ora le bielle ai rispettivi
botteni di manovella con bloccaggio a fondo. {Usare
una chiave tarata a 20 Kgm.)

Montati quindi i castelietti ¢ dopo avere alloggiati i
piattelli nelle loro sedi si pud procedere al montaggic

TO ASSEMBLE THE ENGINE

After the engine has been duly overhauled, and all the
parts carefully cleaned, proceed as follows:

Mount, first of all, the crankshaft on the crankcase. The
main journal being closed, the crankshaft should turn
quite freely. Assemble the timing set and the bearing
of the previously prepared distributors,

During this stage, it is easy to time the distributors by
setting them with an advance of 10°, the piston of cyl-
inder number 1 being at the upper dead center,

After inserting the complete pistons - i. e. with rings,
pins, and connecling rods - into their respective liners,
replace the head on the crankase.

The head is, in its turn, aiready complete. i. e. provided
with valves and respective springs, as well as with
the rubber rings at the liner edges.

When adjusting the head to the crankcase, proceed
with the utmost care, lest deformations of the liners
sheuld occur.

This done, it is advisable to check the water-tightness,
by means of a pressure pump, up to -8 atm. In order
to ascerlain that tightness is perfect, turn the engine
vpside down and take off the spark plugs. Tighten the
conneqting rods to their respective crankpins right
hame. {(Use a wrench rated at 20 kgm!).



degli alberi distribuzione. E' consigliabile Fuse di un
atirezzo che permetta lo schiacciamente delle molle
dei piattelli in mode progressive. Il gioce tra rulio e
lobo delle camme di aspirazicne deve essere di m/m
0,20 mentre quelle fra rulle e lobo delle camme di
scarice di m’'m 0,25, Per effettuare questa regolazione
si deve agire sul piane del puntaline di acciaie che &
a ¢contatte con la valvola. Effettusta la regelaziene dei
giechi tra valvela e puntaline si procede alla messa
in fase dell’spertura e chiusura valvele, attenendosi
alla graduaziene segnata sul volano ed ai dati di fasa-
tura riportati sulle caratteristiche generali del presente
opuscalo.

Si pud precedere al montaggio di tutti gli altri organi
e non si incentreranne difficolta.

Non dimenticate i interpellarci per qualsiasi quesito
relative al funzionamento delle nostre macchine,

E eonsuetudine della Ditta assistere 1a CLIENTELA, dietro
semplice richiesta, con personale specializzato.

Telegrafare a FERRARI: MODENA o telefonare al 24.081
- MODENA.

The supperts being assembled, and the cam foliowers
located in their seats, the camshafts may be mounted.
It is advisable to use a tool allewing gradual compres-
sion of the cam follower springs. The clearance be-
tween the roller and the suction ¢am lobe must be 0,20
mm., and between the roiler and the exhaust cam lobe
0,25 mm. Perform this adjustment by acting on the leve!
of the steel push rod in contact with the valve, The
clearances between valve and push red being adjusted,
proceed te time the opening and closing of the valves
en the basis ef both the graduation provided en the
flywheel, and the timing data tabulated under «General
Features» on page 5.

All the other parts may be quickly and easily installed.

Do not forget to consult with us ahout any gpreblem
concernig the working of our cars.

Our firm makes a point of assisting its customers, on
application, by placing its skilled staff at their dispesal.

Wire to : FERRARI-MODENA or phone 24,081 - MODENA,



Contenuto lubiilicante .
Capacily for lubricant of -
SERBATOIO MOTORE WL 16
ENGINE TANK: 16 klces

SCHEMA GENERALE DELLA LUBRIFICAZIONE
GENERAL DIAGRAM OF “SHELL” LUBRICATION

Nor supergre moi il livello massimo e non . N.B < Pumg d intiloie con vnp unnga l'olio prasculls bia loghs o loglo della boleiro, soflevare con i
scendere mai gl disotte di quello minimo criees lo vettuio, tnghvie o hulloncns delle stoHe o chivsuro delle loghe « lovore con petioks.

Shell Bonox P Oil

Leal Spring

PONTE . CAMBIC . 3.5 Never exceed moximum level B B, - Beloie iniacting the bed oil. by of bet e
LB, - FIvy , means a grese woen 4 beeves, Ll
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Gioyso Shell Retnox A Olio Shell X100 M.Q. 46 Tecalemit Motore
Shell Retinox “A" Grease Shell X100 M. 90 & Oilers (Greose Nipplers) Engine
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Shell Dentox 230 O Shell X100 M.®. 6 @il Bearings 7 Steering Box
Olio Shell Donox P Balestra




CARBURATORE "WEBER,,
PER VETTURE 300 MONDIAL E 7350 MONZA

“WEBER,, CARBURETOR
FOR 500 MONDIAL AND 750 MONIA CARS

(1) Registro apertura farfalle
(2) Registro miscela al minime
{3) Porta-getic minime

{4) Porto-getto principale

(5} Ingresso carburante

(1) Throttle opening adjusting
screve

(2) Air adjusting serew for slow
funning

(3) Slow running jet carrier
(4) Main ist carrier

(5) Fuel inlet




SCHEMA DELL'INSTALLAZIONE DEI FRENI
PER VETTURE 306 MONDIAL - 756 MONIA

BRAKE ASSEMBLY DIAGRAM
FOR 500 MONDJAL AND 750 MONZA

(1) Cilindri comando lreni

(2) Pesni eccentricl registrazione frend

(3) Dodi regolazione lissa del gioc
pedale

(4) Leva comande freno o mano sulle
ruote posteriori

(5) Pedole comando. ireni Ideaullei sulle
4 ruote .

(6) Ponipe alimentazione. cilindri freni

{7) Serbatol del liquide (olioc SHELL
DONAX B - Controllare livello olio
ogni 1000 Km.)

{1) Wheel broke cylinder

(2) Broke adjusting eccentrics

(3) Pedal cleararce permanént adjust-
ment nuts

(4} Hand brake lever on the rear whesls

(5) Hydraulic brake pedal on the four
wheels

(5) Brake master cylinders

(7) Fluid tanks (Shell Donox B Oil
Check oil level every 1009 kms)-




SCHEMA MONTAGGIO SEGMENTI SUI PISTONS DELLE VETTURE

TIPO 500 MONDIAL E 750 MONIA

DIAGRAM OF RING INSTALLATION ON THE PISTONS
FOR 500 MONDIAL AND 750 MONIA CARS

Disposizione dello conicilo in A
Arrangemant of tapering in A A
Disposizione della conicita in B
Arcangement of tapering in B
Disposizione della conicits in C c
Arrangement of tapering in C

Segmento raschiaalio in D
Scraper ring in D

»
%




SEZIONE PROSPETTICA DEL CAMBIO DI VELOCITA

PERSPECTIVE VIEW OF TRANSMISSION
(GEAR BOX)

..-:l
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