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C a b i a n c a e l e m e d i e c i l i n d r a t e
d o m i n a n o n e l I V G i r o d e l l ' U m b r i a

Il c lass ico G i ro de l l 'Umbr ia , g iun to
fel icemente quest 'anno al la sua quarta
edizione (non venne effettuato lo scor
so anno) , ha acquis ta to nuovo lus t ro
d a l l a r i m e s s a ' i n p a U o d e l l a C o p p a
•della Perugina, l'ambito trofeo che nel
l o n t a n o 1 9 2 4 i l C o m m . B u i t o n i o f f r i
■all'A. C. Perugia. La Coppa della Pe
rugina ha una storia brillantissima
poiché attorno a questo trofeo si im
perniarono famose battaglie automo
bilistiche in circuito con . la partecipa
zione dei più bei nomi di quel l 'epoca.

Oggi è ritornata sulla nostra scena
au tomob i l i s t i ca la Coppa de l la Peru
gina ed è entrata a far parte della
dotazione di premi del Giro dell'Um
bria, prova che peraltro date le sue
■caratteristiche nulla ha a che f^e con
quelle manifestazioni in circuito.

La prova attuale, rispetto alle pre
cedenti edizioni, ha presentato anche
al t re innovaz ion i in quanto i l percor
so stesso, ad esempio, stato mutato
andando a toccare anche la Toscana
con un breve sconfinamento ed infat
ti i concorrenti partiti da Perugia
toccavano Passignano sul Trasimeno,
Arezzo, San Sepolcro, Città di Ca-
.stello, ponte San Giovanni, Foligno,
Spoleto, Terni, Narni ((bivio Flami
nia), Todi e di nuovo a Perugia dopo■aver superati Km. 390 in totale. Alla
organizzazione hanno collaborato con
l'Automobil Club di Perugia anche gli
A C. di Terni e di Arezzo e nel suo
complesso la parte organizzativa me
rita ogni lode anche se il servizio di
informazioni non ha permesso di po
ter avere una più ampia veduta sul
lo svolgimento della prova che è sta
t a c a r a t t e r i z z a t a d a i m g r a n n i ^ e r o
^i defezioni.Infatti dei circa 150 iscrit-
tit alla partenza se ne sono presentati
solo 96, ma noi di ciò certo non ce ne
l a m e n t i a m o i n q u a n t o è n o s t r a c o n
vinzione che in prove di questo gene
re occorre mirare alla qualità del con
correnti piuttosto che alla quantità,
fattore questo che non può essere che
<li danno sia alle prove stesse che al
l'automobilismo tutto, giunto oggi ad
im così buon grado di sviluppo in
Italia da non necessitare più di forme
<ii propaganda di questo genere, for
me che come già detto altre volte su
■queste pagine, non possono essere che
controproducenti in quanto svolgen
dosi sulle libere strade, su quelle li
bere strade congestionate ed inade
guate al nostro traffico, non vengono
che ad i n t r a l c i a re i mov imen t i deg l i
a u t o m o b i l i s t i n o n s p o r t i v i c h e s o n o
poi la massa e che costituiscono la ve
ra forza del nostro movimento.

Tra le defezioni di maggior rilievo
si deve annoverare quella di Sterzi
che per aver vinto la Coppa della To
scana era il favorito d'obbligo per il
giro dell 'Umbria! Mancarono inoltrei Marzotto, Signinolfi, Bevilacqua, Gat
ta, Gualtieri, Borgia, Boldrini, Paeset-

t i V e n e z i a n , C a p e l l i c o n l a O . S . C . A . e
q u a l c h e a l t r o .

C o m p l e s s i v a m e n t e p a r t i r o n o , c o m e
a b b i a m o d e t t o , 9 6 v e t t u r e c o s ì s u d d i
vise: Categoria Turismo 47 (25-9-4-9) -
C a t e g o r i a G r a n Tu r i s m o 2 1 ( 8 - 1 3 ) -
Categoria Sport 28 (10-10-8), col solito
p r e d o m i n i o d u n q u e d e l l e u t i l i t a r i e
della 750 turismo, ossia delle vetture
c h e c o n l o s p o r t n u l l a d o v r e b b e r o a v e
r e a c h e f a r e .

La gara, s in dal le sue pr ime bat tu-

Con la stupenda O.S.C.A. 1100, Giulio Ca
bianca si è imposto nel Giro dell'Umbria.

tet , ha fat to prevedere la v i t tor ia as
s o l u t a d e l l e m e d i e c i l i n d r a t e , c o s i c o
m e e b b e g i à a v e r i f i c a r s i i n q u e s t a
p r o v a n e l l a s u a p r i m a e d i z i o n e d e l
1 9 4 8 v i n t a d a B e r n a b e i c o n l a C i s i t a l i a
s p o r t 1 1 0 0 e n e l l a t e r z a e d i z i o n e d e l
1 9 5 0 c h e f u v i n t a d a G i o r g e t t i c o n l a
Fiat-Stanguel l ini sport 1100. Infatt i al
l a r e s a d e i c o n t i f u a n c o r a u n a 11 0 0 a d
imporsi e precisamente quella spettaco
losa O.S .C .A . p i l o ta ta da que l l ' ancor
più spettacoloso Cabianca che ha dato
s u b i t o f u o c o a l l e m i c c e s c a t e n a n d o d a l
pr imo a l l 'u l t imo ch i lomet ro la sua o f
fensiva vittoriosa, una offensiva che
n o n h a a v u t o p e r ò c o m e d i r e t t o a v
v e r s a r i o u n p i l o t a d e l l e c l a s s i m a g
gior i ma bensì un « par i g rado » , i l
bravo Terigi che era al volante della
t o s c a n a E r m i n i . A n c h e i n c i ò i l G i r o
d e l l ' U m b r i a n o n h a f a t t o q u e s t ' a n n o
che r ipetere vecchi mot iv i : in fa t t i an
c h e n e l 1 9 4 8 t r o v i a m o a i p r i m e t r e
posti della classifica assoluta tutte vet
ture 1100 sport, e due le troviamo al
comando della classifica del 1950, cosi
come due le t rov iamo quest 'anno. Ha
fa t t a eccez ione so lo l a ed i z i one de l
1949 che fu v in ta da Va l lone con la

Ferrari seguito da Schwelm con la Al
f a R o m e o 2 6 0 0 c o m p r e s s o r e .

Ne l l e s i ngo le ca tego r ie s i ebbe un
b e l l ' i n i z i o d e l m i l a n e s e F i a c c a d o r i c o n
la 750 Turismo ma alla lunga prevalse
l ' accan i t o avve rsa r i o S i c i l i an i pe r un
solo secondo, e questo d imostra l ' im
p e g n o c o n c u i h a n n o g a r e g g i a t o q u e
s t i d u e p i l o t i c h e s e m p r e s o n o s t a t i
tallonati da Massi ^unto anch'egU al
l a fi n e c o n p o c h i s s i m i s e c o n d i d i d i
s t a c c o . N e l l e 11 0 0 T u r i s m o h a p r e v a l s o
n e t t a m e n t e M a t r u l l o d i n a n z i a B r a n -
c h i n i m e n t r e a n c o r p i ù f o r t e i l d i s t a c
c o r e g i s t r a t o a l l ' a r r i v o d e l l a c l a s s e
1 5 0 0 t r a i l v i n c i t o r e D e l l a Z o n c a e d i l
s e c o n d o M o n a c o e n t r a m b i c o n l a F i a t
« 1 4 0 0 » . N e l l a m a s g i m a c l a s s e d e l l a
T u r i s m o d e c i s a a f f e r m a z i o n e d e l B i e l -
l ese Mag l i o l i ne l g ruppo deg l i Au r ie -
l i s t i . D a q u e s t o g r u p p o , p e r l a n o t a
c o n t r o v e r s i a , e r a n o s t a t e e s c l u s e l e
A l f a R o m e o m a è i n t e r e s s a n t e r i l e
vare che il Romano Palmieri, sceso in
g a r a c o n u n a A l f a R o m e o 1 9 0 0 t i p o
t u r i s m o e d a m m e s s o n e l l a c a t e g o r i a
G r a n T u r i s m o , h a s e g n a t o u n t e m p o
no tevo lmen te i n fe r i o re a que l l o reg i
s t r a t o d a l v i n c i t o r e d e l l a T u r i s m o o l
tre 1500, ed appena superiore al tem
po consegu i to da Ov id io Cape l l i che
ha j x j r t a t o a l l a sua p r ima v i t t o r i a l a
n u o v a F i a t 8 - V n e l l a G r a n T u r i s m o o l
tre 750. E!Alfa Romeo normale è dun
q u e fi n i t a s e c o n d a i n q u e s t o g r u p p o
d i n n a n z i a d u n b e l l o t t o d i v e t t u r e
Gran Turismo e questo è indubbia
mente un r isul tato dei p iù lus inghier i .

N e l l a 7 5 0 t u r i s m o l o t t a t r a l e Z a -
gato e le Dyna Panhard con suprema
zia di queste per merito di Castel-
b a r c o .

Ed eccoc i a l l a ca tego r i a spo r t che
h a v i s t o n e l l a 7 5 0 u n a n u o v a b e l l a
a f f e r m a z i o n e d e l b i n o m i o C a s e l l a -
Stanguellini, binomio che si è cosi di
mostrato perfettamente a suo agio an
che sul le lunghe distanze. A maggior
m e n t e a v v a l o r a r e l a v i t t o r i a d e l c o
s t r u t t o r e m o d e n e s e e c c o a n c h e a l s e
condo posto una sua vet tura p i lo ta ta
d a M u s s o .

N e l l a 1 1 0 0 v i t t o r i a c o m e a b b i a m o
già visto di Cabianca con la O.S.C.A.
d i n n a n z i a l l e E r m i n i d i Te r i g i e d i
B r a n d i c h e a l o r o v o l t a h a n n o s u p e
r a t o l a O S C A d i S g a r b a t i .

La massima classe della sport è sta
t a a p p a n n a g g i o d e l g i o v a n e b i e l l e s e
G i l e t t i c h e c o n l a s t e s s a F e r r a r i g i à
v inse la sua c lasse a l la Coppa de l la
Toscana e qu i s i è p iazzato a l te rzo
p o s t o a s s o l u t o t r a l e 1 1 0 0 . A l l e s u e
spa l le g l i a l t r i f e r ra r ian i Gazzab in i e
F i o t t i .

La variazione del percorso non con
sente raffronti di medie, comunque di
remo che neg l i ann i p recedent i fu ro
no ragg iun te ques te ve loc i tà : 1948 -
Bernabei (Cisitalia 1100) Kmh. 110,990- 1948, Vallone (Ferrari 2000) Kmh.
113,203 - 1950, Giorgetti (Stanguellini
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nco) Kmh. 113,776 - 1952, Cabianca
(O-SC.A. 1100) Kmh. 120,829.
L A C L A S S I F I C A

C l a s s e 7 5 0 c m c . : 1 . S i c i l i a n i - N e t t i o r e
4 .17 '44" media 89,160; 2 . F iaccador i
4.17'45"; S.Massi-Benedetti 4.18'06"4; 4.
Mori 4.18'51"2; 5. Brigarel lo-Porta ore
4.19"; 6. Castelli 4.20'46"; 7. Bini-
Meucci 4.25'35"; 8. Broglio 4.25'45"1; 9.
Teodol i 4 .26T5"4; 10. Santovet to ore
4.27'51"3 (Tutti su Fiat 500).

Classe 1100: l. Matrullo 3.54'11", me
dia Km. 98,128; 2. Folorni 3.58'2'9'4; 3.
Branchin i 4 .00 '45" ; 4 . De Sant is-For-
tini 4.05'54"; 5. Cetera 4.08'33"; 6. Tra
balza 4.14'36"; 7. Molatoli 4.14'59"; 8.
L e o n i 4 . 1 6 ' 4 3 " ( T u t t i s u F i a t 11 0 0 ) .

Classe 1500: 1. Della Zonca (Fiat) in
3.36"28" alla m.edia di Kmh. 106,155;
2. Monaco-Francisconi (Fiat) 3.59'07"1.

Classe oltre 1500: 1. Maglioli (Lancia
Aurelia) 3. 28'29"2, media Km.h. 110,217
2. Fontana (Lanc ia Aure l ia) 3 .34 '45" ;
3. Espes (Lancia Aurel ia) 3.38'51"; 4.

Venier (Lancia Aurelia) 3.49'00"; 5.
Papa (Lanc ia Aure l ia ) 3 .51 '17" .

G R U P P O G R A N T U R I S M O

C l a s s e 7 5 0 c m c . : 1 . C a s t e l b a r c o ( D y -
na-Panhard) ore 3.45'40", media Km.
101,830; 2. Giacomelli (idem.) in ore
3.49'08"; 3. Lippi (Zagato) ore 4.00'01";
4. Monteverdi (Zagato) in ore 4.15'05";
5. Gnagnatt i (Zagato) in ore 4.38'27";
6. Scaletta (Zagato) in 4.38'27".

C l a s s e o l t r e 7 5 0 .

1. Capelli (Fiat 8 V.) in ore 3.23'36",
media Km. 113,338; 2. Palmier i (Al fa
Romeo) ore 3.24'29"; 3. Mignini (Aure
lia) 3.25'26"; 4. Mantovani (idem) in
ore 3.25'55"; 5. Scotti (idem) ore 3. e
28T5"; 6. Cestel l i (Al /a Romeo) 3.29'e 45"; 7. Barbetta (Ferrari) 3.32'29".

C A T E G O R I A S P O R T

C l a s s e 7 5 0 c m c . : 1 . C a s e l l a - P u c c i n i
(Fiat - Stanguellini) ore 3.31'13", me

dia Km. 108,793; 2. Musso (Stanguelli
n i ) ore 3.33'14"- 3. Maggiorel l i (F iat)
in ore 3.48'46"; 4. Ribaldi (Stanguell i
n i ) in ore 3.52 '44" ; 5 . Saccani (F iat )
ore 3.54'29"; 6. Tinarel l i (Fiat) ore 4.
e 0 0 ' 1 3 " .

C l a s s e 1 1 0 0 c m c .
1. Cabianca (Osca 1100) ore 3.10'11""

media Km. 120,829; 2. Terigi (Ermi-
ni) in ore 3.15'03"; 3. Brandi (Ermini)
in ore 3.18'36"; 4. Sgorbati (Osca) ore
3.18'48"; 5. Nersbit (Fiat) ore 3.45'46".
C l a s s e o l t r e 11 0 0 c m c .

1 . G i le t t i (Fer rar i ) in o re 3 .16 '25" ,
media Km. 116,996; 2. Gazzabini (Fer
rari) in ore 3.24'26"; 3. Biotti (Ferrari)
o r e 3 . 3 0 ' 6 " .

C L A S S I F I C A G E N E R A L E

1. Cabianca (Osca) in ore 3.10'11",
media Km. 120,829; 2. Terigi (Ermini);
3. Gilett i (Ferrari); 4. Brandi (Ermini);
5. Sgorbati (Osca); 6. Capelli (Fiat); 7.
Gazzabin i (Fer rar i ) ; 8 . Pa lmier i (A l fa
Romeo ) ; 9 . M ign in i ( Lanc i a Au re l i a )
1 0 . M a n t o v a n i ( A u r e l i a ) .

V e r t e n z a c o n c l u s a
Il Comitato esecutivo della C.S..A.I. pre

sa visione della lettera del dottor Biscaretti,
i n m e r i t o a l l a n o t a c o n t r o v e r s i a C . S . . A . I . -
-Al fa Romeo, ha votato airunanimità i l se
guente o. d. g.:

« n Comi ta to Esecu t i vo de l la C .S .A . I ' . ,
r iuni to a Mi lano, udi ta la let tura del la let
tera inviata dal Dr. Biscaretti, presidente
deirA.N.F.I..A..A. e membro della C.S.A.J.,
a! Presidente della CS..\.I., a compimento
flel mandato ricevuto; ringrazia vivamente il
Dr. Biscaretti jjer la efficace azione svolta,
prende atto del ritiro da parte della Società
-Alfa Romeo, della citazione per danni pro
mossa contro ia C.S.A.I.;

« sottolinea l'esplicito riconoscimento
della autorità della C.S.A.I. contenuto nella
lettera del Presidente dell'A.N.F.I.A.A. e del
le leggi che reggono l'ordinamento sportivo
nazionale ed internazionale e conferma, .se
condo le decisioni prese nella riunione del
Comitato Esecut ivo del la C..S.A.I . del 6-VI
di incaricare il Collegio dei Coinmi.ssari Tec
nici di eseguire gli accertamenti per gli ag
giornamenti già richiesti dalle Case costrut
trici, rispondenti ai retjuisiti del Regola
mento sigente ».

Questo il comunicato ufficiale della
CSAT. Si chiude così, come avevamo
auspicato, la incresciosa vertenza che
aveva me.sso d i f ronte , ed apparen
temente sema possibilità di un ben
ché minimo mutamento di posizioni,
la OSAI e l 'Alfa Romeo.

Ha finalmente prevalso i l buon sen
so e la va lu taz ione ob ie t t i va d i una
situazione che qualsiasi altra soluzio
ne avrebbe inev i tab i lmente t rasc inato
in un vicolo cieco e dannoso ad en
trambe le parti interessate.

Come in tutte le « grane », nessuno
aveva in teramente ragione e nessuno

aveva interamente torto. D'altra parte
torto assoluto ed indiscutibile, secon
do le universal i norme reggent i ogni
e q u a l s i a s i s p o r t , a v e v a l ' A l f a R o m e o
p e r a v e r i n v o c a t o l a m a g i s t r a t u r a o r
d i n a r i a i n u n a d i a t r i b a r u e U a q u a l e
vigevano unicamente i poter i sport iv i .

L'Alfa Romeo, come è del resto do
verosamente tradizionale per una casa
dal glorioso passato come vanta la ca
sa de l Por te l lo , de tent r ice de l Cam
pionato mondiale e t i to lata vessi l l i fe
ra dell'automobilismo italiano, si è di
m o s t r a t a s p o r t i v a e c o m p r e n s i v a d i
una indiscut ibi le prassi regolamentare
che nessun potere extrasportivo pote
va in alcun modo modificare.

La CSAl ha doverosamente difeso i
va lor i de l l 'au tor i tà spor t iva naz iona le
e d i n t e r n a z i o n a l e e , g i à p r i m a d e l
l ' i m p e n n a t a d e l l ' A l f a R o m e o , s i e r a
o n e s t a m e n t e r e s a c o n t o d i u n a s i t u a
z i o n e c o n t i n g e n t e c h e n o n s i p o t e v a
disconoscere, decidendo di aggiornare

le omologazioni del le vetture anche a
metà stagione dato che la situazione-
c o s t r u t t i v a d i m o s t r a v a i n e q u i v o c a b i l
m e n t e l a l o g i c i t à d i u n a t a l e d e c i
s i o n e .

R e s t e r a n n o a b o c c a a m a r a q u a n t i
speravano che, dal conflitto di idee e
di principi in cui, come è inevitabile,,
erano affiorati anche contrasti di per
sonalismi e di autorità, potesse sorge
re una crisi che travolgesse uomini ed
i s t i t uz i on i e maga r i comprome t tesse
a n c h e o r g a n i s m i c o m p l e s s i e d e l i c a t i .
E ciò senza pensare alle ripercussioni
c e r t a m e n t e g r a v i e n e g a t i v e c h e u n a
s i m i l e c o s a a v r e b b e n e c e s s a r i a m e n t e
portato con sè non solo in I tal ia ma
a n c h e e s o p r a t t u t t o a l l ' e s t e r o .

L a q u e s t i o n e è q u i n d i d e f i n i t i v a
m e n t e c h i u s a . N o n c i r e s t a c h e r i t o r
n a r e t u t t i a l l a n o s t r a f a t i c a e l a v o r a r e
i n c o m u n i o n e d i i n t e n t i p e r l e s o r t ì
d e l l ' a u t o m o b i l i s m o i t a l i a n o . « Q u o d
e s t i n v o t i s » .
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