
Bordoni (Dagrada) e Sighinolfi (Stanguellini)
vincono all'Aerautodromo di Modena

U n a v o l t a a n c o r a i l p u b b l i c o h a t r a d i t o l ' a s p e t t a t i v a d e
g l i o r g a n i z z a t o r i c h e n e l c a s o s p e c i fi c o s o n q u e l l i m o d e
n e s i , p r o m o t o r i d i u n a s e c o n d a g i o r n a t a a u t o m o b i l i s t i c a
s u l l o r o a e r a u t o d r o m o c h e , i n a u g u r a t o i l 7 m a g g i o s c o r s o ,
avrebbe duvoto, per le sue caratterist iche di spettacolarità,
r i c h i a m a r e s e m p r e u n a g r a n f o l l a .

P u r t r o p p o l a a m a r a e s p e r i e n z a d i d o m e n i c a 8 o t t o b r e ,
h a d i m o s t r a t o c h e n e m m e n o q u e s t e c a r a t t e r i s t i c h e d i s p e t
tacolarità bastano ad attrarre i l pubblico, ed indubbiamente
q u e s t a è u n a b e n p o c o l i e t a c o n s t a t a z i o n e .

Eppure la g iornata modenese off r iva da l punto d i v is ta
a g o n i s t i c o , s i a t e c n i c o c h e s p o r t i v o , m . o t i v i d i i n t e r e s s e v e
r a m e n t e p a l p i t a n t e e d i n p a r t i c u l a r m o d o p r o p r i o p e r i
m o d e n e s i .

Pur non essendo d i scena le Fer rar i o le Masera t i , le
m a c c h i n e o s s i a c h e c o s t i t u i s c o n o l ' o r g o g l i o e d i l v a n t o d i

P e r n o i l a q u e s t i o n e r i e n t r a n e l q u a d r o g e n e r a l e d e l l a
c r i s i de l l o spo r t au tomob i l i s t i co , de l l a c r i s i che t ravag l i a
t u t t e l e o r g a n i z z a z i o n i , d e l l a c r i s i d i c u i a l t r e v o l t e a b b i a
m o p a r l a t o e d a n c h e r e c e n t e m e n t e i n o c c a s i o n e d e l G r a n
C r i t e r i u m v e t t u r e t t e a l l ' A u t o d r o m o d i M o n z a .

D u e p a r o l e s u l b e l c a m p o d i g a r a c h e s e p r e s e n t a l a
p a r t i c o l a r i t à n o t e v o l e d e l l a a s s o l u t a v i s i t l i t à d i t u t t o i l
t r a c c i a t o p u ò f o r s e a l l a f i n e c r e a r e a n c h e u n a c e r t a c o n
f u s i o n e e s t a n c a r e e c c e s s i v a m e n t e l o s p e t t a t o r e c h e i n
quella ridda di macchine che si inseguono e si accavallano
e s i i i : c r o c i a n o u n b e l m o m e n t o r i n u n c i a a l l a v i s i o n e t o
t a l e e s i r i f u g i a c o n l ' o c c h i o a l s o l o r e t t i l i n e o d e l t r a g u a r d o
c o s i c o m e i n t u t t i g l i a l t r i c i r c u i t i .

A p r o p o s i t o p o i d i q u e s t o c a m p o d i g a r a , c a r a t t e r i s t i c o
p e r l a m a n c a n z a d i o s t a c o l i v i s i v i e m a t e r i a l i a i l a t i d e l
t r a c c i a t o s a r à b e n e c h e p e r l ' a v v e n i r e s i e v i t i c h e , i n v i r t ù
di questa assoluta l ibertà.. . di manovra offerta dal l 'assenza
d i o p t a c e l i , 1 j - r x e c c a n i c i F > r o i s t t i n o v o r a o - u n q i a a l s i a t s i
p u n t o d e l c i r c u i t o o v e s i s i a f e r m a t a l a m a c c h i n a d e l l o r o
c o r r i d o r e , I r i i v o r s a n d o p i ù v o l t e l a s t r a d a d i c o r s a e s a i —
t a n a o b a l l e d i p a g l i a c o m e s i t r a t t a s s e d i u n a c e n t o m e t r i
a d o s t a c o l i .

P r ima d i par la re de l la gara vera e p ropr ia è doveroso
ind i r izzare un p lauso ag l i o rgan izzator i che o l t re ad aver
o t tenuta la par tec ipaz ione comple ta d i tu t t i g l i spec ia l i s t i
d e l l e d u e c l a s s i h a n n o s a p u t o s v o l g e r e i l p r o g r a m m a p r e
v e n t i v a t o i n p e r f e t t o o r a r i o t a l c h é i n n e m m e n o q u a t t r o o r e
h a n n o p o t u t o d i s p u t a r s i d u e b a t t e r i e e d u n a fi n a l e p e r l a
7 . ^ 0 e d u n a u n i c a g a r a p e r l a 1 1 0 0 p e r u n t o t a l e d i o l t r e
3 0 0 c h i l o m e t r i d i c o r s a e c ' è a v a n z a t o t e m p o a n c h e p e r
u n a s fi l a t a p r o p a g a n d i s t i c a d i a u t o m e z z i c a r r o z z a t i a M o
d e n a . I l m e r i t o d i t a n t a t e m p e s t i v i t à v a a t t r i b u i t o a
Nando Righet t i , impeccabi le e d inamico d i re t tore d i corsa
che ne l la organizzaz ione prevent iva ha t rovato va l ido au
s i l i o neg l i appass iona t i com.ponen t i de l l 'Au tomob i le C lub

. Modena tra le UGO dinnanzi ai suoi
Sergio Sighinolfi ha vtn ̂ .ivamente e meritatamente applaudito,concittadini che 1» hann Stanguellini, costruttore
In questa foto gh vettura vittoriosa.

nel mondo, diremo intellettuale, ha^oquella città e che n j ^rità modenesi, i motivi di tifoun poco ®"!^to ai modenesi in quanto nelle gare
non mancavano di c ^ gjtri prodotti locali, ossia
in programma era ^ Officina Stanguellini, al
l e b e n n o t e « Q u e l l ' i n d f s t r e c i t t à . .
t r o n o i n e c h e h a n n o s e n t i t o g l i s f o r z i c h e i

I modenesi dunque n offr i re loro uno spetta-
l o r o o o n c i t t a d i n i c o m p i
colo di primissimo ' gd intervenire compatti per

ŝ \rnTreTl°oro':ampTonf Sighinolfi ed il costruttore concittadino Stanguellini. Pere facile rispondere e seE ' un pe rche a co iLo lge re de l
la risposta a questo non certo noi saremo
£ , , « a , c h e
espierto modenese.

Franco Bordoni ha conquistato sulla pista dell'Aerautodromo di
Modena una bril lantisshna vittoria fra le 750 pilotando la ve

loce ne t tamente t ras fo rmato da Dagrada.
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FASI DELLA CARA DELLE 1100 : Sco t t i t a l l ona to da Cab ianca c l i c t t i nazz i p r ima de l l ' i n c i den te che doveva esc l ude r l o da l l a
gara. - A destra, i l sorprendente ast igiano Petr ini con la sua or iginale vettura con carrozzeria portante e sospensioni in gomma.

d i M o d e n a . U n d e t t a g l i o d a n o n t r a s c u r a r e n e l l a o r g a n i z
z a z i o n e è q u e l l o d e l l ' a b o l i z i o n e d e l l o s t a r t e r d ' o n o r e e d
a n c h e d e l l a t r a d i z i o n a l e b a n d i e r a a s c a c c h i s o s t i t u i t a d a
un semafo ro d i t i po s t rada le a t r e l uc i s i t o a l a to de l l a l i nea
d i par tenza e comandato e le t t r icamente da l D i re t tore d i

Ottimo lo stile di Sergio Sighinolfi alla curva di ritomo sul
pistone di lancio mentre con la Stanguellinl si avvia verso la vitto

r i a n e l l a c l a s s e 11 0 0 .

Nei primi giri della gara delle 1100 Bonetto (Osca) è seguito da
.Sighinolfi (Stanguellini),

corsa. E' una sostituzione che da tempo auspicavamo e ci
auguriamo che l'esempio modenese faccia proseliti. Le ben
quat t ro partenze date nel la g iornata furono tut te regola-
rissime e simultanee, ad iniziare da quella della prima bat
teria delle 750 che apri la giornata, e che fu dominata da
S i g h i n o l fi c h e , t e n e v a a b a t t e s i m o l a n u o v a v e t t u r a b i a l -
bero d i Stanguel l in i muni ta d i una car rozzer ia per fe t ta
mente profilata. Tra i ben 18 concorrenti di questo gruppo
f u i l t e r a m a n o B e r a r d o Ta r a s c h i c o n l a s u a G i a u r l ' u n i c o
a seguire dappresso i l modenese senza pera l t ro minac
ciarlo seriamente in quanto disponeva di rapport i inadatt i
a l p e r c o r s o .

Un momento particolarmente emotivo lo si ebbe quando
verso i l te rzo g i ro a l la fine de l re t t i l ineo de l t raguardo
si vide sparire la vettura di Andreini ed altre che erano
in gruppo entro una spessa nube di fumo e si temette il
pegg io .

Invece, così come accadde a Eira a Monza, si trattò di
una potente sbiellata con gigantesca fumata, e fortunata
mente fu proprio molto fumo e niente arrosto.

Anche nella seconda batteria si ebbe l'emozione dell'in
cendio della Alf di Fioro risoltosi senza danni per. il pronto
intervento dei Vigili del Fuoco. La lotta fu più movimen
tata nella seconda batteria sopratutto per merito del tripo
lino Casella che era al volante della Fiat-Patriaca di Sesto
Leonardi. Questo decisiss mo pilota giostrò con Valenzano
e Bordoni, li supero anche ed il terzetto arrivò alla fine
nel classico fazzoletto distanziando nettamente gli altri
avversari numerosissimi anche in questa batteria.

Con queste premesse la finale si presentava interessan
tissima e ne parleremo subito anteponendola alla gara del
le 1100 che invece la precedette.

Dai tempi delle batterie si era visto che la Stanguellini
di Sighinolfi era la più veloce del lotto ma non si trattava
di una superiorità schiacciante e quasi sullo stesso piano
si dovevano porre la N.D. di Valenzano, vincitore anch'essa
di una batteria, la Dagrada di Bordoni così come la Giaur
di Taraschi anche se handiccappate nei rapporti e la Pa
triarca che Cabila aveva dimostrato di saper sfruttare.
Dei cinque però Sighinolfi aveva al suo arco più frecce
degli altri poiché oltre a disporre di un brillantissimo mo
torino bialbero aveva anche una carrozzeria che gli con
sentiva una niaggiore penetrazione. Valenzano lamentava
una certa difficoltà a frizionare in partenza e Bordoni si
era accorto d'avere rapporti troppo alti talché doveva av
valersi della prima là dove gli avversari usavano la se
c o n d a .

Al via Bordoni riesce a prendere il comando anche con
una certa autorità e dietro a lui sono Sighinolfi, Taraschi
e Casella mentre Valenzano è in ritardo e sarà ancor mag
giormente rallentato nel corso del primo giro dal bloccag-
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gio (li un freno che lo costringe a tirare diritto ad una
curva fei mandosi ad un palmo dal muro di cinta.

Dopo qualche giro Sighinolfi agguanta Bordoni e passa
in testa f ra i l g iub i lo dei suoi conci t tad in i , e da questo
memento, per chi la sa seguire e comprendere, la gara
diviene insclitamente avvincente.

Fra i due avversari vi è una certa parità e questo può
lasciare in sospeso la vittoria sino alla fine dei 20 giri di
gara Infatti se Sighinolfi è il più veloce in linea assoluta
è però lento alle curve in quanto, volendo risparmiare il
differenziale stacca con molto anticipo rispetto a Bordoni
ed anche nella ripresa la Dagrada sopravanza regolarmente
la Stanguellini. Ad ogni curva gli avversari si affiancano e
lo spettacolo di questa loro schermaglia tiene avvinti..

Poi arriva il diavoletto maligno ed ecco immobilzzata la
Pinlbero di Stanguellini per il ripetersi di un guasto al dif
ferenziale che già nella prova aveva dato qualche di-
'̂ 'qHmo a poco più di metà corsa e Bordoni prende fiato

na volta che il campo e stato liberato del più pericoloso• ^ip ma di questo rallentamento ne approfitta Taraschi
che in qualche giro gli si porta nella scia.

rii ultimi giri sono appassionanti e sono un vero tor-
nM per l'ottimo preparatore Dagrada che, ancora tutto
"cato per l'incidente della Pontedecimo-Giovi, è al
sorde ni riprende e riattacca a giocare di prima ma

n'tutto Ciuesto Taraschi gli rosicchia sempre qualche se-
'^°ndo Entrambi i piloti sono impegnatissimi e sfoggiano
^°fVp le loro arti chè un errore, in queste condizioni, sa

une irreparabile. La bandiera a scacchi agitata da Ri-
""u Hi none fine a questaTotta davvero spasmodica e men-® 1 nubtlico sportivissimo applaude il vincitore Franco

anni gli intimi si stringono intorno ad Angelo Dagra-Bordom, 6 finalmente ricompensati i suoi sforzi ed
sacrifici- Se infatti da una parte il pilota milanesei suoi su elogio per l'impegno posto prima nel tenere

inerita .^ne sighinolfi e poi a difendersi dal ritorno di
sotto pre Haii'altra un plauso va tributato al preparatore
Ta r a s c m , u n a s t a g i o n e p a r t i c o l a r m e n t e n e -
della mac j^iato sul finire dai due bei risultati della

® ^ e di Modena.r a

E a t i c c s a f o r t u n a n e l l e 7 5 0 , S e r g i o S i g h i n o l fi  e
Se non ̂ 'ĵ naueUini, aveva già però conosciuta la gioia

con lui ^ gara delle 1100 che, come più sopra
della ° stata disputata tra le batterie e la finale
precisato, eiadelle 150. spiegamento di forze al gran completo e ri-

Anche sconta t i in par tenza anche se s i fa mol -
sultati non „ petto ed alla sua OSCA entrambi titola
to c red i to a
fissimi. , „gji.u delle sorprese chè subito al via se ne

Ma sara ^ ® jp testa l'astigiano Petrini che pilota la
va baldanzcs macchina di cui abbiamo parlato in occa-
sua P-M; ̂ "1® ntedecimo-Giovi e che tecnicamente è assai
sione della .h ji normale motore Fiat 1100 S, sia pu-
in teressante , in iu

\ l a to de l l a p i s ta i l n i t i do ob ie t t i vo de l l ' appass iona to Do t t . Fe r -
r n c c i o Te s t i h a r a d u n a t o i t r e m a g g i o r i e s p o n e n t i d e l l ' a u t o m o
bilismo modenese. Nando Righetti, impeccabile direttore di gara,,
più indietro l'avv. Camillo Donati, presidente della Società del-l'Aerautodronio e, in giacchetta, il Conte Pignatti, presidente del

l'Automobile Club di Modena.

re un no' spinto, è montato su una carrozzeria portante-d, Spension, m f
guSTn rTpTô to' potenza-peso assai favorevole ai fmi

PROTAGONISTI DELLA GARA DELLE 750: ̂  che'Lid̂ a MpdJnTha Sn»S
l a n t c d e l l a « D a g r a d a u - A d e s t r a , u n a l e g g e r a s b a n d a t a d e l l ' a r d i m t n l o s a vt a n t e o e i i a ^ 5 j j p i g s t i g i o d e l s e s s o d e b o l e .



Quattro «anziani» ed un costruttore sulla pista di Modena in
at tesa del la par tenza del le 1100: da s i t i ìs t ra, Pieco Tarul l i , Lu ig i
P a g i o l i , P e l i c e B o n e t t o , i l C a v. B i n d o M a s e r a t i d e l l a « O s t a » e

F r a n c o C o r t e s e .

d e l m a g g i c r e i n c r e m e n t o d e l l a v e l o c i t à m e n t r e a l l a s t a
bi l i tà ed al la aderenza, superior i entrambe, provvede l ' in
dovinato si.stema di sospensione. Peccato che un guasto al
lo s terzo abbia cost ret to ad una sosta l 'ast ig iano mentre
era secondo r i tardandolo notevolmente poiché forse qual
che cosa di imprevisto si sarebbe anche potuto ver ificare
s u l fi n a l e .

A i l ' i n . segu imento d i Pe t r in i s i s lanc iano Bone t to e S i -
ghinolfi e dopo qualche giro lo superano entrambi mentre
gli altri, ed in campo sono complessivamente in 20, sono
lontani, compreso il nervosissimo Nissotti che in parten
z a a v e v a a l l a r g a t o s u l l a s i n i s t r a e n t r a n d o n e l p r a t o e
schivando per miracolo Direttore di gara e treppiede del
s e m a f o r o .

Subito al primo giro uno dei più quotati concorrenti è
fermo; si tratta di Taruffi che da un guasto meccanico ha
avuta immobilizzata la Erminì e dopo qualche giro la gara
e privata anche del fiorentino Scotti urtato da Nissotti e
da Bettinazzi, che riporta solo una ammaccatura alla gri
gli aantericre, mentre Scotti ha danneggiato gravemente
1 avantreno e deve abbandonare. Anche il trevigiano Co-

irato viene messo fuori gara dalla rottura della catena
d i t r a s m i s s i o n e .

«1 intanto dopo una breve comparsa di Sighinolfiautorità Bonetto che non appare impe-
® q u a l c h e g i r o a b b i a m o l ' i m p r e s -

mah®a modenese accusi qualche ano-
"ista d^5 Uiv.on® pilota non insiste, forse in
lata ad m a ri/ percorrere. Una leggera sban-
lue rui qppiio accentua maggiormente il distacco fra iStt i Si aurf f a bada Fagiol i eSi riprese a IS,Stanguellini è lenta
cui l'elee-nte r,u ^ fenomeno di autoaccensione perri dalla Sa. ̂ vornese è decisamente tagliato iuo-
a/bor e ^a° a^f'err^"'̂  • bonetto arriva in folle
La rottura di un uufnf' direttamente al parco macchine,
zata la sua O^Czi ° della trasmissione ha immobiliz-
telH MaseraC s. « d""' P®'" fornitura di terzi i Fra-cui gî^̂;îevÌiU'̂r?têr̂eTn"̂oŝsŝ  affermazione di
cia®rrî Ì°crol̂ rrgU^Vfr&mente più aspirare nemmeno aTufpLTamento
s a g g T o ' ^ r 7 ~ ^ p f ù

N i s s o t t i , a n c o r a u n p o ' n u o v o a l l a g u i d a d e l l a b e l l a
OSCA, s i è andato r in f rancando e con un be l f ina le s i
fa setto ma quando Righetti segnala la fine corsa è a cir
ca 6" dal vincitore Sighinolfi che applauditissimo viene in
fiora to ed avv ia to a l g i ro d 'onore dopo aver r icevute le
congratulazioni del Sindaco di Modena mentre anche il
costrut tore Stanguel l in i è fat to segno a part icolar i mani
festazioni per la bella vittoria conseguita con la sua vet
tura che è frutto della operosità industriale della Città
d i M e ( i e n a .

A chiusura di queste note ricorderemo alcuni ospiti di
riguardo ricevuti dal Circolo della Bieha nella tribunetta
privcta; Gigi Villoresi in ottime condizioni, Dorino Sereifi-
fìni, il Comm. Renzo Orlandi della Carrozzeria omonima,
il Comm. Pellazzi Presidente della Scuderia Patavium!
mentre in pista ai loro post i i Fratel l i Bindo ed Ernesto
Maserati ed il Sig. Stanguellini.

F R A N C O D E G L I U B E R T I

(Fotografie Dr. Testi e Degli Cberti).
L e c l a s s i fi c h e ;
CLASSE 750 - I batteria: 1. Sighinolfi (Fiat Stanguellini),

che compie i 10 giri del percorso pari a km. 38 in 22'43"4
alla media di Km. 100,566; 2. Taraschi (Giaur) 22'41"; 3-
Mupo (Fiat Giannini) 23'21"4; 4. Bini; 5. Veneziani; 6. Zan-
nini; 7. Scala; 8. D'Angelo; 9. Ercolani; 10. Caffi. - Giro
più veloce; 18. di Taraschi in 2.13"4, alla media di Km.
102,548.

II batterìa: 1. Valenzano (N.D.) 22'45"8, alla media di Km.
100,190; 2. Bordoni (Dagrada) 22'48"2; 3. Casella (Fiat Pa
triarca) 22'51"6; 4. Tinazzo 23'34"8; 5. Pasqualin 23'38"8; 6.
Stanga; 7. De Filippis Maria Teresa; 8. Zuccate; 9. Ricci;
10. Pulidori. - Giro più veloce; il 6. di Valenzano in 2'13"2,
alla media di Km. 102,702.

Classifica finale: 1. Bordoni Franco (Fiat Dagrada), 20
giri. Km. 76. in 44'39"8, alla media di Km. 102,097; 2. Ta
raschi (Giavr) 44'41"; 3. Casella (Fìat Patriarca) 45'13"8; 4-
Valenzano (Nardi Danese) 45'27''; 5. Tinazzo (Fiat Giannini)
46'20"; 6. Veneziani (Fiat Stanguellini) 46'20"4; 7. Ercolani
(Cicvr) 4e'21"8; 8. Zannini (Fiat Giannini) 46'22"2, 9. Pa
squalin (Fiat Giannini) 47'5"4; 10. Stanga (id.) 45'03", fer
mato al 19. giro; 11. D'Angelo; 12. De Filippis; 13 Pulidori;
14. Caffi. - Giro più veloce; il 14 di Taraschi in 2'11"2, alla
media di Km. 104,268.

CLASSE 1100 - Classifica finale: 1. Sighinolfi (Fiat Stan
guellini), 40 giri, pari a lun. 152, ore 1,27'01"8, alla media
di km. 104,791, 2. Nissotti (Osca) 1,27'06"6; 3. Cabianca
(Osca) ],28'30"2 4. .Bettinazzi Angelo (Fiat Stanguellini)
1,28'31''8; 5. Cortese (Fiat Stanguellini) 1,28'55"8; 6. Caccia
ri-Bonetto (Osca) 1,27'32' 6 (giri 39); 7. Terigi (Fiat Ermini)
1,27'26"2 (giri 39); 8. Petrini (P.M.) 2.27'44"4 (38 giri); 9.
Lorenzetti (Fiat Stanguellini) 1,28'38"2 (38 giri); 10. Fagioli
(Osca) 1,27'34"8 (37 giri); 11. Severi (Fiat Sighinolfi) 1,27'33"6;
( 3 6 g i r i ) . G i r o p i ù v e l o c e ; i l 4 . d i S i g h i n o l f i i n 2 ' 0 6 " , a l l a
m e d i a d i c h i l o m e t r i 1 0 8 , 5 7 1 .

.Siangiicllini ha fatto debuttare a Modena la 750 bialbero e la pro-ra è stata (onvincente. Rafforzata la trasmissione, questa vettu
retta si presenta come una temibilissima avversaria per le gare

della stagione 1951.
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