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viluppo delle strade di montagna consente oggi al turista di
re meravigliosi spettacoli naturali con la comodita di chi sale
1do appello alle forze del proprio motore. Il motore a scoppio
nde oggi assai bene alle prestazioni richieste per spingere
vettura sulle salite piit ardue ed a quota elevata, anche se ne
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te gli effetti. Quell’arietta fina, fresca, cosi gradevole a chi
e dalla citta e se la spassa viaggiando in macchina non ¢ altret-
) gradita al motore nel suo lavoro che accusa la fatica simil-
te a quanto avviene all’alpinista quando si inerpica per vette
Ise e lunghe pareti. Il motore infatti respira anch’esso ed ha
ono dell’ossigeno per bruciare il carburante con cui viene

(Foto Amonn - Bolzano)

s del Pordoi (m. 2250)

alimentato : ¢ d’altra parte noto che la quan-
tita di calore liberata in tale combustione &
proporzionata al peso di ossigeno aspirato.
Ora con l'aumentare della quota I’aria di-
viene pilt leggera, il che si traduce nel fatto
che in ogni m? vi & un peso di ossigeno
minore, restando praticamente costante la
composizione (23°/. di ossigeno, 77°/, di
azolo in peso). La diminuzione del peso spe-
cifico dell’aria ¢ legata alla diminuzione della
pressione in quota ed ¢ notevole, come si
puo rilevare dal seguente specchietto nel
quale ¢ stato indicato anche il volume d’aria
necessario per la combustione completa di un
grammo di benzina in quota, fino a 3500 m.

Volume

Pressione |Rapporto |Peso di| d’aria Rapporto

Quota |atmosferica| delle 1 litro rllcluesto Perl  delle
4 A 3 a combust. s

m. mm. di | pressioni | d’aria | " qj1 gr. densita
mercurio | in quota gr. | dibenzina | dell’aria

litri
0 760 1 1.225| 12.245 1

500 715 0.94 1.165| 12.875 0.952
1000 674 0.886 | 1.110| 13.513 | 0.905

1500 635 0.835 | 1.060 | 14.151 0.866
2000 597 0.786 | 1.010| 14.851 0.823
2500 562 0.739 | 0.957 | 15.674 | 0.781
3000 526 0.692 | 0.905| 16.575 | 0.739
3500 493 0.650 | 0.858 | 17.483 | 0.700

Questi valori sono calcolati supponendo che
1 gr. di benzina richieda per la sua combu-
stione completa 15 gr. di aria. Da questa
semplice constatazione si deduce subito che
in quota la carburazione tende a divenire
sempre pilt grassa, cio¢ che il rapporto fra il
peso di benzina ed il peso d’aria aspirato
diviene sempre minore ed infine che la po-
tenza erogata decresce proporzionalmente
alla densita dell’aria. In realta I’ eccesso di
carburante rispetto all’aria non produce di
per s¢ una diminuzione di potenza, almeno
fino a quando non diviene considerevole
ed infatti i disturbi di carburazione si co-
minciano a sentire con qualche insistenza
quando si superano i duemila metri di quota
e ci0 anche perché di solito la registrazione
dei carburatori a piena potenza ed al mas-
simo regime & fatta con miscele piuttosto
magre. Nei motori d’automobile normalmente
non si montano dispositivi di correzione al-
timetrica della carburazione, come nei mo-
tori d’aviazione. Di conseguenza il consumo
specifico del motore (gr/CVh) cresce come
la ricchezza della miscela e si puo dimo-
strare che tale aumento ¢ proporzionale al-
I"inverso della radice quadrata della pres-
sione. Si deve inoltre tener conto che con
'aumentare della quota si ha una pressione
finale di compressione sempre minore ed in
questa condizione & noto che I'aumento di

ricchezza - entro certi limiti - ¢ favorevole
per avere una buona combustione. In defi-
nitiva quindi le varie influenze della quota
sulla carburazione e sulla combustione pro-
ducono effetti che sono fra loro parzialmente
contrastanti, il che spiega come i difetti di
carburazione non si risentano che al di sopra
di 2000 metri, come si ¢ detto. Comunque
la diminuzione di potenza & un fattore de-
terminante della prestazione che si puo otte-
nere dal motore e che solo molto parzial-
mente si pud correggere senza intervenire
nella carburazione - aumentando, se possi-
bile, I'anticipo all’accensione (beninteso al
regime massimo) per riportare la velocita
di combustione della miscela verso i valori
che si hanno in quota zero, cioé al livello
del mare. Volendo contenere la diminuzione
di potenza con la quota vi sono due mezzi a
disposizione: la sovracompressione e la
sovralimentazione. Si puo facilmente dimo-
strare che esiste un opportuno aumento nel
rapporto di compressione, variabile con la
quota, che permette di ripristinare in quota
la potenza che si ha a terra: cosi ad esempio
scegliendo come quota media di funziona-
mento i 2000 m. sul livello del mare un mo-
tore che avesse rapporto di compressione 6
dovrebbe passare ad un rapporto 7.12, un
altro motore con rapporto di compressione 7
richiederebbe 8.3, etc. Si vede subito come
questo mezzo abbia un interesse di carat-
tere pitt teorico che pratico, in quanto non &
pensabile di smontare il motore per ade-
guarlo al rapporto di compressione piil fa-
vorevole in vista di ogni salita e cid perché
sinora i motori con rapporto di compres-
sione variabile non sono entrati ancora in
una fase di realizzazione industriale. L’esame
del caso di motori sovralimentati ha inte-
resse solo per le vetture da corsa o d’avia-
zione: il concetto che presiede a questa
applicazione si basa sulla possibilita di ali-
mentare il motore a pressione costante e
pari a quella che si ha a terra, in modo
da ottenere una pressione media del ciclo
costante. Se la sovralimentazione a terra &
notevole - come avviene nelle auto da corsa
- la perdita di potenza in quota permane
e segue la diminuzione di densita dell’ aria
inviata dal compressore ai cilindri. Anche
in questo caso quindi il motore non puo
sottrarsi alla perdita di potenza in quota.
Vi & un altro fenomeno molto importante
che si rileva sulla marcia su strade di
montagna e che € pur esso legato alla di-
minuzione della pressione barometrica ed &
la facilita con cui si accusa I’ebollizione del-
'acqua nel radiatore. Come ¢ noto la tempe-
ratura di ebollizione dell’acqua passa dai
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100°C, a 93 °C a 2000 m, 91,7 °C a 2500 m, 90 °C a 3000 m,
88,4 °C a 3500 m.: cio sta a significare che la temperatura mas-
sima che si pu0 raggiungere decresce abbastanza considerevol-
mente con l'altezza. A questo si deve aggiungere il fatto che la
velocita di traslazione del veicolo ¢ modesta sulle forti salite

LA HIONTAGNA

mentre il motore & impegnato a sviluppare il massimo della sua
potenza. Viene pertanto a ridursi in modo considerevole la velocita
dell’aria che investe il radiatore e quindi il peso totale dell’ aria
che passa attraverso di esso. Da questo complésso di circostanze
deriva la facilita con cui sulle salite molto dure e lunghe si
lamenta I’ inconveniente dell ebollizione, che per se stesso in
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alta quota non ha influenza dannosa sulla temperatura
raggiunta dal motore in quanto I'ebollizione si verifica
a temperatura prossima alla temperatura massima del-
I’acqua all’entrata del radiatore nella marcia in piano
(85 - 90 °C). L’ ebollizione porta pero facilmente alla
formazione di tamponi di vapore specialmente nella
testata, diminuendo cosi considerevolmente la trasmis-
sione di calore del metallo al fluido refrigerante e puo
indurre una caduta nella portata della pompa - special-
mente se questa non € sotto un buon battente rispetto
al radiatore - se assieme all’acqua aspirata passa qualche
bolla di vapore, a parte i fenomeni di gravitazione fa-
voriti dalla bassa pressione atmosferica. Ora poiche la
quantitad di calore da evacuare per CVh mediante il
raffreddamento puo considerarsi costante a tutte le alti-
tudini, si vede come il calore totale che deve passare
nell’acqua diminuisce solo in ragione della potenza in
quota, che, come abbiamo visto, diminuisce propor-
zionalmente alla densita dell’aria. Con la stessa legge
varia, praticamente, anche il coefficiente di conducibilita
del radiatore, per cui a meno del dannoso influsso della
formazione di vapore e della diminuzione di velocita
dell’aria all’ingresso nel radiatore, ’equilibrio del sistema
di raffreddamento sarebbe raggiunto. A queste condi-
zioni termiche di funzionamento del motore si deve
aggiungere 1’innalzamento della temperatura dell’olio
lubrificante, a meno che non si sia provveduto all’istal-
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lazione di opportuni radiatori. Con i lubrificanti moderni,
pilt o meno attivati e ad alto indice di viscosita il pe-
ricolo di fondere qualche bronzina ¢ molto diminuito
rispetto a qualche anno fa, ma possibile se 'olio non
¢ in buone condizioni, il filtro sporco, o ci sono difetti
di montaggio od usure, sempre che si impieghi un olio
di viscosita adatta al motore. Questa osservazione che
a tutta prima pud sembrare puerile, dipende dal fatto
che per maggiorare la prestazione dei motori molto
spesso si impiegano oli troppo fluidi per I’ esercizio
gravoso che si richiede al motore, lamentando poi in-
convenienti di lubrificazione che si possono attenuare
con I'aggiunta di additivi apportatori di untuosita.
Queste semplici osservazioni dimostrano come il fun-
zionamento del motore in montagna sia legato alle
condizioni ambientali forse pitt di quanto comunemente
si creda, anche prescindendo dal fatto dell’ uso razio-
nale del cambio di velocita e della piit opportuna scelta
del rapporto al ponte per non imporre eccessiva esal-
tazione nel regime di rotazione. Certo se si riflette a
tutto il complesso di circostanze che reggono la marcia
del motore in montagna, viene fatto di pensare se non
convenga, nei limiti delle possibilita, dargli ogni tanto
un po’ di respiro per sfruttarne in seguito con maggior
sicurezza una pilt generosa erogazione di potenza senza

comprometterne la vitalita.
Mario SPELUZZI

Strada del Passo Gardena
{m. 2137)
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Scrivere della "Stella Alpina“, mani-
festazione che ci ha entusiasmato
fino dal lontano 1949, quando I’ ab-
biamo conosciuta per la prima volta
in qualita di concorrenti, e che ab-
biamo poi seguita con entusiastico
consenso in tutte le edizioni se-
guenti in veste di critici, sarebbe
cosa facile se non dovessimo rite-
nere che tutto quello che ne pen-
siamo, lo abbiamo gia detto e pub-
blicato e che si ricadrebbe in luoghi
comuni e in frasi che, anche se sin-
ceramente sentite, potrebbero appa-
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rire come fatte e sfornate retorica-
mente, Ci sia per altro concesso di
sintetizzare la “Stella Alpina“ in uno
“slogan “ che, pur senza essere
originale o eccessivamente estroso,
si presta a caratterizzarla perfetta-
mente e che appunto la classifica
come “la piu italiana delle gare
alpine”. Come & noto vi sono nel
nutrito calendario automobilistico
internazionale, delle manifestazioni
di indole svariatissima e fra queste
spiccano anche delle celebrate prove
di lunga lena che hanno per teatro
le nostre Alpi, La “Stella Alpina“
riesce a fondere lo spirito eminen-

temente agonistico di marca latina
e piu precisamente italiana, con le
necessita turistiche e stradali che si

impongono in una lunga prova che
ha pur sempre uno sfondo regola-
ristico. Noi Italiani amiamo la com-
petizione diretta, la corsa pura e sem
plice; amiamo conquistare la vil
toria senza formule astruse che la
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distillino come prezioso liquore! Ed ecco la ",__
Alpina“ proporci ben 7 corse in salita svolgentg'
itinerari celebri e assai probanti, dove la paM
per la competizione schietta e senza veli pud
appagata in pieno. Noi ltaliani non amiamo @
sivamente le gare di regolaritd dove la nostra I

gliata da controlli pill 0 meno segreti che finfi
poi ad imporre medie pericolosissime su
stradali aperti al traffico normale addensato
dalla stagione turistica ancora in pieno svilup‘
ecco la “Stella Alpina“ proporci delle autenti@

regolarmente e secondo quanto il nostro {8l
consente, senza dover mettere a repentagli@ ‘
stra incolumita... e sopratutto quella degli &ll
Ecco perche riteniamo che la “Stella Alping
che mantiene tutte le caratteristiche di prova &
natrice di uomini e di macchine e collauda ¢
durissimo e probante, rappresenti una sinl@s



juota non ha influenza dannosa sulla temperatura
unta dal motore in quanto I’ebollizione si verifica
nperatura prossima alla temperatura massima del-
1a all’entrata del radiatore nella marcia in piano
90 °C). L’ ebollizione porta perd facilmente alla
azione di tamponi di vapore specialmente nella
a, diminuendo cosi considerevolmente la trasmis-
 di calore del metallo al fluido refrigerante e pu0
re una caduta nella portata della pompa - special-
e se questa non ¢ sotto un buon battente rispetto
liatore - se assieme all’acqua aspirata passa qualche
di vapore, a parte i fenomeni di gravitazione fa-
~dalla bassa pressione atmosferica. Ora poicheé la
tita di calore da evacuare per CVh mediante il
ddamento pud considerarsi costante a tutte le alti-
i, si vede come il calore totale che deve passare
cqua diminuisce solo in ragione della potenza in
, che, come abbiamo visto, diminuisce propor-
Imente alla densita dell’aria. Con la stessa legge
, praticamente, anche il coefficiente di conducibilita
adiatore, per cui a meno del dannoso influsso della
azione di vapore e della diminuzione di velocita
ria all’ingresso nel radiatore, I’equilibrio del sistema
fireddamento sarebbe raggiunto. A queste condi-
termiche di funzionamento del motore si deve
ingere I’innalzamento della temperatura dell’olio
icante, a meno che non si sia provveduto all’istal-
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lazione di opportuni radiatori. Con i lubrificanti moderni,
pilt 0 meno attivati e ad alto indice di viscosita il pe-
ricolo di fondere qualche bronzina & molto diminuito
rispetto a qualche anno fa, ma possibile se 1'olio non
¢ in buone condizioni, il filtro sporco, o ci sono difetti
di montaggio od usure, sempre che si impieghi un olio
di viscosita adatta al motore. Questa osservazione che
a tutta prima pud sembrare puerile, dipende dal fatto
che per maggiorare la prestazione dei motori molto
spesso si impiegano oli troppo fluidi per I’ esercizio
gravoso che si richiede al motore, lamentando poi in-
convenienti di lubrificazione che si possono attenuare
con I'aggiunta di additivi apportatori di untuosita.
Queste semplici osservazioni dimostrano come il fun-
zionamento del motore in montagna sia legato alle
condizioni ambientali forse pitt di quanto comunemente
si creda, anche prescindendo dal fatto dell’ uso razio-
nale del cambio di velocita e della pilt opportuna scelta
del rapporto al ponte per non imporre eccessiva esal-
tazione nel regime di rotazione. Certo se si riflette a
tutto il complesso di circostanze che reggono la marcia
del motore in montagna, viene fatto di pensare se non
convenga, nei limiti delle possibilita, dargli ogni tanto
un po’ di respiro per sfruttarne in seguito con maggior
sicurezza una pitt generosa erogazione di potenza senza
comprometterne la vitalita.
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Scrivere della "Stella Alpina®“, mani-
festazione che ci ha entusiasmato
fino dal lontano 1949, quando | ab-
biamo conosciuta per la prima volta
in qualitda di concorrenti, e che ab-
biamo poi seguita con entusiastico
consenso in tutte le edizioni se-
guenti in veste di critici, sarebbe
cosa facile se non dovessimo rite-
nere che tutto quello che ne pen-
siamo, lo abbiamo gia detto e pub-
blicato e che si ricadrebbe in luoghi
comuni e in frasi che, anche se sin-
ceramente sentite, potrebbero appa-

1

rire come fatte e sfornate retorica-
mente, Ci sia per altro concesso di
sintetizzare la “Stella Alpina“ in uno
“slogan “ che, pur senza essere
originale o eccessivamente estroso,
si presta a caratterizzarla perfetta-
mente e che appunto la classifica
come “la piu italiana delle gare
alpine”., Come e noto vi sono nel
nutrito calendario automobilistico
internazionale, delle manifestazioni
di indole svariatissima e fra queste
spiccano anche delle celebrate prove
di lunga lena che hanno per teatro
le nostre Alpi. La “Stella Alpina“
riesce a fondere lo spirito eminen-
temente agonistico di marca latina
e piu precisamente italiana, con le
necessita turistiche e stradali che si
impongono in una lunga prova che
ha pur sempre uno sfondo regola-
ristico. Noi Italiani amiamo la com-
petizione diretta, la corsa pura e sem-
plice; amiamo conquistare la vit-
toria senza formule astruse che la
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distillino come prezioso liquore! Ed ecco la “Stella
Alpina“ proporci ben 7 corse in salita svolgentisi su
itinerari celebri e assai probanti, dove la passione
per la competizione schietta e senza veli pud essere
appagata in pieno. Noi Italiani non amiamo ecces-
sivamente le gare di regolaritd dove la nostra marcia,
anche se ragionevolmente ridotta (ed auguriamoci
che il buon senso dei partecipanti la mantenga pro-
prio in limiti di ragionevolezza) debba essere imbri-
gliata da controlli pit 0 meno segreti che finiscano
poi ad imporre medie pericolosissime su settori
stradali aperti al traffico normale addensato di piu
dalla stagione turistica ancora in pieno sviluppo. Ed
ecco la “Stella Alpina“ proporci delle autentiche gite
turistiche su percorsi dalle incomparabili attrattive
panoramiche e sportive, dove ci permette di marciare
regolarmente e secondo quanto il nostro istinto ci
consente, senza dover mettere a repentaglio la no-
stra incolumita... e sopratutto quella degli altri!...
Ecco perche riteniamo che la “Stella Alpina“, gara
che mantiene tutte le caratteristiche di prova selezio-
natrice di uomini e di macchine e collaudo davvero
durissimo e probante, rappresenti una sintesi felicis-
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sima di sport e turismo, di corsa e di prova di durata, svolgentesi
nelle migliori condizioni di sicurezza che si possono desiderare
poiché, mentre i tratti cronometrati saranno ermeticamente
chiusi al traffico, i percorsi aperti saranno percorribili a medie
di sicurezza senza che la gara sportiva venga a nuocere al
turismo alpino degli altri. Lo sport ¢ bellissima cosa e nessuno
piu di noi ne & appassionato paladino, ma meglio ancora lo sport
inquadrato nella maggiore sicurezza umanamente prevedibile
e nel rispetto delle necessitd degli altri utenti! Allora si che
si pud parlare di sana propaganda! E la “Stella Alpina“ ri-
sponde in pieno a questi postulati e questa sua caratteristica
& certamente una fra le pid smaglianti e pit chiare ragioni del
crescente successo che questa manifestazione personalissima
riscuote ogni anno di piu con sicura marcia verso la piu am-
bita classicitd. L'appuntamento € dunque a Trento per questa
sesta edizione che sara certamente degna del passato e dell’'av-
venire che facilmente pronostichiamo. A noi l'augurio di essere
ancora una volta alla partenza, ma non come semplici osser-
vatori o critici invidiosi delle gesta altrui, ma in veste di con-
correnti stagionati di anni ma giovani di quella passione che
25 anni fa ci fece proprio debuttare sulle pendici del Bondone |...

GIOVANNI LURANI

| pneumatici da corsa, come ogni soluzione
tecnica di un problema complesso, nascono
da compromessi tra le esigenze diverse e
spesso opposte di chi Ii deve usare e di
chi li produce. E’ logico quindi che talvolta
lascino insoddisfatti entrambi e che sor-
gano sui giornali e altrove delle vere po-
lemiche, sia pur garbate. Noi, in quanto
segue, cercheremo tuttavia, di starne fuori
e di giudicare serenamente il problema
nel suo insieme, nel suo difficile insieme.
Risolvere un problema tecnico & come vin-
cere una battaglia. Sia per i, produttori

Problema dei pneumatici da cor

che per i ,,corridori occorre individuare
i nemici, stabilire i mezzi per combatterli
e coordinare infine questi mezzi, ad evi-
tare che si contrastino, onde ottenere il
loro massimo sfruttamento. I/ numero uno
tra tutti i nemici del pneumatico, se si
vuol rischiare un elenco per ordine di te-
mibilita, € il riscaldamento dato dal calore
che si genera nell'interno delle masse di
gomma e tela. /| numero due consiste in
cerli fenomeni vibratori nella zona del
battistrada che nascono oltre una certa
velocita. Il terzo e lo sforzo tangenziale,
reazione alla spinta del motore al veicolo,
che nella zona a contatto col suolo, in
uno con la pressione specifica ed i moti
radiali e trasversali ivi esistenti, & la causa
prima dell abrasione del battistrada. Tre
dunque i nemici principali del pneumatico.
Ma altri ve ne sono; e cioé I fattori che
s'oppongono alle accelerazioni (in ripresa
e frenata), quelli che consumano potenza
e quindi velocita, quelli che rendono Ja
guida faticata e malcerta, quelli che obbli-
gano a frequenti soste al ,,box". Son peso
e diametro, per parlar semplice, che danno
il maggior fastidio. Il primo da le masse
non molleggiate, il secondo alza il bari-
centro ed entrambi incidono sul ,,momento
di inerzia" delle masse rotantl, Allri fat-
tori: la resistenza al rotolamento, la rigidita
propria e quella data dall'aria compressa,
gli elementi che riducono ['aderenza al
terreno, I'abrasibilita del battistrada e molli
altri ancora. Non esiste una soluzione uni-
versale, ma al contrario, non solo per ogn/
vettura e per ogni corsa occorrerebbe una
soluzione particolare, un comMpromesso a
s€, ma anche per ogni condizlone alino-
sferica e per ogni corridore, Qccorre piuls
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tosto considerare che il pneumatico da corsa & seny
pari al compito affidatogli e che, assieme ai molol
varie attrezzature, ha segnato continui progressi. Chi 8
senti le diversita di rapporto fra volumi e masse che
ora tra vettura e pneumatici, rispetto al 1938, polrli
quanto, a paragone, il pneumatico si sia rimpicciolito,
tavia i pneumatici sono riusciti a far fronte anche all
vose tra le recenti situazioni. Esaminiamo ora, alld
quanto sopra, i/l comportamento delle coperture da ¢
rante lo svolgimento dell' ultimo Gran Premio d’Iltalig §
Le cronache sembrerebbero darci torto. Quasi tulll |
renti infatti hanno dovuto cambiare almeno due volle
matici posteriori per consumo totale; inoltre si S0l
quattro distacchi di battistrada: due sulle ruote postel
Ferrari di Villoresi e di Taruffi, 'due sulle anteriotl:
Romeo di Fangio e della Ferrari di Ascari. Eliminiamg
la questione dei frequenti cambi che sono stati invee
del previsio nel programma concordato con Jle Cad®
alle velocita ed alle temperature (la pista era a plii dl
ed eliminiamo anche I'incidente a Fangio, avvenuld .
toso funzionamento del freno (lo disse lui stesso). Ik
gli altri tre. Di questi, i due alle posteriori delle ['#
fanno che confermare la convenienza della massima
sita nella scelta della misura da montare (queste voll
tavano, infatti, anche per esperimento, la misuld
mentre le due Ferrari di Ascari e Gonzales arriva
seconda montavano le 7.50-17). Resta ultimo e 44M
da spiegare, I'incidente all’anteriore di Ascarl, [
questo si puo, in effetti, invocare come scusante I
zionale ed altro. Ma si é certamente pit nel verd
che i pneumatici, nella rapida evoluzione che le velly
hanno avuto nell’ultimo anno, sono veramente glunll
oscura zona che & al limite tra possibile ed impossibil
puo chiedere I'impossibile ai motori, ai carburatorl, #
alle trasmissioni, tanto meno si pud chiederlo al ji L
di difficilissima fabbricazione e progettati con colt
sicurezza tanto grandi da poter custodire la vita del
Nella corsa alla perfezione, per poter raggiungere Wl
pre maggiori, lo sforzo tecnico richiesto nel perfezlong
pheumatici & fra i pii ardui. Tuttavia i tecnici del rame
scureranno pur di conservare alla tecnica automobilistie
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Sulla strada di Campiglio

sima di sport e turismo, di corsa e di prova di durata, svolgentesi
nelle migliori condizioni di sicurezza che si possono desiderare
poiché, mentre i tratti cronometrati saranno ermeticamente
chiusi al traffico, i percorsi aperti saranno percorribili a medie
di sicurezza senza che la gara sportiva venga a nuocere al
turismo alpino degli altri, Lo sport e bellissima cosa e nessuno
piu di noi ne & appassionato paladino, ma meglio ancora lo sport
inquadrato nella maggiore sicurezza umanamente prevedibile
e nel rispetto delle necessita degli altri utenti! Allora si che
si pud parlare di sana propaganda! E la “Stella Alpina“ ri-
sponde in pieno a questi postulati e questa sua caratteristica
& certamente una fra le pit smaglianti e pi chiare ragioni del
crescente successo che questa manifestazione personalissima
riscuote ogni anno di pid con sicura marcia verso la piu am-
bita classicita. L'appuntamento & dunque a Trento per questa
sesta edizione che sara certamente degna del passato e dell'av-
venire che facilmente pronostichiamo. A noi 'augurio di essere
ancora una volta alla partenza, ma non come semplici osser-
vatori o critici invidiosi delle gesta altrui, ma in veste di con-
correnti stagionati di anni ma giovani di quella passione che
25 anni fa ci fece proprio debuttare sulle pendici del Bondone |...

GIOVANNI LURANI

| pneumatici da corsa, come ogni soluzione
tecnica di/ un problema complesso, nascono
da compromessi tra le esigenze diverse e
spesso opposte di chi i deve usare e di
chi li produce. E’ legico quindi che talvolta
lascino insoddisfatti entrambi e che sor-
gano sui giornali e altrove delle vere po-
lemiche, sia pur garbate. Noi, in quanto
segue, cercheremo tuttavia, di starne fuori
e di giudicare serenamente il problema
nel suo insieme, nel suo difficile insieme.
Risolvere un problema tecnico & come vin-
cere una battaglia. Sia per i ,,produttori

Salvatore Ammendols vincitore sssoluto dells 4* e 5* Stella Alpina

Problema dei pneumatici da corsa

che per i ,,corridori'" occorre individuare
i nemici, stabilire i mezzi per combatterli
e coordinare infine questi mezzi, ad evi-
tare che si contrastino, onde ottenere il
loro massimo sfruttamento. Il numero uno
tra tutti i nemici del pneumatico, se si
vuol rischiare un elenco per ordine di te-
mibilita, & il riscaldamento dato dal calore
che si genera nell' interno delle masse di
gomma e tela. /| numero due consiste in
certli fenomeni vibratori nella zona del
battistrada che nascono oltre una certa
velocita. Il terzo & lo sforzo tangenziale,
reazione alla spinta del motore al veicolo,
che nella zona a contatto col suolo, in
uno con la pressione specifica ed i moti
radiali e trasversali ivi esistenti, & la causa
prima dell’abrasione del battistrada. Tre
dunque | nemici principali del pneumatico.
Ma altri ve ne sono; e cioé | fattori che
s'oppongono alle accelerazioni (in ripresa
e frenata), quelli che consumano potenza
e quindi velocita, quelli che rendono la
guida faticata e malcerta, quelli che obbli-
gano a frequenti soste al ,,box". Son peso
e diametro, per parlar semplice, che danno
il maggior fastidio. Il primo da le masse
non molleggiate, il secondo alza il bari-
centro ed entrambi incidono sul ,,momento
di inerzia" delle masse rotanti. Altri fat-
tori: la resistenza al rotolamento, la rigidita
propria e quella data dall’aria compressa,
gli elementi che riducono I'aderenza al
terreno, I'abrasibilita del battistrada e molti
altri ancora. Non esiste una soluzione uni-
versale, ma al contrario, non solo per ogni
vettura e per ogni corsa occorrerebbe una
soluzione particolare, un compromesso a
s, ma anche per ogni condizione atmo-
sferica e per ogni corridore. Occorre piut-

tosto considerare che il pneumatico da corsa & sempre stato
pari al compito affidatogli e che, assieme ai motori ed alle
varie attrezzature, ha segnato continui progressi, Chi abbia pre-
senti le diversita di rapporto fra volumi e masse che vi sono
ora tra vettura e pneumatici, rispetto al 1938, potra rilevare
quanto, a paragone, il pneumatico si sia rimpicciolito. Pur tut-
tavia i pneumatici sono riusciti a far fronte anche alle pit gra-
vose tra le recenti situazioni. Esaminiamo ora, alla luce di
quanto sopra, il comportamento delle coperture da corsa du-
rante lo svolgimento dell' ultimo Gran Premio d’ltalia a Monza.
Le cronache sembrerebbero darci torto. Quasi tutti i concor-
renti infatti hanno dovuto cambiare almeno due volte i pneu-
matici posteriori per consumo totale; inoltre si sono avuti
quattro distacchi di battistrada: due sulle ruote posteriori delle
Ferrari di Villoresi e di Taruffi, due sulle anteriori dell’ Alfa
Romeo di Fangio e della Ferrari di Ascari. Eliminiamo anzitutto
la questione dei frequenti cambi che sono stati invece minori
del previsio nel programma concordato con le Case, in base
alle velocita ed alle temperature (la pista era a pit di 50 C.°)
ed eliminiamo anche [I’incidente a Fangio, avvenuto per difet-
toso funzionamento del freno (lo disse lui stesso). Rimangono
gli altri tre. Di questi, i due alle posteriori delle Ferrari non
fanno che confermare la convenienza della massima scrupolo-
sita nella scelta della misura da montare (queste vetture mon-
tavano, infatti, anche per esperimento, la misura 7.50-16
mentre le due Ferrari di Ascari e Gonzales arrivate prima e
seconda montavano le 7.50-17). Resta ultimo e assai difficile
da spiegare, I'incidente all’anteriore di Ascari. Di fronte a
questo si puo, in effetti, invocare come scusante il caldo ecce-
zionale ed altro. Ma si & certamente pit nel vero pensando
che i pneumatici, nella rapida evoluzione che le vetture da corsa
hanno avuto nell’ultimo anno, sono veramente giunti in quella
oscura zona che é al limite tra possibile ed impossibile. Non si
puo chiedere I'impossibile ai motori, ai carburatori, ai magneti,
alle trasmissioni, tanto meno si pud chiederlo ai pneumatici,
di difficilissima fabbricazione e progettati con coefficienti di
sicurezza tanto grandi da poter custodire la vita dei corridori.
Nella corsa alla perfezione, per poter raggiungere velocita sem-
pre maggiori, lo sforzo tecnico richiesto nel perfezionamento dei
pneumatici & fra i pit ardui. Tuttavia i tecnici del ramo nulla tra-
scureranno pur di conservare alla tecnica automobilistica ltaliana,

nel campo corse, il posto che le compete per vecchia tradizione.
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O insomma non molto piu di respiro, se la formula consacrata
di Stella Alpina, mette li, subito dopo il "turismo’, quel
" veloce " che proprio non é lattributo piu indicato e racco-
mandabile per chi voglia vedere. Del resto, c'é due forme di
respiro nel nostro caso: osservare, scrutare, accarezzare a lungo
con l'occhio l'oggetto della nostra attenzione - roccia o selva,
torrente o baita,. forre cupe o barbaglio di ghiacci - fino a
viverne, a farne nostre essenza e anima, e l'altra - la vostra,
graditi ospiti di Stella Alpina - che é vorremmo dire quasi
fisica, come se 1 aria che vi sferza il volto nel saettare della
macchina e che ha rapito via via nel suo volo profumi e voci
e luci della grande Alpe, penetrasse il vostro sangue a portarvi
di essa il palpito e la vita. L'uno e 1 altra, onnipresenti e
" respirabili “ appena lasciata la zona della vite, e fra il ton-
deggiare dei castagni e dei faggi appaiono le prime sagome
slanciate delle conifere e la casa dell' uomo ha allargato la
gronda del tetto e ci sorride con gli occhioni delle finestre
fiorite. Pochi minuti di macchina e la soglia del mondo alpino
¢ varcata. Te ne accorgi anche nella notte fonda perche c'e
nell' aria finalmente, 1" inconfondibile profumo dei monti, che
viene dal carro di fieno che passa e dalle cataste di legname
presso le segherie. — E allora, se bastano quel fugace appa-
rire di forme nuove e quella folata di odori per avere il saluto
della montagna, come di essa non avere piena la vostra anima,
amici di Stella Alpina, che - sia pure con la striscia bianco-nera
del traguardo sempre nel cervello - per giornate percorrete le
sue strade? E come non portarne alle vostre case il ricordo
malioso lasciando questi monti che sono stati cornice costante
alla bella manifestazione sportiva 2 Si, d'accordo, pellicola gi-
rata troppo in fretta per godere a pieno tanto tesoro di visioni;
ma cosi splendide queste, che non possono non lasciare traccia
nell'anima e con la traccia il desiderio di rivederle, di tornare
quassu senza il tormento di cronometri e di medie, solo per
godere tutta la verita e la poesia dell'Alpe. Solo per respirarla,
finalmente, anche nell'altra maniera : turismo senza “veloce",
con dentro magari un pd di camminata all’ antica e perche
no?¢ di corda e picozza.

Nessuna idea (né possibilita!) di raccogliere qui sia pure in
sintesi stringata il complesso quanto mai vario delle visioni
panoramiche, a volta a volta sfondo e quinta e cornice dei
percorsi della gara; e meno che meno di citare nomi di monti
famosi e di centri turistici noti e notissimi. Solo vogliamo sot-
tolineare la diversita dei due piccoli mondi alpini che impron-
tano di sé 1 ossatura generale del paesaggio interessante la

Fotografie Perdomi, Valentini
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Stella Alpina: il ghiacciaio e la dolomite. Ancora lontani dalle

valli d'accesso a quei massicci montani, avvertiamo la diversa
realta fisica cui ci stiamo avvicinando, quasi che dalle altitu-
dini deserte venisse un loro proprio riflesso inconfondibile fino
al campo e alla stalla. Qui, severita di linee, ampiezza di valli
e di costoni, larghe spalle denudate, fili d'argento fra sfasciume
oscuro di rocce, austeritd insomma di paesaggio nei primi & se-
condi piani oltre i quali si alza la corona di nevi e di ghiacci;
dall'altra parte, gioconda atmosfera di vita di colori di luci calde
e violente o delicate come carezza, e forme addolcite del suolo
e ovunque gloria di verde di verde di verde - nella selva e
sul pascolo - nel piccolo fatato mondo chiuso dalla tormentata
cerchia dolomitica. Due impronte diverse della natura plasma-
trice ; due diversi riflessi nella vita dell'uomo : anche nella casa,
nel villaggio, nella linea dei campanili, perfino vorremmo dire
nella scacchiera dei campi. Paese delle fate, si & detto quell’'an-
golo di monti dolomitici e non solo per il fantasioso ambiente
fisico : ¢'eé la parlata dolcissima ladina, in molte di quelle valli,
e le leggende e i campaniletti aguzzi e le piccole case bianche
da giocarci con tanti tanti fiori ai balconi e alle finestre. L' altro,
quello dei ghiacciai, vien voglia di chiamarlo il paese dei
maghi, per quel certo che di misterioso e grave che spira dai
monti altissimi ovattati di candore e si spesso di nuvole grige
e pesanti, e che vela quasi di nobilta severa anche le cose e
la vita dell'uomo. Eppure questa ¢ la montagna; quella dalla
M maiuscola ; la montagna per eccellenza. L'altra, la dolomite,
& una montagna : bellissima strana maliosa unica, ma una mon-
tagna. Ma per carita, niente discussioni di preferenze che sa-
rebbero lunghe e forse troppo accalorate. Piuttosto, un cenno
all'altro pezzo di Venezia Tridentina, tagliato e ritagliato dal
nastro della gara e che, quasi cinta muraria fra i modesti monti
prealpini e i giganti del bastione centrale, oltre ad avere anche
esso una sua tipica fisionomia paesistica, costituisce - merito degli
organizzatori di Stella Alpina - una specie di banco di prova
che prepara gradatamente i piloti agli altri percorsi piu impe-
gnativi. La piana della Val d'Adige, le Valli di Non, del Sarca
interiore, della Brenta, il breve tratto feltrino, diranno agli ospiti
che anche quassu, pur nel cuore della catena alpina, si schiu-
dono ampi orizzonti e 1'occhio pud posare su forme addolcite
e bearsi di miti visioni agresti, anzi mediterranee. E il percorso,
in buona parte, della prima giornata di gara. Che se qualche
concorrente proprio su di media, vorra sostare un minuto fra gli
olivi del Garda a raccogliere un fascio di ginestre d’oro, ancora
injmattinata potra combinare uno stranissimo mazzo, coi rodo-
dendri e le stelle alpine che gli offrira il pastorello al Passo Rolle.

e. m.

Untervegher, Bruner (Como)
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respiro nel nostro caso: osservare, scrutare, accarezzare a lungo
con l'occhio l'oggetto della nostra attenzione - roccia o selva,
torrente o baita,, forre cupe o barbaglio di ghiacci - fino a
viverne, a farne nostre essenza e anima, e l'altra - la vostra,
graditi ospiti di Stella Alpina - che & vorremmo dire quasi
fisica, come se 1 aria che vi sferza il volto nel saettare della
macchina e che ha rapito via via nel suo volo profumi e voci
e luci della grande Alpe, penetrasse il vostro sangue a portarvi
di essa il palpito e la vita. L'uno e 1 altra, onnipresenti e
" respirabili “ appena lasciata la zona della vite, e fra il ton-
deggiare dei castagni e dei faggi appaiono le prime sagome
slanciate delle conifere e la casa dell’uomo ha allargato la
gronda del tetto e ci sorride con gli occhioni delle finestre
fiorite. Pochi minuti di macchina e la soglia del mondo alpino
¢ varcata. Te ne accorgi anche nella notte fonda perché c'e
nell aria finalmente, 1" inconfondibile profumo dei monti, che
viene dal carro di fieno che passa e dalle cataste di legname
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Benzine e Supercarburanti — Un’idea delle
prestazioni richieste agli attuali carburanti e della ne-
cessita di adeguamento delle loro proprieta alle esi-
genze dei moderni motori a scoppio puod essere data
confrontando le variazioni delle pressioni e delle tem-
perature di fine fase compressione con il variare del
rapporto di compressione:

I 111

Rapporto di compressione 6 8
Temperatura C° 320 400
Pressioni kg/cmgq. 10 15

La colonna I indica le condizioni di lavoro di un
motore di vecchia costruzione; la colonna I quelle di
un motore moderno; la colonna III quelle di un mo-
tore spinto. Con I'aumento del rapporto di compres-
sione aumenta il rendimento termico e quindi il ren-
dimento complessivo del motore.

Questo aumento di rendimento termico & deter-
minato dall’ elevarsi delle temperature e delle pressioni
a fine fase compressione, con conseguente maggior fa-
cilita di accensione della miscela e maggior velocita
di propagazione dell’ accensione dal punto in cui scocca
la scintilla (candela) a tutta la massa di gas contenuta
nella camera di scoppio.

Con una compressione moderata, la velocita di
propagazione dell’accensione, aumenta; ma quando la
compressione della miscela & elevata, i gas infiammati
crescono rapidamente di volume, comprimono forte-
mente i gas ancora incombusti e ne alzano la tempe-

Raffinerie « Aquila» - Trieste
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ratura fino a provocarne, se il carburante non ¢ dotato
di particolari caratteristiche, la detonazione (combu-
stione istantanea di tutta la massa di gas non ancora
bruciati).

Questo fenomeno della detonazione con le ben-
zine usate nel passato gia si riscontrava con rapporti
di compressione non superiori a 5.

In regime di detonazione si ha una diminuzione
della potenza sviluppata e un forte tormento delle parti
meccaniche. Ecco quindi la necessita dell’impiego nei
motori moderni di carburanti dotati di alto potere
antidetonante.

Il potere antidetonante delle benzine e dei super-
carburanti ¢ indicato dal numero di ottano, che viene
determinato su speciale motore a compressione varia-
bile, mediante confronto con miscele a vario tenore di

ottano ed eptano.

Questa determinazione pud essere fatta seguendo
due sistemi diversi: il Motor Method ed il Research
Method (con il R. M. si ottengono valori leggermente
pitt elevati).

Pertanto ¢ necessario, quando si indica il N. O.
di un carburante, precisare se si tratta di N. O. M. M.
oppure di N. O. R. M.

In Italia si ¢ convenuto di dare il N. O. delle
benzine con il sistema M. M. ed il N. O. dei super-
carburanti con il sistema R. M.

Per i moderni motori a scoppio occorrono ben-
zine con N. O. non inferiore a 70 M. M., per i motori
spinti supercarburanti con N. O. non inferiore a 79 R. M.

Tali limiti devono assolutamente intendersi come

minimi: gia oggi sono in vendita benzine con N. O.
74 M. M. e supercarburanti con N. O. 87 R. M.




Poiché ben difficilmente benzine ottenute da nor-
mali distillazioni posseggono numeri di ottano cosi
elevati, si suole ricorrere ad uno e ad ambedue dei
seguenti sistemi per migliorare il loro comportamento
antidetonante :

1. — aggiungere particolari sostanze antidetonanti;

2. — ricorrere a speciali trattamenti di crackizzazione
o deidrogenazione (reforming).

Il primo sistema ormai generalmente esteso con
I'impiego di piombo tetraetile, pud portare ad incon-
venienti se non usato con molta parsimonia (massimo
ammissibile 0,5 per mille nelle benzine per autotra-
zione, 0,6 per mille nei supercarburanti).

Il secondo & ottimo sotto tutti gli aspetti: il miglio-
ramento del N. O. ¢ pero limitato da necessita tecniche.

E’ evidente la convenienza di usare benzine con
alto N. O. ottenuto in massima parte con il reforming
e in minima parte con il piombo tetraetile che puo in
tal modo essere ridotto a tenori molto inferiori ai mas-
simi ammessi.

Gasolio — Per quanto riguarda i motori Diesel da
trazione, i rapporti di compressione sono molto pilt
elevati di quelli dei motori a scoppio, onde raggiun-
gere a fine fase compressione temperature dell’ ordine
di 700 °C. Il combustibile — gasolio — viene iniet-
tato nella camera di scoppio e deve accendersi per
combustione spontanea dovuta alla alta temperatura
dell’aria compressa. E’ evidente la necessita di una
grande rapidita di combustione per ridurre al minimo
il periodo di ritardo, cio¢ il tempo che intercorre tra
I"entrata della prima gocciolina e la combustione to-
tale. La bonta di un gasolio viene fra 'altro misurata
anche dall’ attitudine di comportarsi in questo senso.

Questa attitudine dipende in gran parte dal greggio
di origine ed ¢ espressa con I'Indice Diesel che non
deve essere inferiore a 40.

I gasoli oggi in commercio, che hanno degli I. D.
superiori a 60 devono essere considerati ottimi.

Con I’impiego di questi tipi si ottengono grandi
rendimenti dei motori, facili manutenzioni per effetto
di combustioni perfette e riduzione al minimo di de-
positi carboniosi.

LUBRIFICANTI

Di pari passo con lo sviluppo ed il perfeziona-
mento dei motori ¢ sorta la richiesta di sempre mag-
giori prestazioni.

Si & cosi proceduto al miglioramento qualitativo
dei lubrificanti.

Dapprima tutta la tecnica della lavorazione dei
lubrificanti si ¢ orientata sui procedimenti per sbaraz-
zare |’olio di sostanze indesiderabili. Cosi si € arrivati
a migliorare fino ad un certo punto le caratteristiche
dei lubrificanti. Oggi, con le lavorazioni al solvente, i
lubrificanti possiedono caratteristiche di molto migliori.

Ma, a misura che si perfezionava e sviluppava la
tecnica motoristica, le esigenze imposte ai lubrificanti
sono ancora aumentate.

Si & cosi reso necessario provvedere, con speciali
preparati, non tanto a talune caratteristiche, quanto a

conferire proprieta e comportamenti del tutto speciali.’

Sia perd ben chiaro che gli additivi non possono
cambiare le caratteristiche naturali dell’ olio, ma aggiun-
gono specifiche proprieta al suo rendimento in certe
condizioni di lavoro particolarmente gravoso.

Pertanto le qualita originali dell’ olio rimangono
elemento essenziale e la scelta degli additivi deve es-
sere fatta in funzione dello scopo da raggiungere e
dell’ olio al quale devono essere aggiunti.

Cosa molto importante, non tutti i tipi di additivi
convengono allo stesso olio.

Oggi ai lubrificanti si richiedono le seguenti carat-
teristiche:

1. — viscosita appropriata alle temperature di funzio-
namento del motore (resistenza del velo lubri-
ficante);

2. — viscosita bassa a temperatura ordinaria per con-
sentire una rapida normalizzazione della circola-
zione dell’olio all’atto dell’avviamento del motore;

3. — alta resistenza all’ ossidazione;

4. — proprieta anti- ossidanti, anti-corrosive, anti-rug-
gine, detergenti- disperdenti, di resistenza alle
estreme pressioni, anti-attrito e anti- usura.

Le prime due proprieta derivano dalle caratteri-
stiche originali dell’olio: la necessita di soddisfarle
porta ad esigere l'impiego di oli ad alto indice di
viscosita. Come € noto la viscosita di un olio, la cui
misura ¢ data dalla maggiore o minore facilita a scor-
rere, varia inversamente alla temperatura: cioé¢ pii
I’olio ¢ caldo e meno & viscoso.

Questa variazione pud essere pilt o meno sentita
e dipende dall’indice di viscosita. Alti I. V. uguali
minori variazioni di viscosita con la temperatura uguale
migliori olii. I moderni buoni lubrificanti per motori
devono avere un [. V. attorno a 100. Con olii ad alto
[. V. si possono ottenere viscosita pitt che sufficienti
alle temperature di funzionamento del motore pur con
basse viscosita alle temperature normali.

Impiegando tali olii si ottengono grandissimi van-

taggi, quali:

a) minori perdite per attrito nel motore;

b) grande facilita di avviamento;

¢) diminuzione nel consumo del lubrificante;
d) minori residui carboniosi nel motore;

e) diminuzione nel consumo di carburante.

E’ quindi un errore ricercare le alte viscosita che,
non solo sono inutili, ma dannose.

La terza proprieta, resistenza all’ossidazione, di-
pende in buona parte dalle caratteristiche naturali del-
I'olio e, insieme a quella relativa all’ indice di visco-
sita, puo esser esaltata mediante opportuna raffinazione
al solvente.

La quarta proprieta viene ottenuta mediante I’im-
piego di additivi.

Poiché gli oli in commercio possono, o non, ri-
spondere alle caratteristiche sopra accennate, I’A. P. L.
(American Petroleum Institute) ha stabilito una classi-
ficazione generale degli oli che ormai si & generalizzata.

Regular Type (R): In questa categoria sono com®
presi oli minerali puri, cioé senza additivi di sorta.

Tali oli sono quei prodotti che venivano impie-
gati nell’epoca anteriore al 1940. Oli di qualita diffe-
rente: da quelli molto ben raffinati ad alto I. V. a
quelli convenzionali con I. V. medi e bassi. Attual-
mente I’ utente dovra orientarsi verso i tipi ad alto I. V.

Premium Type o Medium Duty (MD): Con
questa denominazione si distinguono oli di alta qua-
lita contenenti additivi contro I’ossidazione, per aumen-
tare la stabilita, diminuire la tendenza alla corrosione
dei cuscinetti in leghe speciali dure dei moderni mo-
tori e ostacolare la formazione di depositi dovuti alla
alterazione dell’ olio.

Questi lubrificanti che contengono limiful
tuali di additivi detergenti - disperdenti, s016
alla lubrificazione dei moderni motori a hell
ranti in condizioni severe. 1

Heavy Duty Type (HD): Questo (o)
traddistingue oli composti con additivi per
alta resistenza all’ ossidazione, qualita altisul
genti - disperdenti allo scopo di ridurre al
formazione di depositi e I’incollamento degl
soprattutto bassa tendenza alla corrosione del

Essi sono destinati all’impiego nei mal
veloci. ]
Questa serie ha subito successive varianl
prima gli oli HD dovevano in America rigj
una specificazione denominata 2- 104 B, of
rispondere ad un’altra specificazione Mil « ()
corrisponde alle maggiori esigenze dei molal
zionano con gasoli ad alto tenore di zolfo (
camente tutti quelli in uso in Italia).

Taluni oli asseriti HD hanno appena |
additivi, altri oli HD rispondono alla spe
2-104 B; pochissimi oli HD corrispondona
cificazione Mil 0 - 2104.

Gli utenti di motori Diesel faranno
nel loro stesso interesse, ad orientarsi @ |
questa ultima categoria.




Poiché ben difficilmente benzine ottenute da nor-

distillazioni posseggono numeri di ottano cosi
ti, si suole ricorrere ad uno e ad ambedue dei
enti sistemi per migliorare il loro comportamento
etonante :

- aggiungere particolari sostanze antidetonanti;

- ricorrere a speciali trattamenti di crackizzazione
o deidrogenazione (reforming).

Il primo sistema ormai generalmente esteso con
yiego di piombo tetraetile, pud portare ad incon-
onti se non usato con molta parsimonia (massimo
issibile 0,5 per mille nelle benzine per autotra-
e, 0,6 per mille nei supercarburanti).

Il secondo & ottimo sotto tutti gli aspetti: il miglio-
nto del N. O. & perd limitato da necessita tecniche.
E’ evidente la convenienza di usare benzine con
N. O. ottenuto in massima parte con il reforming
minima parte con il piombo tetraetile che puo in
nodo essere ridotto a tenori molto inferiori ai mas-
ammessi.

Gasolio — Per quanto riguarda i motori Diesel da
one, i rapporti di compressione sono molto piit
ati di quelli dei motori a scoppio, onde raggiun-
a fine fase compressione temperature dell’ ordine
00 °C. Il combustibile — gasolio — viene iniet-
nella camera di scoppio e deve accendersi per
bustione spontanea dovuta alla alta temperatura
aria compressa. E’ evidente la necessita di una
de rapiditd di combustione per ridurre al minimo
eriodo di ritardo, cioé il tempo che intercorre tra
trata della prima gocciolina e la combustione to-
La bonta di un gasolio viene fra I’altro misurata
1e dall’ attitudine di comportarsi in questo senso.
Questa attitudine dipende in gran parte dal greggio
rigine ed & espressa con I'Indice Diesel che non
> essere inferiore a 40.
I gasoli oggi in commercio, che hanno degli L. D.
eriori a 60 devono essere considerati ottimi.
Con I’impiego di questi tipi si ottengono grandi
limenti dei motori, facili manutenzioni per effetto
ombustioni perfette e riduzione al minimo di de-
iti carboniosi.

LUBRIFICANTI

Di pari passo con lo sviluppo ed il perfeziona-
1ito dei motori & sorta la richiesta di sempre mag-
i prestazioni.

Si & cosi proceduto al miglioramento qualitativo
lubrificanti.

Dapprima tutta la tecnica della lavorazione dei
rificanti si & orientata sui procedimenti per sbaraz-
> I’ olio di sostanze indesiderabili. Cosi si & arrivati
rigliorare fino ad un certo punto le caratteristiche
lubrificanti. Oggi, con le lavorazioni al solvente, i
rificanti possiedono caratteristiche di molto migliori.

Ma, a misura che si perfezionava e sviluppava la
tecnica motoristica, le esigenze imposte ai lubrificanti
sono ancora aumentate.

Si & cosi reso necessario provvedere, con speciali
preparati, non tanto a talune caratteristiche, quanto a
conferire proprietd e comportamenti del tutto speciali.’

Sia perd ben chiaro che gli additivi non possono
cambiare le caratteristiche naturali dell’ olio, ma aggiun-
gono specifiche proprieta al suo rendimento in certe
condizioni di lavoro particolarmente gravoso.

Pertanto le qualita originali dell’ olio rimangono
elemento essenziale e la scelta degli additivi deve es-
sere fatta in funzione dello scopo da raggiungere e
dell’ olio al quale devono essere aggiunti.

Cosa molto importante, non tutti i tipi di additivi
convengono allo stesso olio.

Oggi ai lubrificanti si richiedono le seguenti carat-
teristiche:

1. — viscosita appropriata alle temperature di funzio-
namento del motore (resistenza del velo lubri-
ficante) ;

2. — viscosita bassa a temperatura ordinaria per con-
sentire una rapida normalizzazione della circola-
zione dell’olio all’atto dell’avviamento del motore;

3. — alta resistenza all’ ossidazione;

4. — proprieta anti-ossidanti, anti - corrosive, anti-rug-
gine, detergenti-disperdenti, di resistenza alle
estreme pressioni, anti-attrito e anti- usura.

Le prime due proprieta derivano dalle caratteri-
stiche originali dell’olio: la necessita di soddisfarle
porta ad esigere 'impiego di oli ad alto indice di
viscosita. Come & noto la viscosita di un olio, la cui
misura ¢ data dalla maggiore o minore facilita a scor-
rere, varia inversamente alla temperatura: cioé piil
I’olio & caldo e meno & viscoso.

Questa variazione pud essere piit 0 meno sentita
e dipende dall’indice di viscosita. Alti . V. uguali
minori variazioni di viscosita con la temperatura uguale
migliori olii. I moderni buoni lubrificanti per motori
devono avere un L. V. attorno a 100. Con olii ad alto
I. V. si possono ottenere viscosita pitt che sufficienti
alle temperature di funzionamento del motore pur con
basse viscosita alle temperature normali.

Impiegando tali olii si ottengono grandissimi van-

taggi, quali:

a) minori perdite per attrito nel motore ;

b) grande facilita di avviamento;

¢) diminuzione nel consumo del lubrificante;
d) minori residui carboniosi nel motore;

e) diminuzione nel consumo di carburante.

E’ quindi un errore ricercare le alte viscosita che,
non solo sono inutili, ma dannose.

La terza proprieta, resistenza all’ossidazione, di-
pende in buona parte dalle caratteristiche naturali del-
I'olio e, insieme a quella relativa all’ indice di visco-
sita, puo esser esaltata mediante opportuna raffinazione
al solvente.

La quarta proprieta viene ottenuta mediante I'im-
piego di additivi.

Poiché gli oli in commercio possono, o non, ri-
spondere alle caratteristiche sopra accennate, I'A. P. I,
(American Petroleum Institute) ha stabilito una classi-
ficazione generale degli oli che ormai si ¢ generalizzata.

Regular Type (R): In questa categoria sono com-
presi oli minerali puri, cioé senza additivi di sorta.

Tali oli sono quei prodotti che venivano impie-
gati nell’epoca anteriore al 1940. Oli di qualita diffe-
rente: da quelli molto ben raffinati ad alto 1. V. a
quelli convenzionali con I. V. medi e bassi. Attual-
mente I’utente dovra orientarsi verso i tipi ad alto I. V.

Premium Type o Medium Duty (MD): Con
questa denominazione si distinguono oli di alta qua-
lita contenenti additivi contro I’ossidazione, per aumen-
tare la stabilita, diminuire la tendenza alla corrosione
dei cuscinetti in leghe speciali dure dei moderni mo-
tori e ostacolare la formazione di depositi dovuti alla
alterazione dell’ olio.

Questi lubrificanti che contengono limitate percen-
tuali di additivi detergenti - disperdenti, sono destinati
alla lubrificazione dei moderni motori a benzina ope-
ranti in condizioni severe.

Heavy Duty Type (HD): Questo termine con-
traddistingue oli composti con additivi per impartire
alta resistenza all’ ossidazione, qualita altissime deter-
genti - disperdenti allo scopo di ridurre al minimo la
formazione di depositi e I’incollamento degli anelli e
soprattutto bassa tendenza alla corrosione dei cuscinetti.

Essi sono destinati all’impiego nei motori Diesel
veloci, - ¥

Questa serie ha subito successive varianti e mentre
prima gli oli HD dovevano in America rispondere ad
una specificazione denominata 2-104 B, oggi devono
rispondere ad un’altra specificazione Mil - 0 - 2104, che
corrisponde alle maggiori esigenze dei motori che fun-
zionano con gasoli ad alto tenore di zolfo (cioé prati-
camente tutti quelli in uso in ltalia).

Taluni oli asseriti HD hanno appena I’ombra di
additivi, altri oli HD rispondono alla specificazione
2-104 B; pochissimi oli HD corrispondono alla spe-
cificazione Mil 0 - 2104.

Gli utenti di motori Diesel faranno molto bene,
nel loro stesso interesse, ad orientarsi e pretendere
questa ultima categoria.
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Via Torre Verde N. 14

Telefono N. 10-95

C. C. 1. Trento N. 39220 Casella postale N. 238
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ROYAL GARAGE

COMMISSIONARIA

FIAT

ROMERETO

CORSO BETTINI, 33 - TEL. 11-92

0ff. Mecc. ,.8. Giovanni Bosco*

RALLO @

Talelono 4
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Caratteristiche del motocarro

Telalo - in tubi di acciaio Mannesmann.
Moltore - FOLKMOTOR tipo Alfa 500 - a 4 tempi -

fallreddato a doppia circolazione d’aria - Funzio-
flante & benzina o petrolio - potenza Cv. 7 9 -
fBlme ) girl 2200--3100 ~ consumo di carburante a
plene oarlco: gr. 280 circa per CV ora - consumo
lubrifioanto | gr. 4 per CV ora.

Dimanslonl lunghezza massima: mt. 3,95 - larghezza
MAsBIma; mt, 1,45

Passo - mi, 2,40

Carragglate i 1,25

Paeumatiol - 040416 ¢ cat.,

Dimensionl cassone - lunghezza mt. 2.40 - larghezza
mt, 1,45 Allerea mt, 0.45.

Tara - kg 7490,
Portata - kg, 1600,

Freni - Idrauliol o pedale meccanico a mano.

Velocitd - orarin; minima km, 3 - massima km. 45.

Cambio - quatiro marcs normall o quattro marce ridotte.

Cambio e differanxiale wono stati espressamente
studiati e reallzzatl por lo spociale impiego del mo-
tocarro su terronl acoldentatl

Carrozzeria - con oabina 0 senza su richiesta.

Sedili - due, compreso quello dl gulda, Quello a fianco
alla guida puo essore asportato per applicarvi una
pompa irroratrice o altra macching,

Sospensione - anteriore con molla ellcoldale munita di
ammortizzatori - posterlore a balostra,

Impianto elettrico - funzionante con dinamo e batteria.

Perche Motocarro Agricolo]

Perché il motocarro agricolo Odorizz!
sostituisce con molteplici vantaggi il carpg
agricolo trainato da cavalli o da buoi,

Il motocarro agricolo consuma carburanig
solo quando lavora; cavalli e buoi consli
mano quotidianamente per tutto I’ anng |
Il motocarro agricolo pud fare un numeor
indefinito di trasporti durante un giorna,
Pud percorrere qualungne straducola di
campagna e pud inerpicarsi su sentigfl
inaccessibili ai carri coi cavalli,

Ha una velocita minima di circa 3 km, ale
I'ora che gli consente di superare — dati gl
opportuni rapporti - qua'unque ripida erta,
Il motocarro agricolo facilita ed accelera ||
trasporto dei prodotti agricoli: frutta, fieno,
legna, frumento, letame: insomma tutlo
quello che il contadino deve trasportare,
Il motocarro agricolo su strada normalg
raggiunge una velocita di 35 km. all’ora
circa: il che gli consente di fare anchg
trasporti industriali con notevole economin
di tempo; pud trasportare sabbia, cemenlo,
materiali da costruzione ecc.

Il motocarro Odorizzi pud essere fore
nito con cassone ribaltabile.

Il cassone ribaltabile & utilissimo per lo
scarico rapido di determinati materiall,
come sabbia, terra, detriti ecc.

Infine esso si distingue per la sua robu-
stezza, per la sua rusticita non priva dl
eleganza, per I’accuratezza della sua co=
struzione, per le elevate caratteristiche dl
rendimento e di ripresa del Motore Folk
che lo aziona,




Fondo

Capoluogo dell’ Alta - Anaunia

Comune di 2000 abitanti - Il pid
importante centro dell’Alta Valle
di Non - La borgala é situata in
una magnifica ed incantevole po-
sizione, incorniciata da prali e
da boschi, ben soleggiata e
riparata dai venti.

Di notevole meraviglia ed incanto

1l burrone
(I Orrido)

L'altrezzalura alberghiera e turi-
stica ha fatto, nel dopoguerra,
senza dubbio notevoli progressi :

ALBERGHI : Alb. BERTAGNOLLI  (Propr. Bertagnolli Caterina)
» CROCEBIANCA ( » Donad Giovanni
» POSTA (Ger. Stecker Luciano)

CAFFE BAR: Bar FONDO

[Propr. Dond Mario)

» STELLA { » Battisti Dario)
APPARTAMENTI PRIVATI : Oltre 80 - tutti ammobiliati, ridenti,
puliti, fioriti, scqua corrente, luce eleltrica, w. cl., e molti

con bagno. - Numerose sono le ville sparse qua e 13, tutte
circondate da boschi e da prati.

SPORT E SVAGHI: Caccia da pelo e da penna, pesca della trota,
giochi di bocce, campo sportivo, escursioni, feste campestri, ecc.

Soc. p. Az. ; Capitale Sociale e riserve Lire 114.340.000

Sede sociale e Direzione centrale in TRENTO

SEDI :

L RE NS T O

VIA MANTOVA N. 19
TEL. 22-65 / 22-66 s 34-65 7 11-45

B:O L-Z AN O

PIAZZA DELLA MOSTRA N. 3
TELEFONI 42-42 7 42-43

FILIALI :

Borgo / Bressanone , Brunico / Cavalese , Cles ; Cortina
d’'Ampezzo / Egna s Fortezza / Levico / Merano ; Mez-
zolombardo / Moena / Ortisei / Pergine , Riva s Rovereto

Salorno 7 Termeno , Tione /s Vigo di Fassa

TUTTE LE QPERAZIONI DI BANCA E BORSA
RILASCIO BENESTARE ALL ESPORTAZIONE ED ALL’ IMPORTAZIONE

DA OLTRE UN SECOLO AL SERVIZIO DELLA
CLIENTELA PER TUTTE LE ASSICURAZIONI

g

L ASSIGURATRIGE TTALIANA

FONDATA A MILANO NEL 1898

LA GRANDE COMPAGNIA SPECIALIZZATA
NEI RAMI INFORTUNI E RESPONSABILITA CIVILE

S/ AL

SINDACATO AGRICOLO INDUSTRIALE

SEDE IN TRENTO
VIA SEGANTINI N. 6

CONSORLZIO DELLE COOPERATIVE TRENTINE - SOC. COOP. a R. L.

FONDATO NEL 1890
TELEF. 15-61 - 15-62 - 15.63 - 15-64

Alimentari e articoli agri-
coli - Ferramenta - Vetrami
Manifatture - Mercerie - Arti-

coli farmaceutici - Burrifici

8 Magazzini sll'ingrosso distac-
cali nei pit importanti centri del

Trentino e dell'Alto Adige

40 Spacci cooperativi nelle
due Provincie di Trento e Bolzano

265 Cooperative di consumo associate

ISTITUTO NAZIONALE
DELLE ASSICURAZIONI

ENTE DI STATO CON POLIZZE GARANTITE DALLO STATO
TUTTE LE ASSICURAZIONI SULLA VITA

LE ASSICURAZIONI D’ITALIA

COLLEGATE E GARANTITE DALL' I. N. A.

« | )

RESPONSABILITA CIVILE AUTO
INFORTUNI - INCENDI - FURTI

CRISTALLI - TRASPORTI
ED OGNI ALTRO RAMO DANN]I
N y
R ENT O
EEARLEARERE O |, N. A. VIA GALILEI

TRENTO

i miglion allorgo
per la Vostra vettune

stazioni di servizio
carica batterie rapida
locale riscaldato

gomme Pirelli - Michelin

AUTORIMASSA

ogni servizio continuato pure di nolle

e RT0

VIA BELENZANI - VIA OSS MAZZURANA
TELEFONO N, 36-96

DITTA

Cuiclo
C/ler

TRENTO

Via Oss Mazzurana, 10 7 Tel, |1+44
( ’ Z
Cloncessionario

Lorovinciale

Ltguigan

FERRAMENTA - METALLI
C A “R..B 0O NSl
ARTICOLI CASALINGHI

Dettaglio - Tngrosso

HARTMANE
1LBERTM

commissionario esclusivo
per la provincia di Trento

aulomezzi

Officina meccanica per qualsiasi lavas
sugli automezzi - Pezzi di ricamblg
originali - Stazione di servizlg

Rettifica cilindri e alberi molole

JREMATE

CORSO BUONAROTTI N. 55 - TELEFONO N, 2.4




J I
VIA SUFFRAGIO, 1
TELEFONO 12-29

R ORI O N 2 Assortimento ricambi per automobili
CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 6.000.000.000 : e autocarri it ACCGSSO” 3 Utensileria
DIREZIONE DEI RAMI INFORTUNI E RESPONSABILITA CIVILE
®
Officina con personale specializzato per .
La Direzione cura in [talia e all’ Estero tutte le operazioni inerenti alle assicurazioni : rettifica cllindri. = AcSigiaaiberi a -gomiti

INFORTUNI

INDIVIDUALI - CUMULATIVE - PROFESSIONALI ED EXTRA

RESPONSABILITA’ CIVILE LMDDLSA COSTMIION IS”L” ]H[N
)

DI OGNI NATURA IN; o A[][ A]"}[
CRISTALLI
ASSICURAZIONI SPORTIVE CLDMANO M AS EHA“]N
R. C. INFORTUNI - PIOGGIA Societa Mutua fondata nell’anno 1821

GARE AUTOMOBILISTICHE, GARE MOTOCICLISTICHE, GARE MOTONAUTICHE — VIAGGI E RADUNI AEREI
REZIONE GENERALE TRENTE

TRITTICI E « CARNETS DE PASSAGES EN DOUANES» PER AUTOVEICOLI
otk SOGIALE D
Capitale sociale (Fondo di garanzia)

interamente versato L. 150.000.000

RAT. ESERGIT AT,

I DL N IO Incendi = Furti = Cristalli = Infortuni (individuall
e cumulativi) = Responsabilita civile terzi «

TELEFONO N. 17:35

Sede VIA ORTIGARA N. 8
Cantlore Magazzino ;. VIA CAURIOL N. 7 Assicurazioni globali diverses

Contro il logorio della vita moderna

Responsabilita civile autoveicoli »

COMMISSIONARIA per In vondiin

Soe. o I, 1,

«CAPRIOLO®»

TREXTO

VIA GORIZIA, 10 A - IV FIANG

CARATTERISTICHE PRINCIFFARY

P aperitive PEZZIOL a base di earciofo Oltadenin: 75 ce. - 4 Temol | = = oAU

Cambio: Apedale-4velocitd
Potenza: HP 3.5 - 6000 giri [ Comsuamar |l L/ o 100 ki




' - | ANCHE TU DEVI MOTORIZZARTI
W ibcrgo || MVRINE  EE— IZZARTI

TELEFONO N. 22-41

S M brande assorlimento
® a ]r C O Ferramenta - Colori - Articoli casalinghi - Minuterie

metalliche - Utensili da cucina - Smalti - Colori

per tutte le applicazioui - Saponi - Profumerie

RISTORANTE E BAR Ingrosso - Dettaulio
Trento

VIA S. MARCO

Y ST R GRMPREGEER

TORREFAZIONE E DEGUSTAZIONE
CAFFE - SPECIALITA MISCELE
P.E'R* FA:MI1GLEI'E:E BAR

PROPRIETARIO :
ALBERTO CHIESA

Riscaldamento centrale INGROSSO - DETTAGLIO
odcqua connente calda e ®
ﬂ’iedd’l intutte le stanize receronosazo 1N (33 (2 M TF () via mazzing, 28

Officina Ronc DISTILLERIA

Officina per tutti i lavori :
di carrozzeria / Macchine G : LAZZA R ET T |

per l"agricoltura

Trento ‘ FRENTO

Via S. Sighele N. 3 - Telefono N. 12-60 VIA TORRE D' AUGUSTO

TELEFONO N. 12-20

AUTOTRASPORTI

GIUSEPPE
ANGELINI

TRENTO : ;
VIA BRENNERO, 93 - TELEFONO 16-50 5511@/’/”

Termnl

BOLZANO

TRENTO AURA
WIDMANN  ionon ave

Cof 2 Z
Liguori

PIAZZA VENEZIA, 24
TELEFONO N. 15-65




IRELL il pneumatico delle vittorie




