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Wenn Autos die Doubles ihrer Besitzer
sind, dann war das fiir meine runterge-
rockte italienische Schinheit der wohl
aufregendste Moment ihrer 38 Lebens-
jahre. Der schwarze Testarossa mit dem
Berliner Kennzeichen war zu Besuch
bel den kéniglichen Hoheiten seiner Fa-
milie. Und dass es Familie ist, war daran
zu erkennen, dass der Testarossa mit
seinen 98,000 Kilometern auf dem Ta-
cho und den Spuren seines Lebens vol-
ler Leidenschaft und auch liebevoller
Plege ganz selbstverstiindlich zwischen
all den Autos stand, die weltberlihmt,
100 Millionen Euro teuer oder einfach
nur Gdnschaut produzierende Ikonen
der Automobilgeschichte sind.
Wir sind hier eine Familie*, erklirt
der charismatische Chef der Classiche
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Werkstatt, Andrea Modena. Und n je-
der Familie, auch den wohlhabendsten
und glamourdsesten, gibt es cben
schwarze oder bescheidene Schafe. In
dem Fall; mein Testarossa und ich.
Die Werkstatt von Classiche ist Herz
und Seele der Marke Ferrari. Im Zent-
rum der alten Fabrik, die Enzo Ferrari
1942 in Maranello in ein ziemlich biiuer-
liches Nichts gesetzt hat, stehen an die-
sem Vormittag Ende Mai Fahrzeuge, die
addiert mehr als eine halbe Milliarde
Euro wert sind. Der Testarossa aus dem
Jahr 1958 mit dem Motor des Mille-Mig-
lia-Ferrari 335 S von Alfonso de Portago,
der mit dem Auto tddlich verungllickte
und dabei zehn weitere Menschen mit
in den Tod riss, darunter fiinf Kinder.
Jeder, der Michael Manns Ferrari-Epos
aus dem Jahr 2024 kennt, weif: eines
der firchterlichsten Ungliicke der
Rennsportgeschichte, das zum Aus des
traditionellen Strafienrennens in Nord-
itallen filhrte.

Dirckt neben de Portagos Motor
steht der ikonisch gewordene 212 des
weltberiihmten kommunistischen Re-
gisseurs und Ferraristi Roberto Rossel-
lini, Im Juni 1953 hatte sich Rossellini

mit seiner noch berthmteren Ehefrau
Ingrid Bergman in diesem Ferrari auf
den Weg von Rom nach Stockholm ge-
macht - eine Strecke von rund 2700
Kilometern, die sie in weniger als 50
Stunden zurlicklegten. Der Wagen, ein
Pininfarina-Coupé mit Vi2-Motor, war
nicht nur ein Hochzeitsgeschenk, son-
dern cin romantisches Eheversprechen
auf einen Alltag ohne Langeweile, aber
mit jeder Menge Raserel. Anstatt zu
fliegen, wiihlte Rossellini den Ferrari,
ohne Chauffeur. Da der Ferrari {iber
kaum Stauraum verfligte, wurde ein
Gepiicktriger auf dem Dach montiert
- eine Premiere flir die Marke und ein
pragmatisch anmutender Hinwels dar-
auf, dass dieses Fahrzeug nicht flr
Ausstellungen, sondern fir das Reisen
und Rasen gebaut wurde, Rossellini
steuerte den Wagen mit hoher Durch-
schnittsgeschwindigkeit, kaum Pausen
und einer Fahrweise, die dem profes-
sionellen Rennsport nahekam.

Die Reise wurde unter Autofans und
Medien schnell zur Legende. In Stock-

holm angekommen, mitten in der {;‘:_ ¥

Nacht, musste die Polizel die Menge
zuriickhalten, die sich vor dem Hotel
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versammelt hatte. Dieses Dingsymbol
curopdischer Hochkultur fillt an dicsem

1034 in dem Alleriel be

Maivormittag

rihmter Rennhistorien kaum auf, Und

dazwischen mein Sparmobil
Wenige Tage vorher durfte der Testa

rossa, der wie alle Ferrari hier geboren

wurde, in der Nithe scincs Kreifisaals be
staunt werden. Als der Testarossa gebaut

wurde, 1987, lebte Enzo Ferran noch, und
es st nicht unwahrscheinlich, dass der

auch diesen Monodado mit den ikoni
schen Zentralverschlussfelgen in scinen
Fabrikhallen begutachtet hat. Zum eincn,
weil ¢r in der seltenen Konfiguration #ero
metalic=ato mit schwarzem Leder flr oi-
nen Hamburger Apotheker angefertigt
wurde, zum anderen, weil der Firmen-
grinder bis an das Ende sciner Tage das
cigene Pabrikgelinde wie cin aufmerksa
mer Monarch durchstreifte und dabel be
seclte, In der Welt von Ferrard gelten jene
Fahrzeuge, dic potenziell noch von den
Augen des Griinders inspiziert wurden,
als besondere Reliquien im Markenkult,
Wie kaum eine andere Marke im Hy
perkapitalismus hat Ferrari die DNA des
Grilnders internalisiert und rum Sinn-
zentrum der Produktion und des Mehr-
wertes definiert. Die Marke erzeugte
mehr oder weniger unmittelbar nach
Grilndung 1947 eine Art religidse Verch-
rung, die seither wuchs und global ver-
breitet wurde. Maranello ist in Italien
der gwelte Vatikan, Pir die weltwelte
Gemeinde der Petrolicods ist sie wie
Weissach (Porsche) oder Sant’Agata Bo-
lognese (Lamborghini) ¢in Schnsuchts-
ort. Und In einer munehmend abstrakt,
kithl und digital werdenden
sind Marken, dic Mythen sind, beson-
ders erfolgreich.

. . x ;’

sierung von Ferrari je nach Quelle »
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swischen ctwa 85,4 Milliarden und
116,9 Milliarden Dollar, Damit z3hlt Fer-
rari zu den wertvollsten Automobilher-
stellern weltweit. Das Geschilftsmodell
basbert auf Exklusivitit und begrenzter
Stiickzahl, was xu ciner hohen Nachfra
ge und starken Margen fhrt. Trotz
niedriger Produktionszahlen erzielt das
Unternehmen dadurch eine aufierge-
wohnlich hohe Bewertung. Diese ist oh-
ne Kultur, Tradition und einem fast in
tellektucllen Markenverstindnis nicht
vorstelibar.

Diese Markenpfiege im Sinne der Tra-
dition ist nahezu Qberall zu spliren. In
Fiorano zum Beispiel. Der hauseigenen
Rennstrecke, auf der von Niki Lauda bis
Lewis Hamilton alle Formel-1-Legenden
fhr Sportgeriit um die Ecken jagren.
Jetzt eben auch der alte Testarossa und
jeder Meter davon ist eine Art Reinkar
nation jeper Geburtssituation, bel der
nach dem Verlassen des Produktionsor
tes die ersten Kilometer jedes Ferraris
in diesen Ecken der Region gefahren
wurden. Natiirlich wilre es albern zu be-
havpten, dass der alte italienische
Sportwagen seit diesem Moment besser
und fehlerfreier fihrt, aber als rationa-
ler Zeitgenosse liberhaupt so ctwas zu
denken, verdeutlicht, dass Im Inneren
auch des kithlen, abstrakten Kapitalls-
mus das Romantische cine hohe Punkti-
onalitiit besitzr. Oder um es genauer zu
formulieren: Luxus funktionlert nur
ber kulturelle Valorisierung. Ein Pro
dukt, das in seiner Funktionalitic auf
gehe, verfiliet selten,

Andrea Modena ist der Hohepriester
der Tradition bel Ferrarh, Der Maschi-
nenbauingenieur kam aus der Renn-
sportabteilung i Classiche, Und das ist
cine geradezu idesle Fluchtlinie, Das
Wesen von Ferrarl lst s, Rennen xu ge-
winnen. Als Modena an einem sonnigen
Morgen im Archiv sciner Abtellung
steht, wie immer cbenso lissig wie ele

gant angezogen, beantwortet er die xon-
trale Frage Wer st Enzo Ferranil™
knapp und klug: Ein Verrtickter. Warum?
Weil er besessen war, die schoellsten
Autos zu bauen, Autos, die alle suf der
Kennstrecke besiegen, Autog, die ge-
fihrlich, dramatisch und chen unbe
ewingbar waren. Das Okonomische hat
Ferrari nle Interessiert. Die Strafien-
fahezeuge waren nur Ableitungen dieser
Obsesslon. Der Mythos von Ferrarl lebt
auch devon, das obseratve Fokus
stets das Wesen der Marke definlert hat,
auch wenn einige Produkte wie ein Fer
rar) 3oM In der Urversion eher gemiichll
che denn sportliche Produkie waren,

Rlick tn dic Gochichte: Dic Verarralin=ped
Concorss & Elepenss umd Prori Concoryo ezl
Festinaly des antomroliion Erbes. In den

am Comer Sev simd rersciialenste Fakroruge =n
Sextauncy, darunter ol Bizarrint Esropa 1900 GT

o) und cin Glickrehass £07S IAI 3. vodt obest)

Der Trabant sEhit - wie der K 70 -
ex don Ebsstiegsmodefion fir Samuler. Bel Oldtim
i Deutschland xind

I Ssen
Fetverad Dy
etmer Alssieils

darunterder

SIMON KIDSTON, Olgtimer £ xpertan und -Mandler sow'e
Moderator des Everns Concorse d'Elegonzo

Doch auch deren Wesen lernt man auf
der Rennstrecke kennen. Deshalb Ist es
pur folgerichtig, wenn Ferrari flir seine
Kunden mit witen Ferraris auch elnen
Pahrkurs anbictet - in Fiorano auf der
heiligaten Rennstrecke fir Ferraristl. Die
Idee, cinen Perrar! xu besiteen, hat im-
mer etwas mit cinem Drelklang zu tun
mit einer klugen Investition, mit der
Pflege eines kulturellen Erbes und - viel-
leicht am wichtigaten - mit der Hofl
nung auf cine Kendite, die sich weniger

in Prozentpunkten als in gelebtem Gllck

bemisst. Bel Perrari hat man verstanden, -

dass Geschichte nicht im Schaukasten
endet. Sie muss bewegt werden.

Beim Pahrtrafning Corso Pilota Clas-
siche reigt sich, wie ernst man es damit
meint. Besitzer tearer, oft historisch
sufgeladener  Perrari Modelle  lernen

esctaty Der inbernatio
Don 2t ¢

s ibt eine neue Generation von
Sammlern mit neuen Vorlicben

legenheit bot, cinen Ferrari Daytona auf
der Rennstrecke zu fahren, war das ein
Moment, der sich tief cinprigte. Der
hellblue Klassiker - Baujahr 1973, Wert
um die 800.000 Euro - ist ein Denkmal
suf Ridern. Es ficl schwer, ihn liber die
Curbs zu jagen. Widerstand regte sich
im Herzen und in der Lenkung,

Die Erkenntnis war ernidchternd und
befrelend zugleich: Der Daytona ist auf
der Rennstrecke cin schiner, aber triiger
Gefihrte. Das Uberraschende aber war,
wie viel agiler, priiziser und unterhaltsa-
mer der vergleichsweise glinstige Ferma
ri Mondial wirkte - cin Modell, das im
Kanon wvon Ferrari-Favoriten sonst
kaum vorkommt. Der Daytona blieb un-
versehre, der Instrukteur schmunzelte.
Man hatte den Eindruck, dass meine
Ehrfurcht zu grofi war. Und doch: Auch
das ist Teil des Programms. Ferrari will
zeigen, dass selbst ein Daytona nicht
zum Stillstand verdammt ist. Deshalb
gibt es mitterweile sogar Hobbyrenn-
fahrer, die alte Ferrari-Formel-1-Boliden
in einer eigenen Rennseric gegeneinan-
der antreten lassen.

Die Mechaniker behandeln den Me-
dienheinl anders bei dem Fahrkurs,
wenn sie mitbekommen haben, dass die
ser komplett der Familic verfallen ist.
Sie streicheln und siubern das Auto und
driingeln sich, als es darum geht, den
Testarossa wieder in die Fabrik zu fah:
ren. ,.Que bella macchina®, zwinkern sie
dem vor Stolg fast platzenden Besitzer
zu, der auf der Rennstrecke gheich wie-
der in einen hellblaven Daytona ¢instei-
gen darf, der gut sechsmal so viel wert
ist. Es Ist cine fantastische Welt, in der
es ausschlicBlich um Leidenschaft geht.
Und die fingt im Zweifel mit elnem run-
tergerammelten Ferrari Mondial an, der .
flir den Preis ¢ 0 beschel“ghgommi. &
denecn Golfs zu ha

Am Ende des Lehrgangs Uberreicht
der Leiter der Classiche-Abteilung je
dem Teilnehmer eine Urkunde - persén
lich mit Handschlag, vor einem gemein-
samen Mittagessen, Dabei will Modena
von jedem wissen, wie et zu seinem Wa-

el bekannts gen gekommen ist, was (hn daran faszi-
e Werke o niert, welche Geschichten sich darum
ranken. Ferrari interessiert sich nicht
nur flir PS-Zahlen und Sericonummen.
Sondern auch fiir das, was man gemein-
hin Geschichte nennt: Gespriche, Erin-
nerungen, private  Recherchen.  Das
macht die Classiche-Abteilung zu ciner
Art sozialem Archiv der Marke.

gic Arfrakiiones
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ohin diese Haltung filhren

kann, Msst sich dann wenige

Tage spiter am Comer See er-
leben. Ende Mal versammelt sich dort
das Who's Who der automobilen Kultur,
beim Concorso d'Eleganza in der Villa
d'Este. Zwischen Secterrassen und Mar-
morsdulen stehen dic wichtigsten Fahe
zcuge der Automobilgeschichte - sorg-
filltig kuratiert, fein siluberlich aufge-
reiht. Es st eine Art europllisches Festl-
vil des automobllen Erbes. Neue
Marken wie die des jungen Marc Philipp
Gemballa mit seinem aufregenden Por
sche-Remix Marsien treffen auf neue
Konzepte von Routiniers aus der Pami-
lie des Alpina-Griinders Burkard Boven:
siepen, die ein atemroubendes Coupé in
Zusammenarbelt mit Andren  Zagato
vorgestelit haben,

In verschiedenen aneinandergereih-
ten Parks der Villen am See hat der ben
einstichtige CEO der Luxusmodemarke
Larusmiani, Guglielmo Miani, iber Jah-

re éin ﬂnﬂsﬁnr Schauspiel arran-
be,

glert. Wer Autos wie andere Kunst,
findet hier Louvre, Prado und Alte Pina-

dort, wie sle fhre Pahracuge nicht nur kothek rusammen. hat der figt und sein Gegeniiber mit seinen curoplische Hochkultur stehen wie ef-
warten, sondern auch fordern. Es geht  Fuori Concorso als Veran- stahiblaven Augen mustert. Jeden Tag  ne Picasso-Skulptur oder Gemillde von
um Tempo, Prizision, Grenzen. Es geht  staltung zum Concorso  d'Eleganza, ist er von morgens bis sbends auf dem  Francis Bacon.
darum, Ferraris nicht nur in mittierwelle trigt er dessen Ruhm ent- Gellinde, lnspisiert alles, macht Selfies,  Wean am Nachmittag des Samstags
sondern auf Rennstrecken zu wirdigen.  scheldend mit. freut sich iber die langen Schlangen am  die Autos sum Leben erwecks werden
Diese Herangehensweise verlangt Mut - Jedes Jahr xieht er mehr Marken an, und die vornehme Gemeinde - auch die
besonders, wenn der cigene Wagen die sich im Licht dieser mediterranen Monteure tragen da schon mal einen
sechs- oder siebenstellige Summen wert  Perfektion spiegeln wollen. Es Ist eine Malanzug - suf langen Kiespladen
ist. Wer sein Auto libt, muss ex sus Bummel Richtung Simon Kidston rolly, erhily
beim Helzen Uber die Rennstrecke auch  ten Einkaufsstrufien, wo Mia- die eine erste Klimax, well
2u sich selbst kommen lassen. nl zu House Ist, und elner mmmmmm

er Autor dieser Zellen tat sich  Beste vom Besten xur Schau su stellen. :.:WNM Wm‘

damit schwer. Die Lebdenschaft  Dazwischen die perfekte Bapresso: Kidston, der Mm

flir italienische Sportwagen, ge-  mit Sandwiches (m Schatten mwnh oreh & ut:tn
paart mit einem (berschauburen Bud-  Villen Platanen, Nichts mmm :
ﬂﬂ.hﬂlhngclehn,dh nicht  Auf dem See rasen die _ Jabren, und niemand well o viel =
ngsam, aber dennoch sehr Touristenschiffe. Selt er 19 Jahee I, mmuunh:mm'
o Joder Verschiel§ st unsag-  sammelt Miani Autos, also, bey ten und Polnten so
bar Und doch: Als sich die Ge- %0 teuer wird”, wie er wmu“w i-ualnu::
| | t ] A ’
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views mit den Besitzern so unterhalt
sam informative Gespriche. Er ist cin
Botschafter und Professor automobiler
Hochkultur,

Yragt man Kidston im Nachgang
-+ zum Concorso, fiir den er am
/ Samstag von einer betuchien Ell
te bejubelt wird und am Sonntag im
Park der Villa Erba von der breiten Mas
se in einem elnzigartigen Schaulauf der
Gewinner und Fastgewinner - fragt man
also Kidston, wic es im 2L Jahrhundert
dazu kommen konnte, dass sich der
Markt der klassischen Automobile so
entwickeln konnte, erinnert er sich an
die Anfinge der Gegenwart: Im Jahr
1000 befanden wir uns mitten im Plat
zen der Dotcom-Blase, und alle Mirkte
waren von Unaicherheit geprigt™, sagt

Grufies Spcktakel: Dic Antos
schreien, lirmen, scheppern
und sorgen so fiir Gdnschan!
und Va‘:ichng

Kidston. Heute sel die geopolitische La
ge weltweit noch komplexer, und die
Stimmung sel erncut stark von Zurlick
haltung gepriigt. Aber in der Zwischen
zeit habe sich viel verindert: _Eine dlte
re Sammlergencration Ist zurlickgetre-
ten, withrend eine neve Generation mit
anderen Vorlieben aufgetreten ist - und
¢s sind unzihlige neue Fahrzeuge ent
standen, die heute bereits als sammel-
wilrdig gelten. Online-Verkiufe sind
mitterweile vollig normal, besonders
bel Jingeren, standardisicrten Model-
len. Auch sogenannte Restomods - mo
dernisierte Klassiker - werden richt nur
akzeptiert, sondern gewinnen (nawi
schen an Wert. Wer belm letzten Ein
bruch des Markies eingekauft und seine
Pahrzeuge behalten hat, koonte finanzi-
el stark profitieren, Wer in den letzten

)

Der Luxus licgt im
Fahren und Erleben

GUOGLIELMO MIANI, Grunoes des

Atnmobid - Events Fuori Concane

zehn Jahren gekauft hat, hatte nur dann
Erfolg, wenn er gut Informiert war -
oder Glick hatte.”

Wer bel Kidston kauft, verliisst sich
weniger auf Glibck, denn auf eine Exper
tise, die thren Preis hat. Er verkbrpert
den absoluten Peak des Oldtimerhan
dels. Natlirlich suchen auch Auktions
hlluser die Nihe xu diesem Experten
tum, Am Comer See versucht Broad Ar

row mit einer lustren Schar von Ein
steiger- und High-End-Modellen Kiufer
i finden. Unter den Besuchern der Ex
ponate Ist such eine Berllhmtheit der
diskreten deutschen Ferruri-Welt anzu
treffen: Andreas Birner. Der s0-Jihrige
ist seit Kindheltstagen vom Fermari- Vi
rus befallen. Aus der fridhen Lelden
schaft wurde ein Beruf: Er sammelt selt
1992 akribisch Daten wu  Perraris,

THEMA 13

schreitt Artikel, beriit Kiiufer und Ver
kiufer - und kennt dank seines Netz
werks die Storys hinter den Chassis
nummen wie kaum cin anderer

Bimer Ist 5o etwas wic eln Ferrar
Makler: Er bringt Besitzer seltencr Mo
delle mit potenziellen Kilufern rusam
men - diskret, zuverlissig, detallver
sessen. Seine Provision verdient er we
niger mit Lautstirke, als im Zweifel mit
Wissen,  Vertranenswiirdigkeit  und
Netzwerk. PUr thn sind viele Pervari
Modelle Kunstwerke mit Secle. Er
wamt jedoch duvor, Oldtimer nur als
Wertanlage su sehen ~ der emotionale
Mchrwert sel entscheldend: Fahrspat,
Design, Geschichten. Wer nur  auf
Wertsuwachs spekuliert, landet oft auf
der Nuse. In den 198oern, »o Birner, ex-
plodierten die Ferrart-Preise. Nach En

20 Ferrarts Tod 1988 ging der Markt

durch die Decke « um 1991 spektakulir
au kollableren, Seither st vieles stabl
ler, aber auch differensierter, Niche je
des Modell ist ein Goldesel, Erfahrung
gahit mehr denn je

Birner  beobachtet, dass jlUngere
Sammler weniger Wert auf museale
Garage, als vielmehr suf Fahrbarkeit
und Nuteung legen, Youngtimer aus
den Soern bis 2000erm sind gelrage
Klassiker der soer verlieren an Rele
vanz - dle Szene wird jJinger und be
wegter, Sein Tipp flir stabile Ferrard
Worte: die Big Five" - 388 GTO, Fyo,
Fso, Enzo Ferrarl und LaFerrarl, Be
grenzte Stlickzahlen, tkonisches De
sign, emotionale Strahlkraft, Das sind
die Poatercars der Millennials - und po
tengielle Milllonenwerte von morgen
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~ rung Birner hilft mit Expertise,
J dem uneridsslichen Gesplir fir
Substanz - und dem Anspruch, keine
Blender zu bedienen. Die sind in der Fer-
rari-Welt Jeider nicht selten, Seine Kun
den sind diskret, vermdgend und wissen
seinen realistischen Blick zu schitzen
Er selbst fihrt einen braun metallic Fer
rari 308 Dino, und fragt man den be
ceheidenen Niedersachsen nach seinem
Fraum. wenn die sprichwirtliche Fee ei-
nen Wunsch erflillen sollte, dann gibt er
cine ebenso nerdige wie perfekte Ant-
wort: Wenn Geld keine Rolle spielen
wiirde, wiiren drei meine Wahl: ein 250
GT California Spyder SWB mit abge-
deckten Scheinwerfern, cin 275 GTB/6C
Longnose Aluminiam mit aullen liegen
dem Tankdeckel oder alternativ €in 275
GTB4 Aluminium, und ein Fqo. Fur
mich die perfekte Ferran-Garage!™
Wihrend der Como Car Week sam
melt er wie immer Geschichten, Wissen
und Kontakte. Leute wie Birner machen
dort weiter, wo die Archive von Fermari
und dic Kiesauffahrten der Villen am
Comer See enden. Die Vintage-Welt ist
cine bunte, stetig wachsende, und na-
tiirlich ist sie nicht nur fir Milliondire
und Bestverdiener
Auch andere Marken haben bemer-
kenswerte Wertentwicklungen. Der Por-
sche 911 Carrera RS 2.7 hat sich zwischen
2000 und 2014 Im Wert verzwolffacht.
Aber es gibt auch Einstiegs-Oldrimer
wie den VW K 70 und Trabant, die zwi-

l " gal, ob Kauf, Verkauf oder Bewer

Ferrari Classiche &1 Her= uml Sceié

der Marke. Hiet werden higtorische

Ferruri-Modelle restauriert und sertifizicrt, By it
sudem day Archiv des Unternefoment. Der Tolarpsaa
des Autors (r. o) erfihre dort Averkenuuig
Andras Modena (o a.) deifet dic

9
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lle aus den goern, einst
quatsdw“..‘dodtc Csant im Preis

der Kommerzialisicrung bleibt filr Don
Klar: Autos sind keine Spe
te, sondemn personlichkeiten mit Ober-
fliche und Ticfe - und wenn man sie rich-
tg inszeniert, dann ergihlen sie Ge-
schichten, die Fnger nachhallen als der
Sound ihres Motors.

nem alten italienischen Sport
wagen kommt dem Autor auf

der langen Fahrt nach Hause der erld-
sende Gedanke. Auch bei Sportwagen
folgt die Form der Funktion. Und die be-
stand urspriingiich patilrlich im schnel-
len Fahren auf langen Geraden und In
Auf ciner viel existenziel-
taleren Ebene aber ist

m Ende mehrerer Wochen in el-
14

AN
......

omponenten

Smun-

»

lerkreisen sorgte fiir einen rapiden
Imagewandel. Der K 70 wurde nur von
1970 bis 1975 gebaut - insgesamt circa
210.000 Exemplare. Viele Modelle roste-
ten schoell, Heute existicren nur noch
wenige zugelassence Fahrzeuge in gutem
Zustand, Bel  Oldtimer-Treffen in
Deutschiand sind gut erhaltene Brot-
und-Butter-Autos oft dic Stars: Exzel
lent erhaltene Audi 100, der Jeans-Kifer
der Oma, die Heckflosse von Mercedes.
Selbst diejenigen, dic sich keinen Old
timer leisten kdnnen, geniefien die Aurs
als Besucher und Fans. Lingst st aus
dem Rummel um Oldtimer ein Magnet
jedweder Form von Hedonismus gewor
den: von Ausfahrten In Champagner-An:
baugebiete Gber die Ausstellungen in
Kunstmuseen (ber Pininfaring und
Gandini bis hin zu ciner Art glamourd
sen Fotokunst, die nicht mehr nur in
den blank polierten Garagen von Mult)
milliopiren hingen, sondern In konser
vativen Villengegenden von Winterhude
(ber Keitum bis Tutzing, Einer der slon
lichsten Agenten der Asthetisierung der
Autokultur (st Lorenzo Botero, Gerude
ist der finfie Band seines
rdsen Werkes als strike
fee-Table Buch erschiepen.
Flir Botero liegt die wahre Schinhelt
cings Autos nicht im PS-Wert oder der
Hichstgeschwindigkeit. Es ist das Licht,
ian Uber die Karusscrie tanxst, die Linke,
die das Auge wenterzicht, und die stille
Prisenz. mut der ein Fehrzeug cinfach
da o Flir ibn it Poeste In Be-
wegung  jede Fliche eln Vers, jede Run-
lung ein Reim
Vor wilem bet Kassischen Pahrzcugen
keanmt diese  emotionale Mlndllﬂl
wim Tragen Ihre Avsstrahlung ist nicht
nor cine Frage der Form - o4 st die Zait,
Sic we in sich tragen, lo der Patios slter
Lederpolster, Im  Jeicin Gw
Chiom. in der Mochanik, de noch
bl artwitet, stechn aine Gewchichte. Je
sakogre, devto gridier die Seele.
be v mders Vintage Sportwagen (asd-
rarren Bodern Se “ ““
b rodusent  beboht, direkt, hompio-
mismlos  Koine m kit
Lenesysieme, mar pary I . ,
on warden ebast, un g fabren - michl,
o prtallen. Diese Vorm dev
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enn Ferrarn ein Mythn\ ist, dann

ist Andrea Modena ciner seiner
‘/V stillen Hiter, Als Leiter der Ab-
; tellung Ferrari Classiche kilm-

mert er sich seit 2020 um die Geschichte - aber
mit Blick suf die Zukunft. Der Maschinenbau-
arbeitete zuvor in der Rennsportab-
teilung des Unternchmens. In Maranello spricht
er {iber den Werterhalt historischer Fahrzeuge,
Kunden zwischen Leldenschaft und Investment
~ und dariiber, was Ferrari auf Dsver Ferrarl

bleiben lasst.
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WELT AM SONNTAG: Herr Modena, wis genau
macht Perrarl

auf Initiative von Jean Todt

mals CEQ war, Er erkannte, wie wichtlg e lat,

unsere Geschichte systematisch zo pllegen. Zu-
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entstand 2014 das der Officion Clas-
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vermeintlich originalen Motor von 1954, der aich
als perfekt gebaut, aber komplett modernisien
heraussiclite. Er sah sus wie cin Original - war
aber keins. Genau deshalb braucht es uns: um die

Geschichte zu schiitzen,

WAMS: Und zugleich steigen die Preise alter
Perraris. Wie erleben Sic das Verhiltnis von
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WAMS: Man sagt oftt Wer nur investicrt, kann
schr reich, aber auch schr traurig scin. keleben

L' .
dens. die allesamt im Leben
mit Oldtimern herum selbstverstindlich
sind: positive Emotionen, Engagement,
wirklichung. Der Sinp: Da wiederum gibt
o hieifen rum Invest-

schiieflich in Marsnello getroffen wird. weil ale selt etner Woche keine neuen Fotos voa
: (hres laufenden Restaurierung erhalten haben, als
Wie Wuft diese Zertifislerung ab? M&MWMM
D4 Pahrasuge bt Baujahir missen tOriich gt es sach Investoren - weh :
wir phv MHM&M- Prowent -, denen ex primis um Wertentwicklung 996 G
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y Nur wenn ¢3 Abweichun.  melaten anderen beglelion Astos sl Jahe
gen oder Unklarheiten gibe, holen wir das Auto &4 eabinten. Ein amerikanischer Kunde ctws schiwb ts, staubige,
uns, Der technische Portachrint - und dle indust min Joh habe das Auto endlich griauft. Buse Testarvasa
rlelle Reprodugierbarkelt der Bautelle  macht m-luu» In elnen Qoo fu welt. Vorher
das beute moglich. Bet dheren Modellen, etwa fiir dle ~danach kOnpen Ko es in und jede
mit Colombo Motoren, reicht das nicht: De 6F- Ruhe restaurieren, damit ich soal wn der Mille Jetax (bber
..wmwnmm Miglis teftnetimen kann ~ Das st keine Kalkulati Tacho, Es st
Hubrsum, Verdichtung  wie bel einem 9. Dus bt Passion. -*m~
\Mern wrewigen lasson Egal. wo - Gber
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