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Clasicos:

Alfa Romeo B.A.T.

del aire

de Bertone

Hijos

La especiacularidad
fuera de todo
compromiso de los
B.A.T., creados entre
1953 y 1955, fue un
modo tan ingenioso

como audaz de promocionar a un carrocero imaginativo, Nuccio Bertone, y a una marca
iegendaria, Alfa Romeo. La creacion de estos prototipos de investigacién constituyd, sin

duda, una férmula de la que ambos fueron pioneros y que dio origen a una nueva raza
de automoviles: los concept cars.

espués da la Segun-
da Guerra Mundial

eran muy pocos los

< que poseian al diners sufi-

e Como para adgquirr un
automdvil de carroceria ex-
clusiva, capricho baslanie
mas extendido en los anfos
veinta y treinta

En samejanie siluacion,
[os carroceros arnesanales
tenfan dificultades econdmi-
cas y muchos de ellos luvie-
ron gque Cerrar

Nucclo Bertone se dio
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cuenta de que [0S encargos
no han a kegar por sl solos,
sino que —Ccome los modis-
tos-— kos carrecerss lendrian
gue llusionar con sus dise-
fics a los fabricanies de au-
tomdviles si querian ultimar
algon contrate. Bl comienzo
de los proyectos B.AT. o
lugar en una visila de los dir-
gentas de Alfa Romeg a Ber-
lone Carrozzeria, quienes
lievaban la intengidn de sus-
1Ruir g modele Disco Volante
por un automdvil con eslilo

aercdinamico totaimente in-
novador. En Alfa Romeo es-
taban seguros de que Bertg-
ne sabria levar adelante es-
ta misidn ¥ le entregaron un
bashidor de Alla 1200 Super
Sprint con motlor de cuatro
cilindros en lineay 115 CV
de polencia,

Cuando e B.AT. 5 fue pre-
sentado en el Saldn de Turin,
an noviembre de 19583, hasta
los panodistas mas hdbiles
tenian Jificultades para des-
cribir adecuadamente su es-

Lo futurista, Aquel diseno,
firmado por Franco Scaglio-
ne y dengminade -Berknetta
Aerodinarmica Tecnicas, hizo
quée al resto de los cochbs
gdel Salon paraciesen anii-
cuados. Bl perfil de gota de
agua, &l frontal agresvo y ias
aletas traseras curvadas ha-
cia arriba constilulan 08 ras-
GOE Mas caracieristicos de
esle primer B.AT., capaz de
rozar los 200 kmh —oasi 20
km/h mas que el coupé dal
aue se derivaba—



A la izquierda y sobre estas lineas,
dos imagenes del modelo mas
wortodoxos de los tres, el BAAT S,
Las aletas traseras del B.AT. 5
(derecha) crecieron hasta la
exageracion en el B.AT. 7.

Alfa Romeo quedsd grata-
mante sorprendida por el tra-
bajo de Bertone Carrozzeria
y de su disedador Franco
Scaglione, razdn por la que
le ancargarcn el desarrollo
de un pequefo coupéd de ca-
racter deportivo basado en
la berlina Gidieita. Asi nacid
en 1954 al Alfa Romeo Giu-
lietta Sprint, un coche que,
ademds de hacer famoso a
Muccio Berlone, ayudd a te-
ner la fabrica en actividad
con la produccidn de casi
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Las formas agresivas y
eficaces (Cx de 0,21) del
iniciador de |la saga B.A.T.
Alfa Romeo causaron
sensaclén en ¢l Salon de
Turin de 1953.

Ireinla mil carrocerias para
esle modelo a o largo de
neeve afos.

Come se pusde ver, el di-
seno de un especlacular
dream car fue una extraordi-
naria inversién del carrocearo
lurings, ya que dio & conocer
la capacidad crealiva y pro-
ductiva de su emprasa. Una
nueva muesira de la vitali-
dac de Bertong Carrozzeria
sé pudo contemplar en el
Salén de Turin de 1954, Alli
se mostraba el BAT. 7, un
coche que llevaba hasla la
exageraci¢n el esiilo marca-
do por su antecasor. Mien-
lras que ol B.AT. Seraunre-
clamo para consaguir noto-
riedad. ol B.AT. 7 fue el es-
ludio mas espectacular de
los ahos cincuenta para ex-
plicar al piblico lo que signi-
ficaba la agrodinamica. Nue-
vamente Scaglione volvid a
pattir de un bastidor de Alfa
190C v lomd la delermina-
cidn de delinir su conceplo
de aerodinamismo de una
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espectaculares que jamas
se hayan creado

Asi como los dos primergs
B.A.T. deslacaban por su es-
peclacularidad, el B.AT. 9
era mucho mas civilizado, a
pesar de que a Scaglione le
guslasen las formas sin com-
promiso. En su dltimo BAT.,
la pane inferior de la canoce-
ria eslaba marcada por una
linea cromada y las ruedas
delanteras estaban carena-
das parcialmente. Scaghone
marcé aun mas el estilo de
este coche modiante el em-
pleo de algunes irucos de di-
sano: las tomas de aire situa-
das antra ambos fares v la
pequefa calandra Alfa haci-
an pensar on un avion en ple-
no despegue. Como la car-
linga de un reactor, las for-
mas del parabrisas unian los
dos lados del coche. entanlo
que la parte lrasara venia
marcada por una luneta des-
comunal dividida en dos par-
les y continuada con dos

Tras haberlos adquirido por separado un colecclonista japonés antes de subastarlos, el
actual poseedor de los B.A.T. permanece en el anonimato.

manara aun mas exirema
queenal BAT. 5

Le heche, cuando el
B.A.T. 5 regresé del Salén de
Turin de 1953, os ingenigros
ko infrodujeron en el Winel de
VIento y comprobarcn un co-
eficienle Cx de enlre 0,19 y
0.21, un valor que nunca se
ha vueito a conseguir en un

auloméwvil que pueda usarse
1odos los dias. Por supueslo
gue Scaglione se eslorzd por
superar esle resultado, y lo
logré con el BLAT. 7, una
obra maesira del arte auto-
movilislico, con un coeficien-
te Cx todavia inferior y que
se caraclerizaba por conlar
con las aletas fraseras mas

alas. mas paquefas que en
Ins olros B.AT. pero adn im-
presionantes,

El moter seguia siendo el
mismo, el del Alfa 1900,
pues la estrecha relacion en-
tre el fabricante milanés y
Carrozzeria Bertone ya se
habia alianzado.

I. Sdenz de Cdmara



