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apermarsi i valori di un indovinatis-
^ m o r a p p o r t o p e s o - p o t e n z a e d i u n
per fet to asset to generale d i una vet
t u r a , a n c h e a l l ' i n f u o r i d e l l a p o t e n z a
a s s o l u t a .

Cabianca è stato un protagonista di
p r imo p i ano ed i l suo magn i fico r e
c o r d s u l g i r o è a s s a i s i g n i f i c a t i v o .
Franco Cor tese, in annata par t ico lar
men te s fo r t una ta , ha v i s t o l a s i cu ra
vi t tor ia sfuggirg l i a l l 'u l t imo gi ro, dopo
u n a c o r s a i n c u i l a s u a c l a s s e e d i l
s u o m e s t i e r e a v e v a n o p o t u t o d i m o
s t r a r s i i n p i e n o , a s s i e m e a l l e i n n e g a
bili doti della sua Frazer Nash, per una
fo r tu i t a ro t tu ra d i un fuse l l o .

Bone t to ha , con magg io re fo r tuna ,
r i p e t u t o a l l ' a r r i v o l a e m o z i o n a n t e e

U n d r a m m a e d u n t r i o n f o s o n o l a
conclusione di questa arroventata 36.
Ta r g a F l o r i o c h e s i è s v o l t a n e l l ' a t m o
s f e r a i n f o c a t a d i u n a m o l t i t u d i n e d i
s p e t t a t o r i e d a n c o r p i ù i n f o c a t a d a u n
sole veramente est ivo ed implacabi le.

I l d ramma fu que l lo d i Cab ianca e
la sua O.S.C.A.; di Cortese e della sua
Frazer Nash ; i l t r i on fo que l lo d i Bo
netto e dei suoi due compagni Valen
zano e Anse lmi che componevano la
s q u a d r a u f fi c i a l e d e l l a L a n c i a . M a
perchè ques ta c lamorosa v i t to r ia de i
t r e p i l o t i d e l l a C a s a t o r i n e s e s i c o n
c r e t a s s e e a s s u m e s s e l a m i s u r a e l e
p r o p o r z i o n i t r i o n f a l i i n d i c a t e d a l l a
classifica, quale lotta e quale tremen
da corsa hanno dovuto superare i tre
m a g n i fi c i a l fi e r i d e l l a L a n c i a !

M a i , f o r s e , n e l l a o r m a i p u r l u n g a
s t o r i a , l a Ta r g a F l o r i o h a r e g i s t r a t o
u n a s e r i e d i s o r p r e s e e d i c o l p i d i
scena cosi eccitanti, quante quelle che
hanno resa e let t r izzante questa t ren-
taseiesima edizione. Si sapeva che la
c o m p e t i z i o n e a v r e b b e a v u t o u n a fi s o -
n o m i a d i a l l i e t a n t e i n c e r t e z z a e c h e
u n g r u p p o d i f a v o r i t i s i i m p o n e v a p e r
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p a t e t i c a s c e n a c h e g i à m o l t i s s i m i a n
n i o r s o n o , a v e v a v e d u t o A n t o n i o
Ascari perdere la Targa a pochi metri
da l l 'a r r i vo . E ' per a l t ro un 'apparente
incongruenza del regolamento, i l fa t
to che mentre è assolutamente pro i
b i to a i terz i d i sp ingere una vet tura
sul traguardo, sia altrettanto ammesso
che i terzi aiutino questa stessa vet
tu ra lungo i l percorso a r i fo rn i rs i d i
c a r b u r a n t e d a u n ' a l t r a m a c c h i n a i n
fortunata, senza incorrere in penalità.

La Targa Florio è passata e dobbia
m o p e n s a r e a s s i e m e a l l ' a m i c o V i n c e n
z o F l o r i o a l l ' a v v e n i r e d e l l a s u a c o r s a
che ne l suo nome è d ivenu ta pa t r i
m o n i o i n d i s p e n s a b i l e d e l l a g r a n d e
t r a d i z i o n e a u t o m o b i l i s t i c a m o n d i a l e .

G . L .

qualità meccaniche e per valore di pi
l o t i . Q u e s t a i n c e r t e z z a p e r a l t r o a s
sunse aspetti impreveduti e di grande
c o m m o z i o n e n e l fi n a l e d e l l a d u r i s s i
m a b a t t a g l i a n e l m o m e n t o i n c u i l a
f o l l a s i a f f r e t t a v a a s a l u t a r e c o n u n a
calorosa ovazione la vittoria di Felice
Bonetto. A poco più di cinquanta me
tri dalla linea bicoica dell'arrivo, la
A u r e l i a d u e l i t r i s i f e r m a v a e d a n u l
l a v a l e v a n o g l i s f o r z i e l e m a n o v r e
del pilota, perchè la macchina ripren
d e s s e l a m a r c i a e s u p e r a r e i l b r e v e
t r a t t o i n s a l i t a d e l l a p i s t a p e r t a g l i a r e
i l t r a g u a r d o . G l i i n c i t a m e n t i a s s o r
d a n t i d e l l a f o l l a , l o s p a s i m o d e i m e c
c a n i c i e d e i t e c n i c i d e l l a L a n c i a ,
e s p r i m e v a n o a l l o s f o r t u n a t o e d e s t e
n u a t o B o n e t t o l ' a p p a s s i o n a t o d e s i d e
r i o d i t u t t i p e r c h è i l m o t o r e r i p r e n
desse a ba t t e re i suo i co lp i e b ruc iasse
i l b r e v e t r a t t o c h e , c o m e è n o t o è i n
s a l i t a . S i e b b e s u b i t o l a s e n s a z i o n e c h e
n e l s e r b a t o i o d e l l a A u x ' e l i a s i e r a
esaur i ta l 'u l t ima goccia d i carburante
e fu allora che Bonetto, sospinto ed
inci tato dal la fo l la e da quant i g l i s i
e r a n o f a t t i v i c i n i , t e n t ò d i s p i n g e r e
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a braccia la macchina che, però, rag
g i u n s e l a l i n e a d i t r a g u a r d o s o l t a n t o
a c o l p i d i m e s s a i n m o t o e l e t t r i c a , t r a
im del i r io impressionante.

Tutto questo doveva costare all'al
fiere del la Lancia cinque preziosi mi
nuti, mentre Cortese era lanciato nel
disperato tentativo di inseguire il pi
lota di punta della Lancia. Ma il ri
t a r d o n e l v i n c i t o r e d e l l a Ta r g a F l o
rio 1951, irrimediabilmente fermo al
27. chilometro (bivio a Caltavuturo)

Una simpatica espressione del Comm. Vir<
cenzo Florio, l ' intramontabile animatore del
l 'au tomobi l i smo s ic i l iano. A lu i s i deve la
rinascita della Targa Florio, la fascinosa
prova che attraverso le due prime edizioni
va avviandosi a riprendere cjuel posto che
giustamente le compete nel cpiadro dello

sporto automobi l ist ico internazionale.

per la rot tura del fusel lo del la ruota
anteriore destra, tolse a Bonetto l ' in
cubo de l la sconfi t ta , ed i l t r ion fo in
questa combattuta « Targa » lo ripa
gò per quei minuti così paurosi e cosi
drammatici vissuti poco prima.

Ho descritto l'incandescente' finale
della corsa perchè nell'episodio, che
r i co rda que l l o d i An ton io Asca r i ne l
1924, si inquadra tutta la movimentata
giornata. E di episodi e let t r izzant i lacorsa siciliana del 29 Giugno ne fu
ricca e ne offrì, si può dire, giro per
giro. Ma siccome la « Targa '» p°r tra
d i z i o n e , m a s o p r a t t u t t o p e r i l p e r
corso, designa i l p i lota e la macchi
na vittoriosa solo allo scadere dell 'ul
t imo giro, era logico che anche nella
edizione del 1952 la consuetudine ve
n i s s e r i s p e t t a t a .

11 Circui to del le Madonie in fondo
non ha detto nulla di nuovo anzi hanettamente dimostrato che questa cor
sa ritornata, per l'energia decisa di
Vincenzo Florio ed aggiungo pure, a
furor di popolo, sul suo naturale per
corso del circuito delle Madonie, va
considerato fra le più estenuanti e le
più impegnative che esistano.

Chi la disputa per la prima volta e
Il villa.ggio di « Floriopoli » che ha sostituito quello di Cerda costituemlo un nuovo carat

teristico motivo nel paesaggio della zona.

Le impressioni sulia K' Targa Fiorio
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giunge in fondo ne r imane sbalordi to
e s b i g o t t i t o m a , s u b i t o s e n t e i l b i s o
g n o d i d i c h i a r a r s i l i e t o e d i m a n i f e
stare la propria soddisfazione per ave
r e s u p e r a t a u n a Ta r g a F l o r i o .

Q u a l i l e c a u s e d e i r i t i r i d i B r a c c o
d i Levegh d i Cor tese e d i Cab ianca
c h e e r a n o c o n s i d e r a t i t r a i f a v o r i t i
de l la v ig i l ia? Senza dubbio ha avuto
una eccessiva influenza per i l b ie l le-
se e pe r i l f r ancese l a s t rapo tenza
d e l l e l o r o v e t t u r e i n r a p p o r t o a l t r a c
c i a t o d e l l e N a z i o n i . Ta n t o l a F e r r a r i
4 1 0 0 c m c . q u a n t o l a Ta l b o t 4 5 0 0 c m c .
c o n l a l o r o e s u b e r a n t e p o t e n z a h a n n o
r ive la to in questa loro esuberanza i l
l o r o p u n t o d e b o l e s u l l e s t r a d e d e l l a
Targa. Tenere a bada gli eccessivi ca
v a l l i d i q u e s t e m a c c h i n e n o n e r a f a
c i le impresa per i p i lo t i e d iventava
sovrumana ne l le acce le raz ion i , ne l la
t e n u t a d e l l a s t r a d a e n e l l e s o l l e c i t a
z i o n i . S i d e v e p u r e a g g i u n g e r e p e r
Bracco, che prese i l v ia in non per
f e t t e c o n d i z i o n i fi s i c h e .

Pe r Cab ianca i nvece , che pe r se i
giri tenne il comando conducendo con
impareggiabi le impeto e con vigoroso
s l a n c i o l a O . S . C . A . 1 3 5 0 c m c . , i l d r a m
ma si profi lò improvviso quasi al ter
mine del sesto giro, a Bonfornel lo, a
c a u s a d e l l a r o t t u r a d i u n s e m i a s s e .
Tan to è s ta ta imprev is ta ques ta e l i
m i n a z i o n e d e l v a l o r o s o p i l o t a c h e
s e m b r a v a t r o v a r s i c o n l a m a c c h i n a a
s u o a g i o s u l t e r r e n o d e l l e M a d o n i e
quanto è apparsa bella la gara di Fe
l i c e B o n e t t o , c o s t r u i t a c o n l a m a c
china, con la esperienza e con la au
t o r i t à d i u n g r a n d e c a m p i o n e . I l p i
l o t a c h e h a s c r i t t o i l s u o n o m e n e l
d o r a t o l i b r o d e l l a T a r g a F l o r i o , h a
indubbiamente conquistato la più bel
l a v i t t o r i a de l l a sua ca r r i e ra , d imo
s t r a n d o d i a v e r s a p u t o d o s a r e i l c o m
plesso funzionale della Aurelia. Signi
ficativa anche la conquista del nuovo
primato poiché infatti egli è riuscito
a b a t t e r e q u e l m a g n i fi c o r e c o r d d i
Nuvolari che resisteva dal 1932 (7 ore
15'50"6 media Km. 79,335).

Allo sfortunato Cabianca invece me
raviglioso protagonista per cinque gi
ri, rimaneva la non trascurabile sod
disfazione di conquistare i l record sul
giro con il tempo di 51T7"4 alla stu
penda media di Km. 84,226 orari.

Del la grande prova portata a com
pimento da Valenzano e Anselmi non
saprei cosa dire, tanto appariscente
per perizia e per tattica è stata la
gara da loro compiuta e che, appunto
anche per loro merito, completa la
fortunata e trionfale giornata della
Lancia. Questa entusiasmante e sba
lord i t iva v i t tor ia co l ta a l la terza F lo
r i o d a l l a c a s a t o r i n e s e d i G i a n n i L a n
cia, con l'ormai notissimo modello
creato da que i maghi che sono Vi t
tor io Jano e Franco Di Vi rg i l io , non
stupisce nò meraviglia, quando si pen
sò alla collana di fulgidi successi ed
al le r ipetute dimostrazioni di superio
r i t à o f f e r t e d a l l e A u r e l i a n e l c o r s o
delle gare della attuale stagione, sia
in I tal ia che al l 'Estero.

In questa Targa si è ripetuta I>m'
merito della Lancia, quello che era
riuscito solo a Bugatti nel 1926. Allora
i pr imi t re post i vennero conquistat i ,
nell 'ordine da Costantini, Minoia e

Felice Bonetto, ancora ansimante per lo sforzo sostenuto spingendo la vetturp negli ultimi
metri, ha già dimenticato la disavventura e, pipa fra i denti, e tradijfionale marzo di fiori
in braccio si sottopone lietamente agli obiettivi dei fotografi mentre attorno a lui i tifosi

siciliani lo festtggiano.

Goux. Ogg i , invece, l 'exp lo i t è s ta to
c o m p i u t o d a i t r e m o s c h e t t i e r i d e l l a
L a n c i a .

Nel g iusto r i l ievo devesi mettere la
c l a s s i fi c a d e l l u c c h e s e Te r i g i i l q u a l e
p i lo tando una 1100 preparata da Er-
m i n l h a b r i l l a n t e m e n t e e c o n u n a c o n
dotta di gara coraggiosa ed esperta,
supera to i l non ind i f fe ren te co l laudo
d e l c i r c u i t o d e l l e M a d o n i e . D e l l a e c
cellente prova di Olivo Capelli, non
sappiamo se elogiare più il pilota o la
macchina, tanto hanno impressionato
l'uno e l'altra cioè quel gioiello che va
d i m o s t r a n d o s i l a F i a t 8 V .

L'inglese Mathieson ha finito la cor
sa con una saggia tattica e con un in
te l l i gen te imp iego de l l a sua Fe r ra r i .
Tra i s i c i l i an i è ba lza to a l l a l uce i l
Barone Luigi Bordonaro. La sua è sta
ta una corsa fuori del comune quando
si considera che il presidente della C.
S . d e l l ' A . C . d i P a l e r m o h a c o m p i u t o
alcuni giri con l'olio bollente che gli
gocc io lava su l la gamba e con fi t ture
do loros iss ime fac i lmente immaginab i
l i . D u r a n t e l a c o r s a è s t a t o p o i c o s t r e t
t o a f e r m a t e d i o l t r e v e n t i m i n u t i o n
d e e l i m i n a r e a l c u n e a v a r i e c h e a c c u
s a v a l a s u a F e r r a r i .

Prue da segnalare le prove rimar
c h e v o l i d i S i r a c u s a c o n u n a 11 0 0 S t a n -
guellini, dell'americano Cole e di Muss o c l a s s i fi c a t o s i a l 1 2 . p o s t o c o n u n a
m i n u s c o l a 7 5 0 S t a n g u e l l i n i .

In conseguenza delle magnifiche
condiz ioni s t radal i t rasformate in ve
rità, per le imponenti opere attuate,le gomme si sono comportate egregia
mente e non crearono quelle che era
no le generali preoccupazioni della vi
g i l i a .

Non si può infine non rilevare, in
una corsa come la Targa Florio, le de

f e z i o n i e l e s c o n fi t t e d i C a s e c h e h a n
n o u n a t r a d i z i o n e e u n p r e s t i g i o d a
d i f e n d e r e i n c a m p o s p o r t i v o e c h e
tanto la t radiz ione quanto i l prest ig io
sembrano , o rma i , f o r t emen te m inac
c iat i , soprat tu t to dal la Industr ia s t ra
n i e r a c o m e c o n f e r m a n o i r i s u l t a t i d e l
l e p iù recen t i man i fes taz ion i . Ma a l
d i f uo r i d i ques te cons ide raz ion i , l a
Targa ha offerto lo spettacolo del suo
incessante progredire verso le sue glo
riose posizioni e della sua intatta vita
l i t à c h e s i è m a n i f e s t a t a a n c h e t r a l e
p iege d i una organ izzaz ione d i ffic i le ,
complessa, accurata e meticolosa.

La regìa d i Vincenzo Flor io t raspa
r i v a d a o g n i p a r t i c o l a r e e t u t t o , a
« Floriopoli » riedificata, recava il se
g n o d e l l ' a u t o r e v o l e p i o n i e r e d e l l o
s p o r t a u t o m o b i l i s t i c o , c h e h a a v u t o
ne l l 'Avv. D i P ie t ro , ne l Dr. Marasa i
f e d e l i c o l l a b o r a t o r i .

L ' I n g . D i M a c c o e O s c a r M a r s o l n ,
ancora una vol ta cronometr ic i prec is i
e t e m p e s t i v i .

La gara seguita da ' Floriopoli -
« F l o r i o p o l i » s o t t o i l c a l d o s o l e d i

Giugno ha vissuto la sua grande gior
nata ed è riapparsa, come per incanto,

s imi le a l le g lor iose adunate d i fo l la
dei tempi del maggior fulgore. Festoso
b r u l i c h i o a l l e t r i b u n e c o l m e e r a v v i
v a t e d a l l a e l e g a n t e f e m m i n i l i t à s i c i
l iana. Dei 55 iscr i t t i , 47 si presenta
vano al traguardo per i l via dato dal-
l'On. D'Angelo, Assessore per il Turi
s m o d e l l a r e g i o n e s i c i l i a n a . C a m p o
n u t r i t o q u i n d i d i p a r t e c i p a n t i c o s i
suddivisi; undici macchine da 750 cmc.
diciasette da UGO cmc., dodici da 2000
c m c . e s e t t e o l t r e d u e l i t r i .

Le partenze si susseguono ogni 45" e
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l e macch ine s f recc iano ve loc i su l l a
grande curva che è stata sopraelevata.
AJ termine del primo giro si annunzia
il miglioramento del record ottenuto
l o s c o r s o a n n o d a B r a c c o .

E ' l o s t e s s o b i e l l e s e c h e c o m
pie i l primo giro in 52' netti alla
media di Km. 83,066; lievemente
stanziati, sulla linea dei tempi impie
gati Cabianca, Bonetto, Valenzano,
Cortese, Levegh. prima fermata aiboxes è quella della ^ossa Talbot
d e l f r a n c e s e c h e d e n o t a i l s u r r i s c a l d a
mento del motore. Si apprenderà dopo
che Levegh si è fermato al bivio di
C o l t a v u t u r o . P o c o p r i m a d i u l t i m a
re il secondo giro anche Bracco ab
b a n d o n a l a c o r s a e s i d i r i g e l e n t a
m e n t e a T e r m i n i .

Al secondo giro, frattanto la corsa si
delineava netta, velocissima con l'Osca
d i Cab ianca in tes ta , ment re le Au-
re l ia s i facevano sot to minacc iose e
C o r t e s e s i i n s e r i v a n e l v i v o d e l l a l o t
ta con pochi secondi di distacco da
Bonetto. Le posizioni al 2. giro erano
le seguenti : Cabianca 1.44'Ì6"; Bonet
to, l .47'4"- Cortese 1.48'51"; Valenzano l.49'22""; Giletti 1.49'57"; Anselmi 1.
e 50'34"; Terigi 1.50'59"; Dietro questi
u o m i n i s i f a n n o l u c e M a t h i e s o n , B o r
donaro, Capell i che conduce con pre
cisa regolarità la Fiat 8. V..

Al terzo giro i l r i tmo si fa più con
vulso e Cabianca fa registrare i l mi
glior tempo sul giro realizzando la più
a l t a m e d i a d e l l a Ta r g a F l o r i o , c i o è
Km. 84,226 orar i . La si tuazione al 3.
g i ro s i è cosi del ineata- Cabianca in
2.35'33"; Cortese in 2.42'26"; Valenza
no in 2 .43 '52" ; Bonet to 2 .44 '16" ; Te
r ig i 2.45'40"; Gi let t i 2.45'53"; In que
sto giro. Bonetto è in ritardo, per aver
dovu to camb ia re l ungo i l ' pe rco rso
una gomma perdendo c i rca 3 ' . Ne l la
c l a s s i f i c a è s c a v a l c a t o d a C o r t e s e e d a l
c o m p a g n o d i s q u a d r a Va l e n z a n o . A i
b o x e s s i f e r m a l ' O s c a d i C a b i a n c a c h e
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si r i forn isce d i carburante. Per no ie
m e c c a n i c h e s i r i t i r a n o M a u t h e e D o
n a t o . A n c h e B r a n d i s i f e r m a a l b i v i o
di Coltavuturo. Subito dopo le Tribu
ne, per effetto di una sbandata si ca
povolge la vettura di Montalbano che,
per fortuna, se la cava con contusioni
di poca entità.

A metà corsa (4° giro - Km. 288)
la situazione è la seguente: Primo è
Cabianca che ha sempre 7 ' d i van
taggio su Cortese; dopo 3 ore 30'14" la
media del pilota dell'Osca è sempre
elevata: Km. 82,189: secondo è Cor
tese in ore 3.37'17"; terzo Bonetto inore 3.37'36"; quarto Valenzano in 3.38'
e 27"; segue in quinta posizione la
Ermini di Terigi che lotta da pari a
pari con le macchine di maggiore po
tenza. Seguono l'inglese Mathieson,
Giletti, Anselmi, Capelli, Rossi, Bor
d o n a r o .

Al quinto giro Bonetto balza al se
condo posto a 7 '51" da Cabianca i l
quale ha impiegato 4 ore 22'9" (media
oraria Km. 82,395) terzo è Cortese a
50" da Bonet to , qu ind i Va lenzano e
A n s e l m i c h e è r i n v e n u t o f o r t i s s i m o .
Seguono Mathieson, Capelli, Terigi,
Giletti, Bordonaro, Rossi e Cole. Ai
r i forn iment i s i fermano Cor tese, Ca
pelli e Cabianca i quali sostano poco
meno di 1' e ripartono velocissimi.

Al sesto giro il leader della corsa
ha un po' rallentato il suo ritmo e di
f a t t i l a m e d i a r i s u l t a d i K m . 8 1 , 6 8 4
orari; il tempo impiegato da Cabian
ca al" 6° giro è di ore 5.17'59"; Bonetto
che insegue rabbiosamente ha frattan
t o r i d o t t o i l d i s t a c c o p o r t a n d o l o a 4 '
e 49". In terza posizione segue Cortese
a 2'15", poi Valenzano, Anselmi, Ma
thieson, Terigi, Giletti, Rossi e Capelli.

S u l r e t t i fi l o d i B a u f o r n e l l o , s u l t r a t
to più veloce del Circuito, a 6 chilome
tr i dal le Tr ibune, Cabianca rompe un
semiasse e la sua generosa corsa viene
s t r o n c a t a i r r i m e d i a b i l m e n t e . P a s s a i n
t e s t a B o n e t t o c h e h a c o m p i u t o s e t t e
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giri in ore 6.14'47" alla media oraria
di Km. 80,684. Distaccato di 2'27" se
gue Cortese che distacca di ol tre 4'
Valenzano. Segue Anselmi, poi nel
l'ordine Terigi, Mathieson, Capelli che
c o n l a F i a t 8 . V. h a a v u t o u n a s p e t t a
colosa ripresa, infine Rossi, Bornigia.
L'ultimo giro registra lo sfor^nato
r i t i ro d i Cor tese ed i l sensaz iona le
a r r i v o d e l v i n c i t o r e B o n e t t o .

V I N C E N Z O G A R G O T TA
Foto (Randazzi e Cappellani)

La classifica generale:
1 . Fe l i ce Bone t t o ( Lanc i a Au re l i a

2000) che impiega ore 7.11'52" a per
correre i Km. 576 — nuovo record, (re
c o r d p r e c e d e n t e d e t e n u t o d a Ta z i o
Nuvolari dal 1932 col tempo di ore 7.
e 15'50"3) alla media di Km./h. 80,025;
2. Valenzano Luigi (Lancia Aurelia
2000) in 7.14'32"1; 3. Anselmi Enrico
(Lancia Aurelia 2000) in 7.24'00"2; 4.
Terigi Aldo (Ermini 1100) in 7.35'51"3,media 75,795; 5. Capelli Ovidio (Fiat
8. V) in 7.35'59"4; 6. Mathieson T.A.
S.O. (Ferrari 2300) in 7.36'18"3; 7. Rossi
Giuseppe (Stanguellini 1100) in 7.37'20"
e 4; 8. Siracusa Francesco (Stanguel
lini'1100) in 7.51'58"3; 9. Bornigia Ma
rio (Alfa Romeo 2.500) in 7.52'34"3; 10.
Bordonaro Luigi (Ferrari 2500) in 7.
e 58'11"3; 11, Cole Thomas (Ferrari
2500) in 8.01'56"3; 12. Musso Giuseppe
(Stanguellini 750) in 8.12'05"4 alla me
dia di Km./h. 70,230; 13. pedini Aldo
(Maserati 2000) in 8.17'55"- 14. Con
siglio Ignazio (SI AT A 1400) "in 8.33'32»
e 4- 15. Sapienza Giuseppe (Fiat-Ros-
selÙ 1100) in 8.38'49"; 16. Falco (Fiat
1100) in 8.43'10"3 F.T.M.- 17. Brandi
A t t i l i o ( F i a t 11 0 0 ) i n 8 . 5 2 ' 4 7 " 3 F. T. M . ;
18. Casales Giovanni (Cisitalia 1100) in
9 . 2 1 ' 3 5 " F. T. M . .

G i ro p iù ve loce i l 3 ° d i Cab ianca
(Osca) in 51'17"2 alla media oraria di
K m . 8 4 , 2 2 6 .

La " Ferrari " agli amici e collaboratori
C o l c a v a l l i n o r a m p a n t e e l a m a r c a

« F e r r a r i » i n c o p e r t i n a e c o n l a d e
dica di cui sopra in frontispizio si an
nunc ia i l be l l ' a l bum che ne l l a p r ima
pag ina e lenca le 54 v i t to r ie r ipor ta tenel 1951 in Italia ed in una quindici
na d i naz ion i sparse su tu t ta la su
perficie del globo. 54 vittorie riportate
da 54 pi lot i che se s i r iunissero tut t i
assieme costituirebbero la più bella
espressione della fraternità sportiva
mondiale... ed anche una riproduzione
della biblica Torre di Babele.

Seguono poi poche righe di ringra-
pamento e di saluto agli amici e col-mboratori vicini e lontani nelle quali
Enzo Ferrari ribadisce quanto ebbe a
dichiarare i l 22 dicembre us nel la
premiazione dei campioni del volante:

«Affermammo quel giorno che lo
Sport, cosi come l'Arte, non dovrebbeconoscere confini, nè soggiacere, per
essere vitale, a un costante vincitore.
Precisammo che non i regolamenti de
terminano le vittorie nelle competizio

ni, ma i l b inomio pi lota-macchina ».
Con affet tuoso e commovente pen

siero, il volume che passa in rassegna
fo tografica e descr i t t i va tu t t i i v i t to
r i o s i d e l l ' a n n a t a , s i a p r e c o n u n l o
ro esaltatore, con una rievocazione del
n o s t r o i n d i m e n t i c a b i l e D i r e t t o r e , d i
C o r r a d o F i l i p p i n i c h e « d u r a n t e u n
trentennio lavorò per tener alto il pre
s t i g i o d e l l ' a u t o m o b i l i s m o i t a l i a n o : c o
me giornalista, come tecnico, come or
ganizzatore, come consigl iere; -e con
u n a s p i c c a t a o n e s t à c h e m a n t i e n e
c a n d i d o i l S u o r i t r a t t o » .

E d e c c o l a r o m b a n t e t e o r i a d e i v i t
toriosi, cominciando da Villoresi. Asca
ri, Taruffi, Serafini, Gonzales, Chinet-
ti. i Marzotto, Fischer, Scotti, la cop
p ia Pagn ibon -Ba r raque t , i f an tas t i c i
v i t t o r i o s i d e l G i r o d i F ' r a n c i a d e l l o
scorso anno; Stagnol i , Raffael l i , Par-
nel l . Cor tese, la coppia Peron-Lucas
vincitori del gigantesco Rallye del Ma
rocco, De Ol ivei ra, Whi tehead, M.me
Simon, Roosdorp, Bracco, Ammendola,
Laudi, Castoldi, ecc.

E po i g l i a r tefic i de l mezzo v i t t o
rioso, il Cav. Bazzi, Lampredi, i l capo
della produzione Gallett i col suo sta
to maggiore; poi ancora un grande di
segno sezionato'della 2 litri, un gran
de g rafico p l an i s fe r i co r i evocan te l e
87 gare disputate con 54 vi t tor ie, 37
s e c o n d i e 2 4 t e r z i ; l e 1 8 9 v e t t u r e v e t
ture allestite ed i 148.750 km. percorsi.

I n fi n e i g r a fi c i d e i p e r c o r s i c o n i
r i t r a t t i deg l i o rgan i zza to r i : Le Mans ,
M o n z a , M i l l e M i g l i a , S a n R e m o , S i r a
c u s a , B a r i , N a p o l i , P a u , s i l v e s t o n e ,
Pesca ra , Spa , Mars ig l i a , Pena Rh in ,
Reims, Nurburgr ing, Berna, Zandvoort ,
G e n o v a , F i r e n z e .

Chiude il volume l'organizzazione
commerciale in I ta l ia, Svizzera, Fran
cia, Gran Bretagna, Irlanda, Belgio,
Algeria, Marocco, Portogallo, Stati Uni
t i , Urugua i , Bras i le e Aus t ra l ia . Ne l
l 'u l t ima pagina le r iproduzioni dei due
telegrammi inviati alla Ferrari dagli
Ambasc ia to r i de l l ' I t a l i a ne l l 'A rgen t i na
e nel Messico per le vittorie di Gonza
les , d i Ta ru f fi e d i Asca r i .


