Fin dagli anni Venti

la raffinata clientela
della Lancia trovo
nella carrozzeria Ghia
una magistrale
interprete delle sue
fuoriserie. Le ultime
Lancia carrozzate
da Ghia si videro
nel 1969.
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a carrozzeria Ghia
nacque da un inci-
dente automobili-
stico. Protagonista della
vicenda fu Giacinto Chia,

pilota da corsa e collaudatore, che dopo er‘
quell'incidente decise di cambiare TS
vita. Apri una piceola officina in via
llanone Petitti a Torino e inizid a
costruire le ossature in legno (scoc-
che) che allora sostenevano le carroz-
zerie. Nel 1921 I'amivo di un socio fi-
nanziatore trasformo la ditta in Ghia
& Gariglio, la trasferi in una nuova se-
de in corso Valentino 4 e amplio [atti- \\
vita alla costruzione di carrozzerie finite.
Caratteristiche comuni delle realizzazioni della
Ghia & Gariglio erano “La costruzione solida e la fi-
nizione di lusso”, come si leggeva in un foglio pubbli-
citario del 1921. Fra gli autotelai prediletti dalla raf-
finata clientela dell'azienda non mancarono quelli
della Lancia. Proprio un modello Lancia, la Kappa,

Sopra, lo stemma della carrozzeria Ghia.
A destra, pagina di una rivista def 1929 che riporta
le foto delle vetture distintesi nei principali concorsi
d'eleganza di quell'anno. In alto la Lancia Lambda
cabriolet carrozzata da Ghia che vinse il Concorso
d'Eleganza di Roma presentata da Arturo Rinaldi.

Sopra, una Lancia Augusto coupé
carrozzata da Ghia nel 1934.

In altre fuoriserte sullo stesso
autotelaio il carrozziere 0sd moito

di piit sy
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Sopra, una Lancia Astura cabriolet realizzata da Ghia
nel 1937. Nello stile é evidente la manc di Mario Revelli de
Beaumont, uno dei collaboratori piit geniali del carrozziere.

A destra, due “figurini” di Mario Revelli per altrettante Aprilia
da proporre ai clienti della carrozzeria Chia.

illustro una pagina pubblicitaria del carrozziere, che pre-
sentandola osservd con una punta d orgoglio: “Anche sui
tipi sport la clientela desidera oggi il comfort e la signerilita.
Ecco un modello, che unisce queste qualita in una bella li-
nea sobria e moderna”. Si evince come lusso e sportivita
fossero fin dai primi momenti alla base di una filosofia co-
struttiva che richiamd una clientela nicea, sportiva, raffina-
ta costituita da molti estimatori della Lancia.

Nel 1923 il fondatore cambid 1l socio e la ragicne sociale:
l'azienda si chiamo Ghia & Actis. Gli affan andarono tal-
mente bene che nel 1926 Ghia rilevd la quota di Actis e
prosegui 'attivita da solo con il proprio nome nel marchio.

Sopra, una snefla Spider con meccanica Aprilia realizzata
nel 1947 da Ghia. I lavoro dello stilista fir agevolato
da uno speciale telaio ribassato.

A destra, questa Aprilia Coupé splendidamente proporzionata do
Ghia concluse il ciclo del modelio, che nel 1950 fu sostituito dalla Aurelia.
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A sinistra, una Lancia Aprilia fuoriserie del 1938 sovraccarica
di cromi e di element! decoratvi. A qualche cliente della Ghia
fe auto placevano cosi.

Il carrozziere trovd un alleato formidabile nell autotelaio
Lancia Lambda, che era cosi snello e armonico da permet-
tere carrozzerie di assoluta bellezza. Proprio con una Lan-
cia Lambda, la cabriolet a due posti costruita nel 1929 per
il fervente lancista dott. Arturo Rinaldi, Ghia meritd un
premio di prestigio nel Concorso d Eleganza dell' A.C. di
Roma. I'anno dopo una Lancia Lambda VIl Serie carroz-
zata cabriolet-spider su disegno del conte Mano Revelli de
Beaurmnont portd a Ghia il primo premio nel Concorso d E-
leganza di Torino. Questi sono solo due dei molti ricono-
scimenti conferiti alle Lancia vestite da Ghia.
Nel 1933 la disponibilita dell autotelaio della piccola Au-
custa allargd la clientela. Le Augusta di Ghia carrozzate
spider. coupé o berlina presentarono quasi sempre linee
molto aeredinamiche e soluzioni stilistiche d' avanguardia
che orientarono il gusto dell'epoca. Nel 1936 le linee aero-
dinamiche si imposero definitivamente grazie anche alla
fenomenale Lancia Aprilia che portd una ventata di inno-
vazioni nel mondo dell'auto. Paradossalmente questo mo-
dello cosi perfetto nella sua elegante semplicita spinse al-
cuni clienti tradizionalisti a chiedere a Ghia di realizzare
diverse Aprilia fuoriserie sovraccariche di elementi deco-
rativi, ma la maestria di Ghia
e evitd Ja caduta nel catti-
‘ Vo gusto.
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A sinistra, il prototipo AlQ con la guida centrale e il motore posteriore

che Gianni Lancia fece vestire da Ghia per uso personale.

Sotto. un’Aurelia Coupé fuoriserie reabizzata nel 1950 con uno stile

che vedrerno anche su una berlina a 2 porte e su una berlina a 4 porte.

Sotto, a destra, un'Aurelia berlino a 4 porte realizzata su un disegno

di Giovanni Michelotti declinato anche

in una coupé e in una berlina a 2 porte.
Sotto, a sinistra, una Lancia

A Avrelia berlina a 2 porte che

conserva {'imptanto stilistico

=2 della precedente.
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Via via che il tempo passava lo sti-
le di Ghia evolveva, ma nel 1940
tutto si fermo a causa della guer-
ra. Allora i capannoni di corso Valen-
tino fecero posto alla riparazione dei
mezzi militari e alla costruzione di biciclette. Poi un brutto
giorno i bombardamenti li rasero al suclo. Giacinto Ghia
non resse al dolore e si spense il 21 febbraio 1944, La vedo-
va affido il marchio a Mario Felice Boano & Giorgio Alberti,
i piu stretti collaboratori del marito. | due npartirono in loca-
h di fortuna reperit in via Tom-
maso Grossi, per poi trasferirsi
in corso Unione Sovietica.
Sotto la direzione di Boa-
no uscirono dalla carroz-
zera Chia alcune Lancia
Aprilia coupé & spider che
brillarono per compattezza
dei volumi e freschezza dello stle. In
generale i modelli del dopoguerra interpretaro-
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riore e la guida centrale. Gianni Lancia

y decise di tenere il prototipo per uso per-
sonale e per dargli un'adeguata veste
estetica si nvolse alla carrozzeria Ghia. Fu
esaudito rapidamente e fu pienamente soddisfat-
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no la linea “ponton”, che imponeva I'integrazione dei para-
fanghi nel corpo vettura. Alla fine degli anni Quaranta i tec-
nici della Lancia iniziarono a immaginare i modelli del nuovo
corso e fra questi ipotizzarono la A-10 con il motore poste-

to, tanto che rinnovo la fiducia al carrozziere quando deci-
se di costruire una piccola serie di Aurelia coups.

Ancora una volia la carrozzerra Ghia fu velocissima e in
breve tempo preparo 1l prototipo di quella che diventod
I'Aurelia GT B20, una delle pit apprezzate
automobili sportive del suo tempo. Parados-
salmente il successo del modello non giovo a
Ghia. Infatti, dopo avere costruito le prime 98

Aurelia GT il carrozziere dovette rinunciare a 9
favore di Pinin Farina, il solo carrozziere che :;i
all'epoca avesse una capacita produttiva ade- ‘e)
guata. In ogni modo la carrozzeria Ghia fu N
molto attiva sull autotelaio della Lancia Aure- E
e — === (D
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Sopra, la Lancia Aurelia berlina President realizzata da Ghia con I
uno stile americaneggiante ispirato da alcune Chrysler disegnate
per lo stesso carrozziere da Virgil Exner.
A destra, if frontale di una Lancia Aurelia coupé ispirata O™
da un disegno dello stesso stilista. O
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A destra, una Lancia Aurelia carrozzata Coupé da Ghia

nel 1954 su disegno di Giovanni Michelotti. Sul frontale

si notano I prolettort e i fendinebbia racchiusi in cornici ovali.
Sotto, una delle pit strane Lancia Aurelia carrozzate

da Ghia: una coupé di sapore americano disegnata da

Gian Paoclo Boano, figlio di quel Mario Boano che dalla fine
della guerra al 1954 resse le sorti dell'azienda.

lia che vest in mille modi. Non si pud ricercare un'unita di
stile nei disegni delle Aurelia carrozzate da Ghia perché la
carrozzena torinese, grazie a diverse circostanze favorevoli
divenne un punto d'incrocio culturale nel quale si scambia-
rono idee gli stilisti americani e i miglior italiani, come, Gio-
vanni Michelott, Pietro Frua, Giovanni Savonuzzi e Gian
Paolo Boario, figlio di Mario. Alcune Aurelia carrozzate
rappresentano chiari esempi di “contaminazioni” dello stile
americano, altre sono declinate nel piti sobrio stile italiano,
altre ancora seguono linee di sviluppo nuove ¢ interessanti.
Nel 1954 Mario Boano usci dalla Ghia per mettersi in pro-
prio e per assumere nel [958 la direzione del neonato Cen-
tro Stile Fiat. Molto pro-

A sinistra, la Loncia Aurelia GT in costruzione presso
fa carrozzeria Ghia. {l carrozziere dopo 98 esemplari rinuncio
alla commessa, che fu assunta da Pinin Farna.

farto casuale, ma con |'uscita di Mano
Boano fini la stagione della collabora-
zione della carrozzeria Ghia con la
Lancia. Entrambe le aziende arrivaro-
no alla fine degli anni Sessanta e si in-
contrarono profondamente diverse nel
1969. Per quanto riguarda la Ghia, nel
1963 I'improwvisa morte di Luigi Segre,
che era subentrato a Boano, porto una
rapida serie di passaggi di proprieta.
Dopo la presidenza Gino Rovere, che
durd un solo anno a causa del suo de-
cesso, il pacchetto azionario passod dal-
{a vedova Segre a Leonidas Raphael Trujillo y Molina, di-
scusso dittatore dominicano. Net 1967 con un passaggio di
mano patrocinate dallimprenditore italo-argentino Ales-
sandro De Tomaso la carrozzena torinese diventd di pro-
prieta dell'americana Rowan. Da qui inizid un turbinio di
riassetti societari ordito dat solito De Tomaso, che alla fine
consegnd alla Ford le attivita e il marchio della Ghia.

Prima che ci® avvenisse, perd, le strade della Lancia e del-
la Ghia si erano di nuovo incontrate e avevano dato vita a
due interessanti prototipi disegnati entrambi da Torn Tjaar-
da. Luno aveva come base 'autotelaio Flaminia, 'altro
quello della Fulvia HFE Ma il vero compito assegnato da
De Tomaso alle due fuoriserie fu di attirare I'interesse del-

Pesent cercava una soluzione per prosegui-
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babilmente fuun _#Z/ /ﬁ ;/) ‘\ la Ford suila Lancia, che giunta alla fine delle gestione
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Sopra, la Marica disegnata da Tom Tjaarda
per il pianale Flaminia.

A destra, la Lancia Fulvia HF disegnata per

la carrozzeria Ghia da Tom Tjaarda. Con guesto
modello il designer svolse una sua personale ricerca
per portare la struttura all'interno della carrozzeria
come in architettura st stava facendo con i grattacieli.

re. Come sappiamo, la trovo nella Fiat.




