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Vivacemente combattute le gare
sul Circuito di Caracalla

L'orama i t r ad i z iona le c i c l o d i ga re
m o t o r i s t i c h e c h e l ' A . C . R o m a v à o r g a
n i z z a n d o s u l l ' i n t e r e s s a n t e p e r c o r s o d e l
l e Te r m e d i C a r a c a l l a h a a v u t o a n c h e
quest'anno i l suo tradizionale svi luppo
e d o v r e m o a n c h e s o g g i u n g e r e c h e f o r s e
questa è stata l'edizione più movimen
t a t a e p i ù a v v i n c e n t e d e l c i c l o .

I l p rog ramma che l o sco rso anno con
templava tre dist inte manifestazioni in
tre giornate diverse, ossia i l Criterium
d 'Aper tu ra pe r l e 750 spor t , l a no t
tu rna per le be r l i ne t te Gran Tur i smo
e la prova per le vetture della F. 2, è
s t a t o m o d i fi c a t o c o n l a e l i m i n a z i o n e
d e l l a p r o v a d e l l e 7 5 0 s p o r t e c o n l a
s u d d i v i s i o n e d e l l a g a f a n o t t u r n a i n
t re d is t in te p rove d i 20 g i r i l ' ima in
luogo de l la un ica corsa de l la dura ta
d i t r e o r e c o n l ' a m m i s s i o n e c o n t e m
poranea d i var ie c lass i , fo rmula che
aveva non poco d i so r ien ta to i l pub
b l i c o e m e s s o i n d i f f i c o l t à i l s e r v i z i o
di cronometraggio data la d i ffic i le in
d i v i d u a z i o n e d e l l e v e t t u r e q u a n d o i
passaggi avvenivano in gruppo.

A n c h e i l G r a n P r e m i o R o m a p e r l a
F. 2 h a s u b i t o u n a r i d u z i o n e d i 1 0 g i
r i essendo stato portato a 60 tornate
e d i n o l t r e a l t r e l e g g e r e r e t t i fi c h e e
migl ior ie a l t racciato hanno permesso
di real izzare del le medie più elevate.

L A N O T T U R N A
V e r a m e n t e i n t e r e s s a n t i e d a p p a s

s i o n a n t i p e r l a l o r o v i v a c i t à l e t r e
c o r s e s v o l t e s i n e l l a i n o l t r a t a s e r a t a d e l
9 u . s .

L o s c e n a r i o i n s o l i t o c h e i n c o r n i c i a
i l c i r c u i t o d i C a r a c a l l a e d i l g i o c o d e l
l a i l l u m i n a z i o n e d a n n o a l l a z o n a t u t t a
una part icolare suggest iv i tà e i l gran
s i l e n z i o d e l l a n o t t e s e m b r a a v v o l g e r e
a n c h e l e v e l o c i v e t t u r e c h e p a i o n o
quasi divenute mute ed irreal i .

Sono le p icco le 750 Gran Tur ismo
c h e a p r o n o l a m a n i f e s t a z i o n e r o m a n a e
vivo interesse desta la partenza data
l a a d o z i o n e d e l s i s t e m a i n u s o i n I n
ghilterra e già adottato in Italia anche
per l a In te r -Europa . A l V ia sca t tano
a piedi i dieci pi lot i e piano piano a
ventagl io le vetture si lanciano verso
i l t u n n e l c h e s i s n o d a s o t t o l e a n n o s e
piante del la Passeggiata archeologica.

Si ingaggia subito una accanita bat
taglia tra il milanese Elio Zagato, vin
c i tore f reschiss imo del la Coppa del la
Toscana, con la bella, realizzazione
del la ominima carrozzer ia e Mat teuc-
c i che gu ida con be l la maest r ia una
Fiat 750 preparata dell'espertissimo
G i a n n i n i .

La andatura imposta dai duellanti è
micidiale per molti altri concorrenti e
notevoli sono i ritiri! Spettacolare quel-

Mario Raffaela ha debuttato nella F. 2 con la cFerrari» deUa Scuderia Marzotto ed ha
colto una luminosissima affermazione. Questa foto dooiunenta che il bravissimo e tranquillo

pilota romanizzato ha anche dello stile.

I sessanta movimentat i g i r i del XI I Gran Premio Roma sono terminat i ed i l terzet to dei
tre maggiori protagonisti della indiavolata contesa rievoca sorridendo le ancor fresche
vicende della cavalleresca tenzone: al centro cjon la maglietta a righe U trionfatore Raf
fael i ! con a l la s in is t ra i l secondo c lass ificato Bianchet t i ed a destra Giannino Marzot to-
che fini terzo ma fu autore di uno spettacoloso quanto felice inseguimento. Tutti e tre

pilotavano le «Ferrari, ma di tre tipi diversi.
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Due brillanti difensori della «OSCA» al Circuito di Caracalla: a sinistra Luigi Fagioli primo classificato fra le vetture di 1100 one.;
a destra il sempre più sorprendente Carini che con la OjSCA di soli 1400 cmc. ha tenuto a bada per buona parte della corsa

tu t t i g l i avversar i d isponent i d i ve t tu re d i 2000 cmc.

l o d i M a r t i n e n g o c h e p e r l a r o t t u r a ,
pa re , d i una rou ta , capo t ta v io len te
m e n t e e s i f e r m a c o n l e r u o t e a l l ' a r i a e
v i e n e s u b i t o a i u t a t o d e i p o m p i e r i a d
uscire del la vettura, una Zagat ina che
p e r a l t r o n o n h a s u b i t o n e m m e n o u n a
scolfi t tura fornendo cos i una prova d i
so l id i tà in immaginab i le .

Solo a quattro gir i dalla fine Zagato
riesce a prevalere sul fortissimo avver
s a r i o e d a p r e c e d e r l o s u l t r a g u a r d o d i
o l t r e x m m i n u t o . M a t t e u c c i c o n l a s u a
G iann in i ha cos i i n t e r ro t t o i l g ruppo
d e l l e Z a g a t o c l a s s i fi c a t e s i o l t r e c h e
con El io Zagato, v i t tor ioso, anche con
L u n g h i , c o n l a s e m p r e m i g l i o r e G i a n
franca Reggiani e con Bertossi, mentre
c i n q u e a l t r i c o n c o r r e n t i e r a n o g i à s t a
t i c o s t r e t t i a l r i t i r o p e r c a u s e v a r i e .

La Zaga to ha qu ind i conqu is ta ta a
R o m a u n a a f f e r m a z i o n e d i m a s s a c h e
dice chiaramente quali siano le possi
bi l i tà del le sue or ig inal i vet ture.

I n g r u p p o u n i c o l e 11 0 0 e l e 1 5 0 0 e
l e m a g g i o r i c i l i n d r a t e h a n n o p r e v a l s o
d a t e l e c a r a t t e r i s t i c h e d e l c i r c u i t o .
D e l l e 1 1 0 0 s i è d i s t i n t o i l f o r t i s s i m o
C e s a r e M a d e r n a c h e n e l t e n t a t i v o d i
contrastare il passo ai più veloci avver
s a r i fi n i v a c o l r o m p e r e i l m o t o r e e d a
consolazione gli restava il vanto d'aver
reg is t ra to i l g i ro p iù ve loce ad o l t re
8 5 d i m e d i a .

La prova di questo gruppo era domi
nata da Guido Mancini, Campione d'I
talia della 1100 Turismo, che per l 'oc
c a s i o n e s i è p e r ò a v v a l s o d i u n a L a n c i a
A p r i l i a c o n c u i è r i u s c i t o a d i f e n d e r s i
d a g l i a t t a c c h i d e l l ' a b i l e g e n o v e s e F e z -
z a r d i c h e d i s p o n e v a d e l l a M a s e r a t i 1 5 0 0
c h e è r i u s c i t o a c o n s e r v a r e l a p o s i z i o n e
n o n o s t a n t e i r e i t e r a t i t e n t a t i v i d i s p i a z
z a m e n t o m o s s i g l i d a R a n d a c c i o .

Nella classe maggiore, la sino a 2000
l a b a t t a g l i a è s t a t a c o n d o t t a i n f a m i g l i a
d a l g r u p p o d e g l i A u r e l i s t i e B r a c c o h a

Dinanzi alle affollate tribune transita landatissimo nell'inseguimento Giannino Marzotto
che reca sulla calandra della sua « Ferrari » i segni dell'urto subito all'inizio della gara

e che lo tenne fermo per oltre due giri.

m e s s o t u t t i d ' a c c o r d o s i a s e g n a n d o i l
t e m p o m i g l i o r e s u l g i r o s i a a u m e n t a n
do sempre p iù i l d is tacco t ra la sua vet
t u r a e q u e l l e d e g l i i n s e g u i t o r i t r a c u i
i l m i g l i o r e è s t a t o Va l e n z a n o a l l e c u i
costole troviamo però e vicinissimi.
F e r r a n t i e d A n s e l m i e q u e s t o t r i o i n
d i a v o l a t o l a n c i a t o s u l l e o r m e d i B r a c
co ha dato all 'entusiasta pubblico non
poche emozioni.

Assopitisi gli ultimi rombi di moto
re la folla si è riversata all'assalto di
ogni mezzo di trasporto possibile mentre le luci venivano spente ed alta nel
cielo rimaneva solo la luna a giocar
a rimpiattino tra le millenarie costru
zioni, palpitanti vestigia della grande
R o m a i m p e r i a l e .

11 grande silenzio avrà però breve
durata che la seconda manifestazione
del programma esige che già all'alba
ispettori e squadre di lavoro inizino laverifica degli impianti e approntineil circuito per la più impegnâ rgara
d e l l a « F o r m u l a 2 » . ®

Per varie vicissitudini mancano dal
l'elenco dei concorrenti i grandi nnreTed una volta tanto finalmente asŝ t̂?remo ad uno scontro di uomini d^è
prestazioni personali e meccani!^!pressocchè livellate ed abbiamo iS®
ma convmzione che lo spettacolo a cu"i
assisteremo sara certamente dei nh.
e m o t i v i e d a v v i n c e n t i .

Non solo non vi sono granri; •
abbiamo detto, ma vi saranno addî ft '
tura dei debutti e l'incognita deh apossibilità sarà per l'apSo Sii-migliore per dare mSr sanor.gustoso piatto che gli organizzatori rô
bltoo ° aPP'-ontato per il loro pubi

Ed i fatti dimostrano che le previ<5Ìo
m non erano del tutto sbagliate

n pilota di maggior rilievo nello
schieramento appare Stirling Moss ilgiovanissimo pilota inglese che iHcórso anno già si cattivò le simpatie del
pubblico capitolino per quella sua aria
sbarazzina e quel suo stile disinvoltoe sovrattutto per la freddezza con cS
allorché si vide sfuggire di sotto ima
B w a / d o m i n a r e l a s u aH.W M. ed accettò con tutta serenità il
brutto scherzo che la sorte gli aveva
g i o c a t o .
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Caval lerescamente El io Zagato vinci tore con la omonima macchina
del la prova not turna del la c lasse 750 chiama a d iv idere g l i onor i
della vittoria Matteucfci che per tre quarti della corsa gli fu te
nacissimo avversario con la Fiat - Giannim. In seconda piano a
des t ra i l Barone Lazzaron i , immancab i le an imato re de l le man i fe

s t a z i o n i m o t o r i s t i c h e r o m a n e .

Una nuova mirabile impresa ha compiuto Giovanni Bracco vin
cendo con l '«Aure l ia> la c lasse 2000 del la not turna d i Caracal la ,
Dopo il vittorioso arrivo il forte biellese ha avuto l'ambito premiodel sostenuto applauso della folla, le viv e congratulazioni del-
l'on. Foderato e l'amichevole saluto di Giatmino Marzotto, vincitore

assoluto del la prova del lo scorso anno.

Favo r i t o 2 G iann ino Marzo t t o , de
b u t t a n t e i n c i r c u i t o c o n l a F. 2 e d i n a -
pegnato al volante di una delle vetture
u f fi c i a l i d e l l a F e r r a r i . U n d e b u t t o m o l
t o r e l a t i v o p e r l a v e r i t à i n q u a n t o a l
v o l a n t e d e l l e v e l o c i s s i m e v e t t u r e d i
Maranel lo G. Marzotto ha una prat ica
c h e o r m a i g l i p e r m e t t e u n a g r a n d e
confidenza con questi bolidi siano essi
del t ipo sport come del Gran Turismo
o della F. 2. Il percorso romano gli era
po i g i à f am i l i a re pe r ave rv i v i n to l o
s c o r s o a n n o l a n o t t u r n a s u t r e o r e e
quella gara già gli diede una idea ab
bastanza esatta di ciò che può essere
u n a c o r s a i n c i r c u i t o .

Un debu t t o i nvece pa r t i co l a rmen te
in teresante era que l lo de l ca labrese-

r o m a n i z z a t o M a r i o R a f f a e l l i l a c u i n o n
■estesa ma bril lante partecipazione nel
campo della Sport 750 è nota solo agli

• e s p e r t i d e l l a n o s t r a a t t i v i t à .
M a r i o R a f f a e l l i s i p r e s e n t a v a a l l a

partenza del Gran Premio Roma al vo
l a n t e d i u n a F e r r a r i « F. 2 » m e s s a g l i a
■disposizione dalla Scuderia Marzotto, e
s i t r a t t ava de l l a s tessa ve t tu ra g ià mes
sa a disposizione di Fangio al G. P. del
l'Autodromo di Monza, che si ritirò su
bi to dopo aver assunto momentanea
mente i l comando de l la corsa , e de l

debu t tan te Anse lm i pe r i l C i rcu i to d i
Genova ed anche qui il ritiro si verificò
dopo pochi gir i .

Q u e s t i i m o t i v i f o n d a m e n t a l i d e l l a
p r o v a r o m a p a a c u i f a c e v a n c o r o n a
una bella serie di altri appassionati che,
i n assenza deg l i accasa t i av rebbe ro
g ioca to i l t u t to pe r ragg iungere l ' a f
f e r m a z i o n e t a n t o a t t e s a .

A l p lo tone fo r te d i 23 ve t tu re è i l
M i n i s t r o S c e i b a c h e d à l ' a v v i o e s u b i t o
l o spe t t aco lo s i f à v i vace . Sga t t i o l a
in testa quel volpone di Carini con la
sempre sorprendente OSCA di 1400 al
le cui calcagna è incollato Moss segui
to da B ianche t t i , Ra f fae l l i , Bernabe i ,
S c h w e l m , M a r z o t t o , U g h e t t i , F a g i o l i ,
Biondetti, Nissotti, Gaze, pinzerò. Van-
do, Von Stuck Sighinolfi.

Il pubblico è già eccitato per il sor
p renden te in i z io d i Car in i , che t i ene
magni f icamente a bada le vet ture p iù
p o t e n t i , c h è r i c e v e u n a n u o v a e m o
z i o n e . M a r z o t t o è f e r m o l u n g o i l p e r
corso poiché pare che nel tentativo di
f a r s i avan t i ne l g ruppo abb ia u r t a to
avariando la calandra del muso e deve
rimetterla in sesto perdendo circa due
giri . Questo arresto di Marzotto costi
t u i s c e u n a d e i m o t i v i s a l i e n t i d i q u e
s t o G r a n P r e m i o R o m a i n q u a n t o i l

Vicentino si getta poi furiosamente al
l ' i n segu imen to ed i l pubb l i co men t re
da una pa r te può en tus iasmars i se
guendo le gesta dei piloti che guidano il
gruppo dall 'al tra è avvinto dal la gene
rosità con cui i l r i tardatario si proten
de nel tentativo di r iguadagnare i mi
nuti persi e di riportarsi nel gruppo di
tes ta asp i rando log icamente a l la v i t
toria anche in virtù del mezzo mecca
nico a disposizione che è il più potente
fra quelli in campo.

Lot ta serrat iss ima intanto t ra Car in i
e Moss ma a l 7° g i ro questo mot ivo
viene a mancare per un arresto ai
box di Moss per d isturbi a l l 'accensio
ne. L ' ing lese resta tag l ia to così fuor i
dalla gara per le posizioni di testa ma
entusiasmerà ancora il pubblico quan
d o v e r r à a t r o v a r s i i n c o n t a t t o c o n
Marzotto proteso nel suo inseguimento
e si avranno così dei passaggi assai
emotivi, ma poi Marzotto r iesce a so
p r a v a n z a r e l ' a v v e r s a r i o e d a d i s t a n
ziarlo sempre più.

Fermatosi Moss, dietro a Carini si
insedia Raffaelli che si è perfettamente
ambientato dopo i primi giri e marcia
ora come un veterano, e inizia la fase
d avvicinamento al leader da cui è stac
cato di 13", mentre alle sue spalle l'av-
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L'On. Foderaro, Commissario del l 'A. C. Roma, si compiace con Guido Mancini v inci tore
deUa classe 1500 con l'AprUia nella Notturna di Caracalla.

ve rsano p iù m inacc ioso è B ianche t t i
l'entusiasta pilota milanese che sta at
traversando un periodo di ott ima for
ma e che certamente se disponesse di
u n a v e t t u r a p i ù c o r s a i o l a d e l l a s u a
anziana Ferrari sport biposto potrebbe
f a r e i n c i r c u i t o c o s e a n c o r p i ù e g r e g i e .

L a m e r a v i g l i o s a g a l o p p a t a d i C a r i n i
v i e n e p e r ò i n t e r r o t t a d a l l ' a l l e n t a m e n t o
d i u n r a c c o r d o d e l l a c i r c o l a z i o n e d e l
l 'acqua di raffreddamento ma poi do
vrà addi r i t tura des is tere seguendo la
s o r t e d i B e m a b e i f e r m a t o d a l l a b r u
ciatura della gurnizione della testata,
d i S t u c k c h e c o n l a s u a A . F . M . e r a
stato alle prese con le candele dappri
ma e poi stava per perdere ima ruota
ma riusciva a fermarsi in tempo evi
tando le sernpre ipotetiche conseguen
za di un incidente del genere, di
S c h w e l m c h e d a o t t i m o q u a r t o l a -
rnentava noie di meccaniche diverse,
di Nissotti che guidava il plotoncino
de l l e 1100 .

Scomparso Carini ecco Raffaelli au
tomaticamente al primo posto e non è
da escludere che se egli si fosse lascia
to trasportare dalla foga iniziale pro
babilmente avrebbe cercato di subito
contrastare il passo a Carini rinun
ciando forse per una piccola soddisfa-
toSI al più grande al loro
Insediatosi al comando Mario Raffael
li ncm ha potuto i>erò adagiarsi e vi
vacchiare sino al traguardo ed a ren
dergli la vita un po' dura vi ha pensato
Bischetti che un certo momento hamtravista la possibilità di soffiare la po-

t al Romano, ma è stata cosa di
^ 1 1 ^ i l p e r i c o l o^ accelerato e Bianchetti^ h a p r e f e r i t o u n s i -
f n v f o h Ì i i " g a r a n t i t oinvio della macchina in officina o peg-

La potentissima azione di Marzotto

non poteva preoccupare questi due pi
lo t i che per quan to l ' i nd iavo la to v i
centino spingesse non avrebbe certa
men te po tu to recupe ra re t o ta lmen te
gli oltre 5 minuti persi ed è già stato
un vero prodigio il suo rientro nel giro,
s o d d i s f a z i o n e a c u i n o n p e r v e n n e i n v e
ce Moss che fin i d i s t anz ia to d i un g i r o .

N e l g r u p p o d e l l e 1 1 0 0 , s c o m p a r s o
N i s s o t t i e r a v e n u t o i n l u c e l ' i n s t a n c a
b i l e F a g i o l i c h e a l l a d i s t a n z a h a t i r a t o

fuori le unghie ed è stato l'unico pilota
del gruppo minime ad arrivare al ter
mine della prova e con due soli giri
d i d i s tacco da l l e ben p iù po ten t i e ve
l o c i 2 0 0 0 .

E ' s ta to uno spe t taco lo davvero emo
tivo, questo del XII Gran premio, e la
fol la romana ha avuto giusto premio
a l l a s u a p a s s i o n e s a l u t a n d o a l l a c o n
c l u s i o n e d e l b r i l l a n t e c i c l o d e l l e m a n i
festazioni automobilistiche uno dei pi
lo t i c resc iu t i t ra i rangh i de i suo i spor
t i v i : M a r i o R a f f a e l l i .

E c c o l e c l a s s i fi c h e :

X I I G R A N P R E M I O R O M A
giri 60 — Km. 206.400

1. Raffael l i {Ferrar i ) che compie i
206.400 km. in ore 2.05' e 42"2, media
98.517; 2. Bianchett i {Ferrari) in
2.17 '02"2; 3 . Marzot to G. (Fer rar i j
fermato al 59- giro; 4. Moss {H.WM-)
fermato al 59» giro; 5. Fagioli {OSCA
1100) in 2.06'07"6 media 94.910, primo
d e l l a c l a s s e 1 1 0 0 .

N O T T U R N A D I C A R A C A L L A
gi r i 20 — Km. 68.800

Classe A 750 ce.: 1. Zagato E. (Fiat
Zagato) 57'27"1, media di Km. 78,628;
2. Matteucci {Fiat Giannini) 58'34"4- 3.
Lunghi {Fiat Zagato); 4. Reggiani (i'd.);
5. Bertossi (id.).

Classe B: 1. Mancini Guido {Aprilia)
49'49"4, media km. 83.840; 2. Fezzardi
{Maserati) 51'02"; 3. Randaccio {Fiat)
51'06"1; 4. Presciutti {Cisitalia); 5. Cari
ni ( Cisitalia). Giro più veloce: il 2° di
Maderna (media 85,407).

Classe C: 1, Bracco Giovanni (Lancia
A u r e l i a ) 4 6 ' 2 4 " 2 m e d i a k m . 8 8 , 9 2 5 ; 2 .
Valenzano, 47'00"3; 3. Ferranti, 47'01"4;
4. Anselmi, 47'03"1; 5. Biodi, 48'36"4;
6. Zani (fermato al IO-" giro). Giro più
ve loce : i l 7» d i Bracco (med ia km.
90.659).

Sfortuna de! piloti Italiani
di Fischer ad

I l m u t e v o l e u m o r e d e l t e m p o i n q u e
sta davvero pazza stagione mentre a
Berna ha ra t t r i s ta to o^ i cosa con la
d e n s a c o r t i n a d i p i o g g i a , a d A i x - l e s -
Bains ha elargito, in occasione di quel
c i r c u i t o d i s p u t a t o s i i l 3 s c o r s o , u n a
giornata davvero radiosa e gli appas
s iona t i ne hanno sub i to appro ffi t ta to
a c c a l c a n d o s i a l l ' i n v e r o s i m i l e a i b o r d i
di quel Circuito sviluppante soli Km.
1,760 e su cui le vetture della formula
2 s i s a r e b b e r o d a t a b a t t a g l i a .

Tra i partecipant i t re pi lot i i ta l iani :
B o n e t t o , C a r i n i e C o r t e s e c h e r i u s c i
a c l a s s i fi c a r s i n e l l a fi n a l e .

Nel la pr ima bat ter ia monologo del
l o s v i z z e r o F i s c h e r c o n l a F e r r a r i . A l
le sue spalle d-ae soli altri classificati,
S i m o n e H e a t m e n t r e i l n o s t r o C a r i n i
d o p o a l c u n i a r r e s t i p e r d i f e t t i d ' a c
c e n s i o n e d o v e v a a b b a n d o n a r e e c o s ì
p u r e S c h e l l p e r n o i e a l l a f r i z i o n e ,
Makl in per bloccaggio del ponte, Au-
naud per rottura del la leva del cam
bio e Felice Bonetto al 30. giro per
d i f e t t o d ' a l i m e n t a z i o n e .

P i ù c o m b a t t u t a l a s e c o n d a b a t t e r i a
per opera di Manzon e di Stirling Moss
c h e r i e s c e a l l a fi n e a d o m i n a r e l a s i -

ma vittoria della "Ferrari»
Alx-les-Balns

t u a z i o n e . S f o r t u n a t o C o r t e s e a t t a r d a t o
subito al primo giro da una piroetta.
Bianchetti doveva invece abbandonare
per noie meccaniche mentre per ca-
potamento ed arresto contro un'albero
finisce la sua corsa Tephenier.

Alla finale non si presentano Man
zon ed Heath e si allineano quindi
Fischer (Ferrari), Moss (H.W M ) Si
mon (Sinica), Cortese (Ferrari), Bayol
(D.B.), Cordini (Simca), e Orley (Ve
r i t a s ) c h e s i r i t i r e r àNuovo monologo di Fischer che con
1 w l r w a ® a d i s t a n z a1 "nRo pilota chetmta di restargli nella scia ma vi re
sterà imche sul traguardo mentre Si-
mon. Cortese, e gli altri sono tutti
doppiat i .
^co la classifica della finale: 1-

(^^'■'■^ri) in ore 1 e1514 5 alla media di Km 7Q ooft- 9Moss (H.M.W.) in 1.15'26'̂ '. 3 ' sfmon
(Simca) a un giro; 4. Cortese (Ferra-
ri) a un giro; 5. A. Cordini (Simca) atre giri; 6. Bayol (Panhard-D.B.) a H
g i n . ^ "

Giro più veloce: Fischer su Ferrari
in l'17"3 alla media di Km. 81,966.


