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Lotta fra le 750: Pum
F a su Testadoro (138 ¢
o un ), Valenza
D’.? 212')'_ e Ambrosini su SIATA (15). Ma i’l vincitorno o
affaelli su Fiat - Giannini, un ottimo pilota roma:osara
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MOTORI TRA
I CIPRESSI E
GLI ULIVI DEIL

GARDA

NINO FARINA (Ferrari 1500 c

ompre
- DORINO SERAFINI (O.S.C. A.p llsgg)re)
RAFFAELLI (Fiat 750) VINCITORI DELLE-:
SINGOLE CORSE DELLA BELLA GIORNATA

L’ottava edizione del Circuito el .
tivi bresciani capeggiati da Aimo ‘%/?;g(g}ia;d;’eghe gli spor-
to hanno voluto organizzare zo Castagne-
A h ] per degnamente conclud

stagione di corse dell'anno 1948, ha ottenuto il udere la
meritato successo. Bisogna dire che tutto ha conp;rgvx;to e
favorire questa ardita iniziativa: a partire dall r11l:)u1;o a
che ha regalato alla zona de] Garda, di per seas t:s agione,
pbella ed attraente, una di quelle giornate luminose d,sa cosi
no che pareva voler esaltare la bellezza de] Paesaggiau,:}"q‘
camente italiano, fra il verde argentato degli uﬁvi% 11’.p1_
surro del lago e del cielo, sullo sfondo del Baldo maestaz-
e solenne; per finire ai concorrenti e alla folla, gii unf_)sg
Valtra protagonisti di cosi bella giornata di autentico Sp(irte
Aggiungete a tutto questo un circuito quanto altri méi
interessante e suggestivo, con quella sua bella strada che
sale dolcemente sulla collina e ne discende a ripide scale
del lago, e avrete una idea

fino ‘a lambire 1a dolce riva
del quadro entro il quale la corsa si e svolta, fra una mol-

titudine attenta, attirata molto dalla competizione, ma un
poco anche sedotta dalla prospettiva di passare un’ultima
giornata all’aperto sotto la carezza del piu mite sole d’au-

tunno.

Fra tutte le edizioni di questa corsa, le cui originj risal-
gono ai primi anni dell‘gltro dopo guerra, questultima ha
per certo raggiunto il piu alto successo. Infatti I’elenco de-
gli iscritti alle due manifestazioni sulle quali era imper

le a dire il Circuito del Garda pro-

niata la giornata (va
riservato alie vetture della Formula 1i

priamente detto, Tiser:
Sl a limiti di cilindrata e di peso e con e senza co
enz ] primo «« Criterium » dell’ASAI, dedicato arlrll;

pressore € i
macchine spo
cmc.) racchiud

rt delle classi fino a 750 emec. e fino a 11
eva non solamente il meglio che agli or 00
nizzatori era stato possibile adunare, ma raggiungeva ga-
che una cifra primato in fatto di inscrizioni: circa 70 man-
chine nelle due classi 750 cmc. e 1100; e circa 30 nel Cgc-
cuito del Garda propriamente detto, che son cifre di agslg-
luta eccezione, anche se in partenz i Rt
qualche defezione. 3 a si doveva registrare

Il motivo saliente del 1? « Criterium » dell’ASAI con il
quale si apriva la giornata era costituito dalla preger‘lmla



. to delle «1100» per il Criterium del-

c}ella Osca, la nuova vettura sport rea-
lizzata dai fratelli Maserati nella loro
modgsta officina di Bologna, per una
specie di prova d’appello dopo il trion-
{ale successo al Circuito di Napoli. In-
fatti per quanto quel risultato avesse
sufficientemente ammonito intorno al-
le eccezionali possibilita di questa nuo-
va macchina sport italiana, non tutte
le speranze di rivincita sembravano es-
ser sfumate alla vigilia della corsa di
Gardone. Tanto piu che lo schieramen-

I'ASAT era veramente imponente per '

‘numero e qualita e la Osca sola contro |

talti. L'incertezza comunque era gran-
de e non meno grande T'attesa.

La partenza delle macchine suddivi-
se in due gruppi per cilindrata (avan-
ti le « 1100 » e a distanza di 2’ le « 750 »)
riservava le prime emozioni per lo scat-
to fulmineo di tante vetture. Tuttavia
a mezzo chilometro dalla partenza si
pud dire che la corsa aveva gia gra-
duato i valori.

Infatti la Osca che Franco Cornac-
chia aveva sportivamente deciso di af-
fidare alla sapiente ed accorta guida di
Dorino Serafini, era gia in prima po-
sizione e nessuno doveva raggiungerla
piu. Ci si provo I'impetuoso Bernabei
sulla Cisitalia che dopo aver perduto
30" nel primo giro per altri tre riusci
a conservare la distanza, ma poi anche
questo timido tentativo si spense. Per-
che Bernabei accuso un’avaria al mo-
tore della sua vettura e dietro Sera-
finj fu .il silenzio, cioé un distacco. Qi .
oltre 3’ alla fine del quarto giro.” che ol
divennero quasi cinque alla fine, mal-
grado il generoso prodigarsi dell’otti-
mo Spreafico sulla sua Fiat-Volpini, di
Lietti, di Petrini e di qualche altro dei
superstiti, dopo i due incidenti di stra-
da 1amentati da Bertone e da Tassara.

vVittoria facile e schiacciante percic
quella dell’Osca e nuova dimostrazio-
ne di una superiorita complessiva qua-
je raramente in una corsa pud capita-
re di dover constatare,

Fra le « 750 » si aveva un inizio stra-
namente rassomigliante a quello della
« 1100 ». Un pilota infatti balzava de-
ciso al comando per distaccarsi con evi-
dente facilita: Bonetto a] volante del-

la Fiat Testadoro vincitrice della
Coppa Michelin a Torino.

Ma- fu questione di cinque giri .so-
jamente: Infatti Bonetto accuso un gua-
sto di alimentazione e fu raggiunto da
Raffaelli su Fiat-Giannini da Tinazzo
su Fiat-Stanguellini e da Sanmarco Su
Fiat-Giannini classificatisi nell’ordine.
Quarto fini Bonetto seguito da Taraschi
su Urania, Trevisan € Valenzano Su
N. D. e da altri piu lontani. A Serafini
e a Bonetto spettava in ogni modo il
tempo pitl veloce sul giro: ad oltre 109

Dall’alto al basso: |l dominatore Nino
Farina con la Ferrari 1500 compressore
verso la vittoria - Villoresi (Maserati) si
difende dagli attacchi di Sterzi (Ferrari)
a cui dovra poi lasciare via libera - Be-
sana (Ferrarri) Sj appresta ad infilare
= Chaboud (Talbot).



km. di media quello del primo, ad oltre
103 quello del secondo.
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Un'cra di intervallo correva fra la
fine de] « Criterium » dell’ASAI e l'ini-
zio del Circuito del Garda propriamen-
te detto per le vetture dalla Formula
libera. -

Partivano quindici piloti con macchi-
ne di queste caratteristiche: la Ferrari
1500 a compressore di Farina, la Era
1500 a compressore dell’inglese Harri-
son, le due Talbot 4500 senza compres-
sore dei francesi Chaboud e Levegh. le
due Maserati 2000 senza compressore
di Villoresi e Romano, le Ferrari 2000
senza compressore di Sterzi, Righetti,
Soave Besana, Igor. Bracco e Bianchet-
ti, le Cisitalia di Pariani e Bonnioli.

Era evidente che la corsa aveva un
protagonista obbligato: Nino Farina con
la 1500 a compressore Ferrari, la pic
potente e pit moderna macchina di
tutto il lotto.

Una gara nella gara doveva, al con-
trario, esser considerata quella fra le
due Talbot. le due Maserati e le sel
Ferrari, tutte senza compressore.

La gara ebbe uno svolgimento pari
alle previsioni. Farina infatti se ne€
andd in partenza con estrema facilita
e con estrema facilita fini la gara sen-
za un sol momento di esitazicne. Fu
alle sue spalle che si lottd con accani-
mento e con incertezza di risultati. Tre
furono i protagonisti in un primo mo-
mento: Sterzi e Righetti con le Ferrari
e Villoresi con la Maserati, che si al-
ternarono nella seconda posizione sen-
za riuscire a distanziarsi I'un l’altro.
Poi Righetti cedette per malore e ri-
masero Sterzi e Villoresi. Fu un bel
duello per molti giri. Poi anche Villo-
resi dovette cedere terreno per un ar-
resto al box per rifornirsi di olio e il
giovane Sterzi prevalse. Terzo fu Vil-
loresi quarto Soave Besana rinvenuto
forte nel finale. ma forse un poco in
ritardo, quinto Chaboud, sesto Biondet-
ti salito sulla macchina di Righetti, set-
timo Levegh, ottavo Igor, nono ed ul-
timo Harrison. E fu tutto.
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Le considerazioni tecniche che di-
scendono dall’andamento e dal risul-
tato delle due gare non sono trascen-
dentali. ma consentono osservazioni
egualmente degne di rilievo.

Per quanto si riferisce alle macchi-
ne sport del 1° « Criterium » dell’ASAI,
nelle due classi 750 e 1100 cmc., si puo
osservare, infatti. che si sono ripetuti
i risuitati della Coppa Michelin di To-

rinc e de] Circuito di Posillipo a Na-
poli. Nel senso che mentre per le « 750 »
al Garda, come a Torino, non € appar-
sa una netta differenza fra le soluzio-
ni realizzate dalla Testa d'Oro, da Stan-
guellini, da Giannini, dalla N. D. per
le «1100» & al contrario ormai’ alla
nuova Osca dei fratelli Maserati che
va riconcsciuta una superiorita asso-
luta di rendimento e di prestazioni.-

Infatti mentre la corsa delle «750»
ha avuto un dominatore apparente in
Bonetto, ma piu per la evidente mi-
gliore classe del pilota capace di auten-
tiche prodezze acrobatiche che per un
netto divaric fra la sua macchina e
quella degli altri, tanto che ritardato
1'impetuoso pilota milanese per un gua-
sto all’alimentazione la gara prosegui
con vicenda relativamente incerta con
cinque corridori classificati nello spa-
zic di sessanta secondi. nella «1100 -
la superiorita della Osca fu tanta e ta-
le da impedire praticamente ogni in-
certezza fin dal primo momento.

D’altra parte non v’2 niente di stra-
no in questo improvviso sconvolgi-
mento dei valori. Gli & che la Osca &
{ra le « 1100 » sport la prima e, per ora,
la sola macchina progettata e realiz-
zata fin dall’'origine per un impiego in
corsa mentre tutte le altre sono delle
semplici rielaborazioni del modello 1100
Fiat normale. E siccome in campo cC-
struttivo sono sempre le realizzazioni
della tecnica senza compromessi quel-
le che si impongono, la OSca non po-
teva non affermarsi e prevalere, tanto
pitt che in essa si scorgono subito at
primo esame la mano sapiente e la
enorme esperienza di quei grandi tec-
nici che sono i fratelli Maserati.

Questa. comungue, la nuova situazio-

.ne: ai valorosissimi Stanguellini, Vol-

pini, Roselli e alla stessa Cisitalia sa-
pienti rielaboratori della 1100 Fiat nor-
male il compito di rifarsi sotto alla
caccia d’una supremazia attualmente
passate in altre e ben saldi mani.

Punto e da capo, insomma? Proprio
cosi: punto e da capo perché il tempo
delle rielaborazioni ¢ per sempre fi-
nito in questa classe « 1100 » della ca-
tegoria sport.

D'altra parte la stessa osservazione
vale in un certo senso anche per le
macchine «limite» della Formula 2.
vale a dire le 2000 Ferrari e le 2000
Maserati.

Qui il sopravvento & stato preso dal-
la Ferrari il giorno in cui abbando-
nando la prima soluzione di comodo,
vale a dire il modello sport, la Casa
di Maranello passd a realizzare per la

Formula 2 la macchina tecnicamente
limite. I1 debutto lo si ebbe a Firen-
ze dove si impose Sommer. Al Garda
se ne & avuta semplicemente una de-
finitiva conferma; dove non € un cam-
pione della levatura di Sommer che si
impone, ma un giovane come Sterzi,
valoroso per certo e pieno di ottime
qualita, ma non ancora ccnfrontabile
a un Villoresi. La macchina deve in-
negabilmente aver contribuito non po-
co all'affermazione. Ora queste Ferra-
ri su telaio corto, monopcsto, pitt ma-
neggevoli, pil leggere sono senz’altro
da considerare un gradino piu in su
delle Maserati, non ancora avviate alla
19ro migliore e piu efficiente presta-
zione.

A Maranello si € gia provveduto. Ora
¢ in Via Ciro Menotti a Modena che oc-
corre mettersi al lavoro. E’ dura per
tutti la vita in campo tecnico!

Dellg prevedibile vittoria della 1500
F.e'rra'rz a compressore affidata a Fa-
rina non v’¢ molto da dire perch? il
Successo era facilmente scontabile in
partenza. Si puod rilevare tuttavia il
buon comportamento della macchina
che ha facilmente dominato le diffi-
colta del Circuito, duro e difficile, e
la distanza, anche se Farina non ha
visibilmente quasi mai tirato a fondo.
Con una sola macchina in gara non
era, evidentemente, una corsa al limi-
te‘la tattica migliore per la Ferrari.
cui doveva premere, piuttosto, il risul-
tato. E' in cgni modo sempre una bel-
la affermazione per Enzo Ferrari e per
i suoi collaboratori e come tale va sen-
z'altro sottolineata,
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Sotto il punto di vista sportivo la
giornata del Garda insieme a Nino Fa-
rina, apparso in possesso di tutti i suoi
mezzi poderosi, e a Gigi Villoresi, che
ha lottato con una generosita ammi-
revole, ha messo in luce alcune reclu-
te di sicuro avvenire. A Sterzi vanno
gli apprezzamenti piu lusinghieri: & un
giovane di sicure attitudini, che guida
correttamente, che ha temperamento
tenace e combattivo. Anche se avvan-
taggiato da] mezzo meccanico il com-
portamento di Sterzi nel lungo duello
col Villoresi costituisce una autentica
affermazione, 2

Altro pilota che si € imposto € Do-
rino Serafini, che ha guidato in ma-
niera magistrale la Osca. Lo stile di
Serafini & impeccabile. poderosa la sua
azione, efficacissima la continuita. Non
potendosi dubitare della sua audacia
di grande motociclista era delle sue
possibilitda al volante di una vettura

a.l.a.

AVVIAMENTO - LUCE - AUTO

SOC. ACC SEMPL

MILANO - VIALE MONZA 16 - TEL. 286 580 - 263.705

RICAMBI ED ACCESSORI ELETTRICI
PER AUTOVEICOLI, POMPE D’INIE-
ZIONE, BATTERIE D'’ACCUMULATORI

OFFICINA MODERNAMENTE ATTREZZATA
PER LE RIPARAZIONI - CARICA BATTERIE

SERVIZIO AUTORIZZATO

(ag

POMPE BENZINA

Carburator: 7ENITH)

42




Gorino Serafini ha |etteralmente travolto gli avversari della classe 1100 con la nuova O0.S.C.A. conseguendo c¢osi la sua

) RN |

che interessava accertarsi. Al Garda
Serafini non ha, percid, semplicemen-
te vinto: al Garda Serafini ha piutto-
sto convinto, che € meglio ancora.

Ottima la ccrsa di Soave Besana, al-
tro giovane di sicuro avvenire. Di Bo-
netto si e detto.

Degni di ogni elogio infine, Raffael-
1i, vincitore fra le 750, Spreafico e Liet-
ti Tinazzo. Sanmarco, Taraschi, Trevi-
san e Valenzano. I francesi Chabqud
e Levegh al volante delle pesanti e in-
gombranti Talbot non adatte al Cll'.—
cuito non potevano pretendere classifi-
ca migliore: ma la loro gara resta
egualmente ammirevole.

Ed ¢ tutto, osiamo sperare.

L’organizzazione della corsa, malgra-
do le evidenti difficolta derivanti dal-
lo svolgersi essa su un circuito_ldl ql—
tre 16 Km, di sviluppo con transito ob-
bligatorio attraverso l'abitato di Salo.
fu pari all'esperienza di ‘Cjastzjxg.neto-
ben preparate le strade, efficienti i ser-
vizi,, costante la disciplina.

In altre parole un autentico succes-
so a giusto premio di una bella e ap-
passionata iniziativa di propaganda e
di sport. Quanto all’adozione della }E‘or—
mula libera il discorso sarebb.e dxvgr-
so giaccheé porterebbe a considerazio-
ne un po’ restrittive che sul momen-
to non €& proprio il caso di fare.

Cc. F.
Le classifiche:

CIRCUITO DEL GARDA

1. Farina (Ferrari 1500 con comp_res-
sore - Pirelli) che compie i 18 giri de¥
circuito, pari a km, 295,200 in ore 2.30
e 49”74, alla media di km. 117,430; 2.
Sterzi (Ferrari 2000 - pirelli) in ore
2.33'24”'2; 3. Villoresi (Maserati 2000 -
Pirelli) in ore 2.33'38”1; 4. Besana (Fer-
rari 2000 - Piretli) in ore 2.34'17'1; ’5.
Chaboud (Talbot 4500) in ore 2.36'5071;

prima pella vittoria in campo automobilistico,

G. Biondetti (Ferrari 2000 - Pirelli) in
ore 2.39°'18"4; 7. Levegh (Talbot 4500)
in ore 2.30°31”4 (17 giri); 8. Igor (Fer-
rari 2000 - Pirelli) in ore 2.32'00'3 (16
giri); 9. Harrison (Era 1500 compres-—
sore - Pirelli) in ore 2.36’15”2 (8 giri).

G. P. CRITERIUM DELL’A.S.A.L.

Classe 1100 Sport: 1. Serafini (Osca)
che compie gli otto giri del percorso,
pari a km. 131,200 in ore 1.13’18"4, alla
media di km. 107,374; 2. Spreafico (Fiat)
1.18'1671; 3. Lietti (Fiat) 1.18'34”2; 4.
Petrini (Fiat) 1.19'2374; 5. Cacciari (Ci-
silalia) 1.26'46”1; 6. Merati (Fiat) 1.29
e 3673; 7. Damiani (Fiat) 1.38°50".

Giro piu veloce: il settimo di Sera-
fini in 9°09”2, alla media di km, 109,251.
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Classe 750 cmec.: 1. Raffaelli (Fiat G.)
in ore 1.19’14”; 2. Tinazzo (Fiat Stan-
guellini) 1.20'43”2; 3. Sanmarco (Fiat

G.) 1.21’05”2; 4. Bonetto (Testa d'O-

ro) 1.21'13"2; 5. Taraschi (Urania)
1.21’4374; 6. Trevisan (Fiat N. D.) 1.2%
e 372; 7. Valenzano (N. D.) 1.24
e 267'1; 8. Rinaldi (Fiat) 1.26’05”; 9. Mat-
teucci (Fiat G.) 1.36’12°3; 10. Zagato
{(Testa d'Oro) 1.26'5572; 11. Cura-
tolo (Fiat) 1.27°29”7; 12. Turolla (Fiat)
1.29°2374; 13. Ghidoni (B.M.W.) 1.29’127;
14. Carbonini (B.M.W.) 1.30°04”.

Giro pitt veloce: il quinto di Bonet-
to, in 9’29’4, alla media di km. 103,614.

Giro piu veloce del Circuito del Gar-
da: i] terzo di Farina in 80974, alla
media di km, 120.538.

Spreafico (Fiat 1100) guida la muta dei millecentisti in caccia di Serafini,

(Fotografie Corrado Millanta)
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