
i boxes in un tipico scenario benacense.
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G A R D A
NINO FARINA (Ferrari 1500 compressore)
- DORINO SERAFINI (O. S. C. A. 1100) -
RAFFAELLI (F ia t 750) V INCITORI DELLE
SINGOLE CORSE DELLA BELLA GIORNATA

L'ottava edizione del Circuito del Garda, che gli spor
tivi bresciani capeggiati da Aimo Maggi e Renzo Castagne
to hanno voluto organizzare per degnamente concludere la
stagione di corse dell'anno 1948, ha ottenni» il previsto e
meritato successo. Bisogna dire che tutto ha contribuito a
favorire questa ardita iniziativa: a partire dalla stagione,
che ha regalato alla zona dei Garda, di per se stessa cosi
hciia ed attraente, una di quelle giornate luminose d'autun-
on che pareva voler esaltare la bellezza dei paesaggio tipi-

italiano, fra il verde argentato degli ulivi e l'az-c a m e n c i e l o , s u l l o s f o n d o d e l B a l d o m a e s t o s o
per finire ai concorrenti e alla folla, gii uni èe unisti di cosi bella giornata di autentico sport,

l'altra pro^o questo un circuito quanto altri mai
suggestivo, con quella sua bella strada cheinteressante e sugg ̂  collina e ne discenda a ripide scale

s a l e d o l c e n i e n t e s u ^ a v r e t e u n a i d e as a i e . l a t i o l c e r i v a d e i l a g o , e a v i ^ i - a u i a a m e a
fi n o a l a m b i r e l a ^ s . ^ , u i t a , f r a u n a m o l -del <luadro ^tro ' ^ulto dalla competizione, ma un
titudine attenw, prospettiva di passare un ultima

a n c h e s e d o t t a ^ m ì f * » q o i »

gSrnaTr all'aperto sotto
^"S"°'h.tte le edizioni di questa corsa, le cui origini risal-Fra tutte 1 ^gu-gUj-o dopo guerra, quest ultima ha
2°'"' /riô M ĝiunto il più alto successo. Infatti l'elenco de-
per certo gs manifestazioni sulle quali era imper-
gU nata (vale a dire il Circuito del Garda pro-

detto, riservato alle vetture della, Formula li-
limiti di cilindrata e di peso e con e senzaberrà ^enz ^jnio «« Criterium » dell'ASAI, deidicat(

^®^htae sport delle classi fino" 1 racchiudeva non solamente il meglio che agli orga-
'""̂ zatori era stato possibile adunare, ma raggiungeva an-
"ùe una cifra primato in fatto di inscrizioni: circa 70 mac
chine nelle due classi 750 cmc e 1100; e circa 30 nel Cir-
uito del Garda propriamente detto, che son cifre di asso

luta eccezione, anche se in partenza si doveva registrare
Qualche defezione.

Il motivo .saliente del 1'' «Criterium» dell'ASAI con il
quale si apriva la giornata era costituito dalla presenza

l a carezza del più mite sole d'au-

L o t f a f r a l e 7 5 0 : P u m a s u Te s t a d o r o ( 1 3 8 ) , Va l e n z a n o s u
N . D . ( 11 2 ) e A m b r o s i n i s u S I ATA ( 1 5 ) . M a i l v i n c i t o r e s a r à

R a f f a e l i ! s u F i a t - G i a n n i n i , u n o t t i m o p i l o t a r o m a n o .

c o m -
dedicato alle

e fino a llOO
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d e l l a O s c a , l a n u o v a v e t t u r a s p o r t r e a
l i z z a t a d a i f r a t e l l i M a s e r a t i n e l l a l o r o
m o d e s t a o f fi c i n a d i B o l o g n a , p e r u n a
specie di prova d'appello dopo il trion
f a l e s u c c e s s o a l C i r c u i t o d i N a p o l i . I n
fa t t i per quanto quel r isu l ta to avesse
suffic ien temente ammoni to in to rno a l
le eccezionali possibilità di questa nuo
va macch ina spor t i ta l iana, non tu t te
le speranze di rivincita sembravano es
ser sfumate alla vigilia della corsa di
Gardone. Tanto più che lo schieramen-

. to delle «1100» per il Criterium del
l 'ASAI era veramente imponente per ^
numero e qualità e la Osca sola contro
t a t t i . L ' i n c e r t e z z a c o m u n q u e e r a g r a n
de e non meno grande l'attesa.

La partenza delle macchine suddivi
se in due gruppi per cilindrata (avan
ti le « 1100 » e a distanza di 2' le « 750 »)
riservava le prime emozioni per lo scat
to fulmineo di tante vetture. Tuttavia
a mezzo chilometro dalla partenza si
può dire che la corsa aveva già gra
duato i valor i .

Infatti la Osca che Franco Cornac- i
chia aveva sportivamente deciso di af- j
fidare alla sapiente ed accorta guida di
Dorino Serafini, era già in prima po
sizione e pessimo doveva raggiungerla
più Ci si provò l'impetuoso Bemabei
sulla Cisitalia che dopo aver perduto
30" nel primo giro per altri tre riuscì
a conservare la distanza, ma poi anche
questo timido tentativo si sp^se Per
chè Bernabei accusò un'avaria al mo
tore della sua vettura e dietro Sera
fini fu il sUenzio, cioè un distacco, di
oltre 3' alla fine del quarto giro, ch-
divennero quasi cinque alla f^e, mal-
prado il generoso prodigarsi dell otti
mo Spreafico sulla suaLietti di Petrini e di qualche altro dei"Sr'stSi, dopoda lamentati da Bertone e da Tassara.

Vittoria facile e schiacciante perciò
quella dell'Osca e nuova dimostrazio-Srd°™.a ouporlorltà compl̂ .va od.-
le raramente in una corsa può capita
re di dover constatare.

Fra le « 750 » si aveva un inizio stra
namente rassomigliante a quello della
TlWO». Un pilota infatti balzava de
ciso al comando per distaccarsi con ev -
dente facilità: Bonetto al yotónte del
la Fiat Teitadoro vincitrice della

Coppa Michelin a Torino.
Ma-fu qu^tione di cinque

lamente.- infatti Bonetto accuso un
sto di alimentazione e fu
Raffaelli su Fiat-Giannim da Tinazzosu Fiaf-Stanguellini e da Ŝ ârĉ  su
Fiat-Giannini classificatisi
Quarto finì Bonetto seguito d» Tarasch
s u U r a n i a , Tr e v i s a n e
N. D. e da altri più lontani A S
e a Bonetto spettava m ogni
tempo più veloce sul giro: ad oltre 1U9

; 3 . i •
; • ■ . - r ,

A ■■ -i. • r - • %

i ■
Dall'alto al basso: Il dominatore Nino
Farina con la Ferrari 1500 compressore
verso la vittoria - Viiloresi
difende dagli attacchi di Sterzi (Ferrar )
a cui dovrà poi lasciare via "bera - Be-
sana (Ferrarri) si appresta ad infilare

Chaboud (Talbot).
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k m . d i m e d i a q u e l l o d e l p r i m o , a d o l t r e
103 que l lo de l secondo .

+ * * *

U n ' e r a d i i n t e r v a l l o c o r r e v a f r a l a
f i n e d e i « C r i t e r i u m » d e l l ' A S A I e l ' i n i
z i o d e l C i r c u i t o d e l G a r d a p r o p r i a m e n
t e d e t t o p e r l e v e t t u r e d a l l a F o r m u l a
l i b e r a .

Partivano quindici piloti con macchi
ne di queste caratterist iche: la Ferrari
1 5 0 0 a c o m p r e s s o r e d i F a r i n a , l a E r a
1500 a compressore dell ' inglese Harri
s o n , l e d u e T a l b o t 4 5 0 0 s e n z a c o m p r e s
s o r e d e i f r a n c e s i C h a b o u d e L e v e g h . l e
d u e M a s e r a t i 2 0 0 0 s e n z a c o m p r e s s o r e
d i V i l l o r e s i e R o m a n o , l e F e r r a r i 2 0 0 0
senza compressore di Sterzi, Righett i ,
S o a v e B e s a n a , I g o r. B r a c c o e B i a n c h e t
t i , l e C i s i t à l i a d i P a r i a n i e B c n n i o l i .

E r a e v i d e n t e c h e l a c o r s a a v e v a u n

p r o t a g o n i s t a o b b l i g a t o : N i n o F a r i n a c o n
la 1500 a compressore Ferrari, la più
p o t e n t e e p i ù m o d e r n a m a c c h i n a d i
t u t t o i l l o t t o .

U n a g a r a n e l l a g a r a d o v e v a , a l c o n
t r a r i o , e s s e r c o n s i d e r a t a q u e l l a f r a l e
d u e Ta l b o t , l e d u e M a s e r a t i e l e s e i
F e r r a r i , t u t t e s e n z a c o m p r e s s o r e .

La gara ebbe uno svolg imento par i
a l l e p r e v i s i o n i . F a r i n a i n f a t t i s e n e
andò in partenza con estrema faci l i tà
e c o n e s t r e m a f a c i l i t à f i n ì l a g a r a s e n
z a u n s o l m o m e n t o d i e s i t a z i o n e . F u
a l l e s u e s p a l l e c h e s i l o t t ò c o n a c c a n i
m e n t o e c o n i n c e r t e z z a d i r i s u l t a t i . T r e
f u r o n o i p r o t a g o n i s t i i n u n p r i m o m o
mento: Sterzi e Righetti con le Ferrari
e V i l l o r e s i c o n l a M a s e r a t i , c h e s i a l
t e r n a r o n o n e l l a s e c o n d a p o s i z i o n e s e n
z a r i u s c i r e a d i s t a n z i a r s i l ' u n l ' a l t r o .
Poi Righett i cedette per malore e r i
m a s e r o S t e r z i e V i l l o r e s i . F u u n b e l
duello per molti giri. Poi anche Vil lo-
r e s i d o v e t t e c e d e r e t e r r e n o p e r u n a r
resto al box par rifornirsi di olio e i l
giovane Sterzi prevalse. Terzo fu Vil
loresi quarto Soave Besana r invenuto
f o r t e n e l fi n a l e , m a f o r s e u n p o c o i n
ritardo, quinto Chaboud, sesto Biondet-
t i sa l i t o su l l a macch ina d i R ighe t t i , se t
t imo Levegh, ottavo Igor, nono ed ul
t i m o H a r r i s o n . E f u t u t t o .

* * *

L e c o n s i d e r a z i o n i t e c n i c h e c h e d i
s c e n d o n o d a l l ' a n d a m e n t o e d a l r i s u l
t a t o d e l l e d u e g a r e n o n s o n o t r a s c e n
d e n t a l i . m a c o n s e n t o n o o s s e r v a z i o n i
e g u a l m e n t e d e g n e d i r i l i e v o .

P e r q u a n t o s i r i f e r i s c e a l l e m a c c h i
ne spo r t de l 1 " « C r i t e r i um » de l l ' ASA I ,
nel le due classi 750 e HOC cmc., s i può
o s s e r v a r e , i n f a t t i , c h e s i s o n o r i p e t u t i
i r i . s u l t a t i d e l l a C o p p a M i c h e l i n d i To

r i n o e d e l C i r c u i t o d i P o s i l l i p o a N a
poli. Nel senso che mentre per le « 750 »
a l G a r d a , c o m e a To r i n o , n o n è a p p a r
s a u n a n e t t a d i f f e r e n z a f r a l e s o l u z i o
n i r e a l i z z a t e d a l l a Te s t a d ' O r o , d a S t a n -
g u e U i n i , d a G i a n n i n i , d a l l a N . D . p e r
l e ' < 1 1 0 0 » è a l c o n t r a r i o o r m a i a l l a
n u o v a O s c a d e i f r a t e l l i M a s e r a t i c h e
v a r i c o n o s c i u t a u n a s u p e r i o r i t à a s s o
l u t a d i r e n d i m e n t o e d i p r e s t a z i o n i .

I n f a t t i m e n t r e l a c o r s a d e l l e « 7 5 0 »
h a a v u t o u n d o m i n a t o r e a p p a r e n t e i n
Bone t to , ma p iù pe r l a ev iden te m i
gliore classe del pilota capace di auten
t i c h e p r o d e z z e a c r o b a t i c h e c h e p e r u n
n e t t o d i v a r i o f r a l a s u a m a c c h i n a e
que l l a deg l i a l t r i , t an to che r i t a rda to
l ' i m p e t u o s o p i l o t a m i l a n e s e p e r u n g u a
s t o a l l ' a l i m e n t a z i o n e l a g a r a p r o s e g u i
c o n v i c e n d a r e l a t i v a m e n t e i n c e r t a c o n
c i n q u e c o r r i d o r i c l a s s i fi c a t i n e l l o s p a
z i o d i s e s s a n t a s e c o n d i , n e l l a « 1 1 0 0 <
la superiorità della Osca fu tanta e ta
l e d a i m p e d i r e p r a t i c a m e n t e o g n i i n
c e r t e z z a fi n d a l p r i m o m o m e n t o .

D'al tra parte non v's niente di stra
n o i n q u e s t o i m p r o v v i s o s c o n v o l g i
m e n t o d e i v a l o r i . G l i è c h e l a O s c a è
fra le « 1100 » sport la pr ima e, per ora,
la so la macch ina proget ta ta e rea l iz
zata fin dal l 'or igine per un impiego in
c o r s a m e n t r e t u t t e l e a l t r e s o n o d e l l e
s e m p l i c i r i e l a b o r a z i o n i d e l m o d e l l o 11 0 0
F i a t n o r m a l e . E s i c c o m e i n c a m p o c o
s t rut t ivo sono sempre le real izzazioni
d e l l a t e c n i c a s e n z a c o m p r o m e s s i q u e l
l e c h e s i i m p o n g o n o , l a O s c a n o n p o
teva non affermarsi e prevalere, tanto
più che in essa si scorgono subito al
p r i m o e s a m e l a m a n o s a p i e n t e e l a
e n o r m e e s p e r i e n z a d i q u e i g r a n d i t e c
n i c i c h e s o n o i f r a t e l l i M a s e r a t i .

Questa, comunque, la nuova situazio
n e : a i v a l o r o s i s s i m i S t a n g u e l l i n i , V o l
pini, Roselli e alla stessa Cisitalia sa
pienti rielaboratori della 1100 Fiat nor
m a l e i l c o m p i t o d i r i f a r s i s o t t o a U a
cacc ia d 'una supremaz ia a t tua lmen te
passate in altre e ben saldi mani.

Punto e da capo, insomma? Proprio
cosi: punto e da capo perchè il tempo
de l le r i e laboraz ion i è pe r sempre f i
n i t o i n q u e s t a c l a s s e « 11 0 0 » d e l l a c a
t e g o r i a s p o r t .

D ' a l t r a p a r t e l a s t e s s a o s s e r v a z i o n e
v a l e i n u n c e r t o s e n s o a n c h e p e r l e
m a c c h i n e « l i m i t e » d e l l a F o r m u l a 2 .
v a l e a d i r e l e 2 0 0 0 F e r r a r i e l e 2 0 0 0
M a s e r a t i .

Qui il sopravvento è stato preso dal
l a F e r r a r i i l g i o r n o i n c u i a b b a n d o
nando la pr ima soluz ione d i comodo,
v a l e a d i r e i l m o d e l l o s p o r t , l a C a s a
di Maranello passò a realizzare per la

F o r m u l a 2 l a m a c c h i n a t e c n i c a m e n t e
l i m i t e . I l d e b u t t o l o s i e b b e a F i r e n
ze dove si impose Sommar. Al Garda
se ne è avuta semplicemente una de
f i n i t i v a c o n f e r m a ; d o v e n o n è u n c a m
p i o n e d e l l a l e v a t u r a d i S o m m e r c h e s i
impone, ma un giovane come Sterz i ,
va loroso per cer to e p ieno d i ot t ime
q u a l i t à , m a n o n a n c o r a c o n f r o n t a b i l e
a u n V i l l o r e s i . L a m a c c h i n a d e v e i n
n e g a b i l m e n t e a v e r c o n t r i b u i t o n o n p o
c o a l l ' a f f e r m a z i o n e . O r a q u e s t e F e r r a
ri su telaio corto, monoposto, più ma
neggevoli, più leggere sono senz'altro
da considerare un gradino p iù in su
d e l l e M a s e r a t i , n o n a n c o r a a v v i a t e a l l a
loro mig l iore e p iù eff ic iente presta
z i o n e .

A Maranello si è già provveduto. Ora
è in Via Ciro Menotti a Modena che oc
corre mettersi al lavoro. E' dura per
tutti la vita in campo tecnico!

DeUa prevedibile vittoria della 1500
Ferrar i a compressore affidata a Fa
rina non v'è molto da dire perchè il
S u c c e s s o e r a f a c i l m e n t e s c o n t a b i l e i n
p a r t e n z a . S i p u ò r i l e v a r e t u t t a v i a i l
b u o n c o m p o r t a m e n t o d e l l a m a c c h i n a
c h e h a f a c i l m e n t e d o m i n a t o ' l e d i f fi
coltà del Circuito, duro e difficile, e
la distanza, anche se Farina non ha
visibilmente quasi mai tirato; a fondo.
Con una sola macchina in gara non
era, evidentemente, una corsa al limi
te la tattica migliore per la Ferrari.
cui doveva premere, piuttosto, il risul
tato. E' in ogni modo sempre una bel
la affermazione per Enzo Ferrari e per
i suo i co l labora tor i e come ta le va sen
z ' a l t r o s o t t o l i n e a t a .

* * *

So t to i l punto d i v is ta spor t ivo la
g i o r n a t a d e l G a r d a i n s i e r h e a N i n o F a
r ina , apparso in possesso d i tu t t i i suo i
mezzi poderosi, e a Gigi Villoresi, che
ha lottato con una generosità ammi
r e v o l e , h a m e s s o i n l u c e a l c u n e r e c l u
t e d i s i c u r o a v v e n i r e . A S t e r z i v a n n o
gli apprezzamenti più lusinghieri: è un
giovane di sicure attitudini, che guida
c o r r e t t a m e n t e , c h e h a t e m p e r a m e n t o
t e n a c e e c o m b a t t i v o . A n c h e s e a v v a n
taggiato dal mezzo meccanico il com
portamento di Sterzi nel lungo duello
col Villoresi costituisce una autentica
a f f e r m a z i o n e .

Altro pilota che si è imposto è Do
rino Serafini, che ha guidato in ma
niera magistrale la Osca. Lo stile di
Serafini è impeccabile, poderosa la sua
azione, efficacissima la continuità. Non
potendosi dubitare della sua audacia
di grande motocic l is ta era del le sue
poss ib i l i tà a l vo lante d i una vet tura

a . ì . a .
A V V I A M E N T O • L U C E ■ A U T O

MILANO - VIALE MONZA Ì6 • \il 286 580 - 283.705

R I C A M B I E D A C C E S S O R I E L E T T R I C I
PER AUTOVEICOLI, POMPE D' INIE
ZIONE, BATTERIE D'ACCUMULATORI

OFFICINA MODERNAMENTE ATTREZZATA
PER LE RIPARAZIONI ■ CARICA BATTERIE

S E R V I Z I O A U T O R I Z Z A T O

P O M P E B E N Z I N A

C a r b u r a t o r i
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D o r i n o S e r a f i n i h a l e t t e r a l m e n t e t r a v o l t o g l i a v v e r s a r i d e l l a c l a s s e 11 0 0 c o n l a n u o v a O . S . C . A . c o n s e g u e n d o c o s ì l a s u a
_ p r i m a b e l l a v i t t o r i a i n c a m p o a u t o m o b i l i s t i c o .

c h e i n t e r e s s a v a a c c e r t a r s i . A l G a r d a
Serafini non ha, perciò, semplicemen
t e v i n t o : a l G a r d a S e r a fi n i h a p i u t t o
sto convinto, che è meglio ancora.

Ottima la corsa di Soave Besana. al
tro giovane di sicuro avvenire. Di Bo
n e t t o s i è d e t t o .

Degni di ogni elogio infine, Raffael-
li, vincitore fra le 750, Spreafico e Liet-
t i Tinazzo. Sanmarco, Taraschi, Trevi-
san e Valenzano. I f rancesi Chaboud
e Levegh al volante delle pesanti e in
gombranti Talbot non adatte al Cir
cuito non potevano pretendere classifi
ca migliore: ma la loro gara resta
egualmente ammirevole.

E d è t u t t o , o s i a m o s p e r a r e .
L'organizzazione della corsa, malgra

do le evidenti difficoltà derivanti dal-
lo svolgersi essa su un circuito di ol-
tre 16 Km. di sviluppo con transito oo-
bligatorio attraverso l'abitato di Salo-
iu pari all'esperienza di Castagneto-
ben preparate le strade, efficienti i ser
vizi,. costante la disciplina.

In altre parole un autentico succes
so a giusto premio di una bella e ap
passionata iniziativa di propaganda edi sport. Quanto all'adozione dellâ  For
mula libera il discorso sarebbe diver
so giacché porterebbe a considerazio
ne un po' restrittive che sul momen
to non è proprio il caso di fare.

C . F .

L e c l a s s i fi c h e :

CIRCUITO DEL GARDA
1. Farina (Ferrari 1500 con cornpres-

sore - Pirelli) che compie i 18 gin del
circuito, pari a km. 295,200 in ore 2.30
e 49"4, alla media di km. 117,430, z.
Sterzi (Ferrari 2000 - Pirelli) in ore
2.33'24"2; 3. Villoresi (Maserati 2000 -
Pirelli) in ore 2.33'38"1; 4. Besana (Fer
rari 2000 - Pirelli) in ore 2.34'17 T; 5.
Chaboud (Talbot 4500) in ore 2.36'50' 1;

G . B i o n d e t t i ( F e r r a r i 2 0 0 0 - P i r e l l i ) i n
o r e 2 . 3 9 ' 1 8 " 4 ; 7 . L e v e g h ( Ta l b o t 4 5 0 0 )
in ore 2.30'31"4 (17 giri); 8. Igor (Fer
r a r i 2 0 0 0 - P i r e l l i ) i n o r e 2 . 3 2 ' 0 0 " 3 ( I S
gi r i ) ; 9. Harr ison (Era 1500 compres
s o r e - P i r e l l i ) i n o r e 2 . 3 6 ' 1 5 " 2 ( 8 g i r i ) .

G . P . C R I T E R I U M D E L L ' A . S . A . I .

C l a s s e 11 0 0 S p o r t : 1 . S e r a fi n i ( O s c a )
c h e c o m p i e g l i o t t o g i r i d e l p e r c o r s o ,
p a r i a k m . 1 3 1 2 0 0 i n o r e 1 . 1 3 ' 1 8 " 4 . a l l a
med ia d i km. 107 ,374; 2 . Spreafico (F ia t )
l . ] 3 T 6 " l ; 3 . L i e t t i ( F i a t ) 1 . 1 8 ' 3 4 " 2 ; 4 .
P e t r i n i ( F i a t ) 1 . 1 9 ' 2 3 " 4 ; 5 . C a c c i a r i ( C i -
sUalia) 1.26'46"1; 6. Merati (Fiat) 1.29'
e 3 6 ' 3 ; 7 . D a m i a n i ( F i a t ) 1 . 3 8 ' 5 0 " .

G i r o p i ù v e l o c e : i l s e t t i m o d i S e r a
fini in 9 '00"2, aUa media d i km. 109,251.

C l a s s e 7 5 0 c i n e . : 1 . R a f f a e l l i ( F i a t G . )
i n o r e 1 . 1 9 ' 1 4 " ; 2 . T i n a z z o ( F i a t S t a n -
g u e l l i n i ) 1 . 2 0 ' 4 3 " 2 , 3 . . S a n m a r c o ( F i a t
G . ) 1 . 2 I ' 0 5 " 2 ; 4 . B o n e t t o ( Te s t a d ' O
r o ) 1 . 2 1 ' 1 3 " 2 ; 5 . T a r a s c h i ( U r a n i a )
1 . 2 1 ' 4 3 " 4 ; 6 . Tr e v i s a n ( F i a t N . D . ) 1 . 2 3 '
e 3 7 ' 2 ; 7 . Va l e n z a n o ( N . D . ) 1 . 2 4 '
e 2b 'T; 8 . R ina ld i (F ia t ) 1 .26 '05" ; 9 . Mat -
t e u c c i ( F i a t G . ) 1 . 3 6 ' 1 2 " 3 ; 1 0 . Z a g a t o
( T e s t a d ' O r o ) 1 . 2 6 ' 5 5 " 2 ; 1 1 . C u r a
t o l o ( F i a t ) 1 . 2 7 ' 2 9 " ; 1 2 . T u r o U a ( F i a t )
1.29 '23 "4; 13. Ghidoni (B.M.W.) 1.29 '12" :
14 . Ca rbon in i (B .M .W. ) 1 .30 ' 04 " .

G i r o p i ù v e l o c e : i l q u i n t o d i B o n e t
to , i n 9 '29"4 , a l l a med ia d i km. 103 ,614 .

Giro più veloce del Circuito del Gar
da: i l te rzo d i Parma in 8 '09"4 . a l la
m e d i a d i k m . 1 2 0 . 5 3 G .

Sp reafico (F i a t 1100 ) gu ida l a mu ta de i m i l l e ce t i t i s t i i n cacc i a d i Se rafin i ,
( F o t o g r a fi e C o r r a d o . M i l l a n t a )
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