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„AU BLUFF!
NOVS AVONS PASSÉ POUR VP US

DIX FRONTIÌRES SANS TRIPTYQUE i
— Allemagne
— A u t r i c h e
— D a n e m a r k
— Espagne
— I t a l i e

Norvège
Portugal
S u è d e
S u i s s e
Yougoslavie

DEPUIS deux mois, nous menons une vigou-reuse campagne destinée à dénoncer le
bluff éhonté qui consìste à laisser croire
aux automobilistes qu'ils ne peuvent encore

Gujourd'hui franchir en Europe aucune frontière,
sans les documents douaniers délivrés par les clubs
et associations q
leurs seuls adherents.

Nous n'avons cessé
de nous élever contre
cet exorbitant privi-
lège accordé aux
associo^®"® de tou-
risme et aux divers
automobile - clubs,
étroitement solidaires
les uns des autres
p o u r l'exploitation
des usagers au mé-
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LA FREGATE : BAISSE
AU PROCHAIN SALON
Nous sommes en mesure de révéler ouiourd'huì que la Règie a décide de retarder la sortie de sa 5 CV, prète,nos lecteurs le savent, depu.s près d'un an, et de transformer cette « super 4 CV . en un nouveau modèle

intermédiaire : une 6 CV destinee a se piacer entre la 4 CV et la Fregate. Sur cette dernière, comme sur
Si la 5 Cv'̂ pl̂ nmiU 10« '°"̂ ""ence, on trouvera plus loin des informations exclusixes.ensuite parce que la Règie tient̂ à "̂ ord P"'" que la 4 CV continue ò remporter un y.f succès. Cest

garder en
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r e s e r v e u n a t o u t — e t
une menace — en prèvision des sé-
vères campagnes ò venir.
, Le «"ccès de la 4 CV? C'ètait de ,'949 ò 1952 une èvidence. Dans sa
catégorie, la volture était pratique-
ment seule, elle polarisait d'innom-
brcbles dèsìrs. Mais pendant l'hiver
34-53, l'état-major de la Règie se

luelques inquiétudes.La 203 et l'Aronde se multipliaient
sur le marchè de l'occasion. La 2 CV
se frayait un chemin. Les jours de
la 4 CV n'étaient-ils pas comptés ?

Au dèbut de 1953, Billancourt sor-
tait 7.000 4 CV par mois, en s'inter-
rogeant sur les cadences des mois
suivants.

En iuin 1953, il fallut en fabri-
quer 11.000. La 4 CV venait de rece-

stiinif" "'e fouet printonier qui Tstupefia les «ugures de la Règie
est r i soit di t en passant,
d u • n é c o n n o i s s a n c e
. à c o u r t t e r m e ,aans laquelle se trouvent tous les
grands constructeurs, qu'il s'agisse
de Renoulr ou des autres. Neuf fois
sur dix, dans ce domaine, comme
dans bien d'outres, les éléments d in
formation les plus sflrs, ou méme lo
simple logique, ne prévolent ""areusement pas contre les idées
faites, l'optimisme béot, ou
s i m i s m e s a i s o n n i e r . , , .

/. M.
(Suite page 3)
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/ff Bianchì reparait
Cette Bianchi, équipée d'un moteur Renault muni des dernières amé-
liorations 1063 a été carrossée par i'ingénieur Riffard. Elle atteindrait
170 km/h. On noterà le profilage très caractéristique des phares.

ire se pose en 3 heures


