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NON MUSEOo

La Lancia Astura
MM Sport ¢ il cuore
antico del futuro in
una dinamica realta
museale alle porte
di Verona. Cultura,
divertimento,
sorprese e
sperimentazione

in un moderno centro
in vetro e acciaio.

a parola museo va stret-

ta alla moderna struttu-

ra espositiva che a Vil-
lafranca, alle porte di Verona,
propone ai visitatori due secoli
di storia della locomozione e
altro ancora. Nell'edificio del
Museo Nicolis dell’ Auto, della
Tecnica e della Meccanica la
forza dell' acciaio e della pietra
si ternperano nelle trasparenze

Sotto. una Cottereau del 1903
GSpOSfO con gusto accanto

ad afcuni oggetts e abiti dell'epoca.

Sotto, a destra,una delle pii;

antiche Lancia esposte: lo Lancia
Beta "SGV" del 191,
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del vetro e nel calore degh ar-
redi. Sono i segni di uno spazio
aperto alla circolazione delle
idee, dove i riverberi del passa-
to sono alimento per il futuro.
Disposti su 6000 metri qua-
drati sono esposti mezzi di tra-
sporto e altre opere dell'inge-
gno umano che Luciano Nico-
lis, imprenditore veropese, ha
raccolto in questo modernissi-
mo edificio spinto dalla sua
passione per la tecnica e la
meccanica.

Fin dall'inizio Luciano Nicolis
ha voluto che il museo fosse
spettacolare e creativo. [l suo

messaggio € stato accolto in
pieno dalla figlia Silvia che dal
2000 & la diretirice di questo
innovativo esempio di museo-
impresa, costantemente pro-
iettato verso il nuovo e attento
al proprio ruolo di promotore
di cultura. Alla suggestione
degli oggetti esposti si affianca
un ricco centro di documenta-
zione con un archivio storico e
una biblioteca capaci di soddi-
sfare le esigenze dei ricercatori
piu esigenti. Ma pure chinon
uno studioso ha la possibilita di
approfondire la storia dei mez-
zi di trasporto.

DELLA TECNICA

All'interno del museo Nicolis &
in funzione anche un moder-
nissimo Centro Congressi do-
tato di una sala conferenze con
120 posti, di una sala per i rela-
tori, di un area multifunzione di
230 mq, di un'ampia terrazza e
di un bar. Questo vero e pro-
prio crocevia delle idee diventa
di volta in volta punto d'incon-
tro per studiosi e appassionati,
meta di percorsi didattici, sede
per il lancio di prodotti com-
mercialt, luogo di incontri isti-
tuzionalt o di business.

Lautomobile & I'indiscussa pro-
raganista del museo perché &

—

Verona

MUSEO NICOLIS

DELL’ AUTO
Villafranca .
www.museonicolis.com

DELLA MECCANICA
Italia

Sopra, a stnistra,

la Lancia Astura Mille
Miglia ritratta davant:
afl'ingresso del museo del
quole ha ispirato i logo.
Sotto, una 3500 GT

e una 3500 GT Spider
nello spazio espositivo
dedicato alfe Maseratr,
Sufle pareti st notano le
Joro di scena con le auto
protagoniste di alcuni film
degli anni Sessanta.

Sotto, a destra, il cavaliere
Luciano Nicolfs (i primo
da destra) mentre conduce
ura visita guidata.

La vettura & un'Alfa
Romeo 6c 1750 GTC

carrozzitn da Castagna.

stata ed € una delle grandi pas-
sioni del fondatore. Egli ha cer-
cato e cerca in tutto | mondo
veicoli storici, li recupera, ii re-
staura e li restituisce alla me-
moria collettiva come parte del
proprio patrimonio e della pro-
pria cultura.

Fraireperti piti sorprendenti vi
¢ la “motrice Pia”, il primo mo-
tore a benzina della storia. Ni-
colis ne & molto orgoglioso per
Iintrinseca preziosita e perché
fu costruito e brevettato nel
1882 da Enrico Bernardi, ve-
ronese come lui. La collezione

cornprende centinaia di auto

) ———
-
"
!

——eg—

Sopra, a sinistra, i logo del Museo
Nicolis defl’Auto, della tecnica e della
meccarica. La vettura stilizzata che
vi compare & la Lancia Astura MM,
Sopra, una vista esterna dell’edificio
in acciaio e vetro del Museo Nicolss.
La vettura & una Bugattt T 49
roadster del 193/.

A sinistra, una vista esterna
dell'edificio in vetro e acciaro.

A destra, la leggera ed elegante
struttura delle scale che collegano

i piant dell’esposizione.

d'epoca, centinaia di motoci-
clette, altrettante biciclette
molte delle quali appartenute
a grandi campioni, circa quat-
trocento macchine fotografi-
che, macchine per scrivere,
strumenti musicali e altre me-
raviglie della tecnica.

Silvia Nicolis & cresciuta fra
questi oggetti. In un'intervista
ha dichiarato: “Ho trascorso
la mia infanzia fra mostre-
scambio di auto d'epoca, gite
in torpedo e serate in officina
a lucidare gli ottoni dei fanali a
carburo. Lauto e il suo profu-
mo di benzina stanno ame co

me le scarpette da danza stan-
no a una ballerina”. Silvia & at-
tirata da qualunque automo-
bile in cui, come dice lei, “Sileg-
ga l'anima, l'intelligenza e la
caparbieta dell' uomo che I'ha
progettata e desiderata”, ma
ammette di essere molto legata
alla Lancia Astura Mille Miglia
Sport dalla quale col padre ha
ricavato il logo def museo.

E un'auto unica, costruita ap-
positamente per il pilota Luigi
Villoresi. Segreto fomentatore
della realizzazione tramite la
Scuderia Ambrosiana fu Enrico
Minetti, concessionario milane-
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se della Lanzia tante convinto
defle qualita della Astura da ri-
tenere che con pochi ritocchi
potesse gareggiare con le in-
vincibili Alfa Romeo. Come 2
noto, |'Astura era una impo-
nente auto extra lusso ideale
per i grandi viagg, per le occa-
sioni formali e per 1 concorsi di
eleganza. Lidea di trasformarla
in un'auto da corsa non parve
balzana al grande tecnico della
Lancia Vittorio Jano. In parti-
colare {avord sulle testate ren-
dendole molto simili a quelle
della Lancia Aprilia, cioé dotate
di camere di scoppio emisferi-
che di alta efficienza. Per il re-
sto bastarono piccoll aggiorna-
menti e ['elminazione degli ele-
menti non indispensabili per
ottenere un alleggerimento che
combinato con la potenza del
motore (110 cv contro gli 82 di
serie) rese la base meccanica
molto competitiva.

lLa carrozzena fu realizzata dal-
lo specialista milanese dell al-
luminio Giuseppe Colli. Nella
nuova veste Astura perse
I'austerita borghese della berli-
na di serie, ma conservo i volu-
mi imponenti che diedero a
questo modello la personalita
unica che ancora oggi affasci-
na e intriga al primo sguardo.
La linea segue ie pils avanzate
teorie aerodinamiche dell’e-
poca. La calandra Lancia qui
prende forme e contorni del
tutto inediti .ncorporando i fari
e dilatandosi nelle forme plasti-

Sopra, ta Lancia Astura Mille Miglia Sport vista di lato.
La linea segue le influenze aerodinamiche dell’epoca.

! parafanghi hanno volumi autonomi allungati
all'indretro a ogiva. fl cofano imponente suggerisce la

potenza dei motore.

che e allargate del muso. |
grandi parafanghi anterioni so-
no integrati nel corpo vettura
con largo anticipo sui temgpi,
ma hanno volumi autonomi al-
Jungati all'indietro a ogiva.

I cofano imponente suggerisce
la potenza del motore. In corri-

Sopra, a sintstra, i frontale della Lancia Astura Mille Migha
Sport. La classica calandra Lancia prende forme e contorn
del tutte inediti incorporando i fari e dilatandosi nel muso
allargato per incorporare i parafanghi

Sotto, ic famiglia Nicolis e la Lancia Astura Mille Miglia
afl'arrivo defla Mille Miglia 2008. Da destra:

il comm Luciano Nicolis fondatore del museo, la figha

Sitvia drrettrice del museo e i figlo Thomas al volante

della vettura. (Foto E. Renaldini ©)
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Sopra, i cruscottc in afluminto lavorato a rosette & un piccolo capolavoro
di abilita artigiane nel quale ben si inseriscono glf strumenti con la loro
grafica impeccabile. ST notano pure | rinvii defla leva del cambio che, lasciati
a vista, hanno la nuda bellezza dei meccanismi semplici ed efficient.

Sopra, la coda affitata e sottile della Lancia Astura Mille Miglha Sport.
Il cofano é pit basso delle creste dei parafanghi, il bocchettone
del carburante fa 'apertura rapida tipica delle auto da corsa.

spondenza dell abitacolo la li-
nea si restringe per pol ripren-
dere volume nella parte poste-
riore segnata dalla presenza dei
parafanghi aliungati all'indietro
come gl anteriori. Nella coda
affilata e sottile if cofano & piU
basso delle creste dei parafan-
ghi: nel bagaghaio ¢'é spazio
appena sufficiente per la ruota
di scorta e due grandi serbatai
dei carburante con il bocchet-
tone ad apertura rapida.

Le finiture nulla concedono aj
fronzoli: seno improntate alla
massima funzionalita come
nelle auto da corsa, ma non
sono prive di eleganza. 1! cru-
scotto in ailuminio lavorato a
rosette & un piccelo capolavo-
ro di abilita artigiana nel quale
ben si inseriscono gli strumenti
con la loro grafica impeccabile.
| rinvii delia leva del cambio la-
sciati & vista hanno fa nuda

bellezza dei meccanismi sem-
plici ed efficienti.

La storia sportiva di questa
auto inizid in data imprecisata
probabilmente con targa prov-
visoria, poi il 25 aprile 1940
fu immatricolata a nome del
grande pilota Luigi Villoresi
per correre la XII Mille Miglia
che parziva tre giorni dopo.
Iscritta con il numsro 75, non
prese parte alla competizione
probabilmente a causa di un
incidente nelle fasi di prepara-
zione. Quella anomala Mille
Miglta disputata su nove giri di
un inedito circuito stradale, fu
['ultima gara prima della guer-
ra. La nostra Lancia Astura
per vincere dovette quindi at-
tendere il 30 giugno 1946,
quando alla prima uscita dopo
i} conflitto s'impose nel VI
Circuito di Modena con il pilo-
ta Franco Cortese. Il 4 agosto
SUCCESSIVO Vinse ancora ¢on
Cortese sul circuito di Luino.
Non si hanno altre nouzie di
grandi vittorie o plazzament
conseguiti dalla vettura nei
due anni successivi.

La vicenda agonistica prosegui
in Gran Bretagna, ma la nostra
Astura tornd in Italia per la XVI
Mille Miglia del 24 aprile 1949
con |'equipaggio inglese John
Gordon/David Lewis. Al riti-
ro dalle corse le prestazioni di
quest auto parvero deali a una
banda di contrabbandieri che
sfruttd unae dei due serbatoi per
nascondere orologi € preziosi.
La leggenda racconta che un
doganiere ammaliato dalla bel-
lezza della vettura smaschero |
fuorilegge mentre cercava di
approfondirne [a conoscenza.
Sequestrata dalle autorita, I A-
stura fu poi messa all' asta nel
1977 a Ginevra & dopo il re-
stauro tornd a correre con Lu-
ciano Nicolis disputando ben
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LANCIA ASTURA MILLE MIGLIA SPORT (1938)
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undici Mille Miglia storiche. La
carriera sportiva continua ora
con i figl Thomas e Silvia Nico-

Numara cllindrl @ dsposizione: 8 a V di 17° 30", anteriore
Alesaggio @ corsa: 74,61 x 85 mm

Cilindrata totale: 297299 cc

Potonza massima: 110 cv a 4000 girimin

Rapporto 4l compressione: 6.8:|

Distribuzione: atbero a camme in testa centrale, valvole in testa
comandate da bilanceri

Alimentazione: due carburatori doppio corpo Zenith 32 DVI
con pompa d accelorarions

Accenslone: bobina e spinteragens

Lubrificarione: forzata con pornpa a ingranaggi
Raffreddamento: ad acqua con pempa centrifuga

Impianto elettrico: 12V

Trazione: posteriore

Cambio: a 4 marce + RM

Frizione: monodisco a secto

Rapporto al ponte: | 1/47 e altri secondo i circuiti

Tipo telaio: a piattafiorma in acciaio

Tipo carrozzeria: spider corsa a due posti costruzione Colli
Sospensionl anteriorl: a ruote indipendent! sistema Lancia
con ammortizzatori idraulici telescopici

Sospension| posteriori: assale rigido con balestre longtudinali,
ammortizzatori meccanici a frizione Siata

Freni: idraulici a tambure sulle 4 ruote

Pneumaticl: 18 x 36,2

Passo: 2950 mm

Carreggiata anteriore: 1400 mm

Carrogglata posteriore: 1450 mm

Lunghexza: 4600 mm

Larghezza: 1550 mm

Aiteczar 1000 mm

Peso in ordine di marcia: 980 kg

Velocita massima: oftre 150 kkm/'h

Consumo:! 16,5 litri/ 100 km
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lis perché amare le auto d'e-
poca significa anche continua-
re a farle vivere.

IL MODELLO DA COLLEZIONE



