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Emilio Villorvsi, dominatere della XII Parma-Pogdgie & Bercelo com "Alla Romes 2000, in piena srione sul torsamti @ Plastosis.

(foto Fumagalii)

Emilio Villoresi con Alfa Romeo
vince la XIl Parma-Poggio

o dingenty del RACH & Pur=s. vilsrem orgamurzaton delia
Nii Parma-Pogrio ¢ Berceto. han dovato wna wolta ancora
revistere alle preswomt & gquarty, in leoge della cla.sca corm
i sality, desderavano dar vina ad un arcuto stracttadine
P reddiino, forwe, mu cer's meno afacinamte i quells
gira che & ormai fra le pis anzume o
Poggio ¢ nata. anfatti, mel 191}

Dopo le prime due edirieni del 1513 ¢ “14. 13 prova
ral gy, ¢ i anno n anno ;

3. La Parmae

ptese
chuamd le folle sull'megusglia-
bile percorso fino 1l 103y, Soepes: ser ben nove anni fu
nerganizzaty nel 1933 ¢ nel 1335 Tre anni nucvamente
witd ed eccols roorgere nel 1557, edinone Quest'ultma che
vade crollare di decine & chilamerr,
¢ 1 categonia.
Crediamo che La

d

St 1 primati assoicty

diwontinnitl ael suuseguirsi delle vane

eliniem abbu govaty pilt che nociute alla grandwsa mani-
tertanone,

E' interemante fire da raffronni co! pamsato per conma
tate il progresso  dell'automobidismo durante questt ventn
onque anmu di vita della Parma-Poggio di Bercero,

La pels lenta delle Frat 500 che & srata clasmficans fuor rem-
po muumo, ha tenuto oggl una media di airca 3 Km. supe-
rore a3 quella del vincitore anwoluto dells edizione del 191 5.
Marsaghs, che pilotava una Aquila di 4ooo eme. Per trovare
una media asoiuty avvicinantes: 3 quells dell’artuale vinerere
dells elusse uno 50, buo',ru risabire ﬁn-o al 1933, nna
1 < Concll con la Ballot i 3900 cme. otteneva ba media &
K. 84.861.

Verremmo dilungarct in quesn sigmuficativi saffronn & me.
die ma lo spano non ce o concede ¢ d'alironde basrang § sur-
.
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nportan canfronti con la piu piccola delle nostre muacchine
doggt per far nsaltare Pevidensa del Progresso conseguito 1n
questi anni.

Basterebbe il solo mento d'iver mantenuto in wita nella
sud ltorma smisale una gara cosi classica per tessere 1l pu
vivo ciogio degh crgamizzatorn, ma ad esm bisogna niconoscere
al'ri e aumerosi menti. che balzarono evident al pubblico ed
4 concorrentt deila bella prova. Perfctro 1l servizio d'ordine.
supenore oltre ogmi dire 1l servizio di informanoni, negua-
ghabile la cura posta nel perfezionare ogmi pa insignihicante
dettagho. anche non niguardante direttamente la corsa. Per ci-
tire un eloquente esempio di questa perfezione. diremo che
quest’anno all’:nizio deile scale di Prantonia era posto uno skar-
ramento per impedire 1| passiggio delle biciclette ¢ o allo
scopo di impedire il ripeters: dei numerosi incidenti che negh
scorsi anni 1 ciclisti causavano con le loro pazze corse lungo
la inebrante discesa tra i moltitudine delle vetture e de
pedoni al riapniesi del percorso dopo la prova.

E" un vero peccato che aila odierna edizione non siano state
La seperaivn muschare & Msmi Villorotl sif arive. dimeriza chis. ammesse le macciune da corsa, é‘f certamente avremmo avuto
ramente le difficolta della prova che egli ha viate con i'Alfa Ro. una qmnd,cnm di partenti n pil e la presenza di qualche

mes 2°0) cme. elemento di vasta notorietl avrebbe schiamare sul percorso
un maggior numero di spettatori, che perd non erano poch
neanche demenica scorsa.

Questo nostro rilievo non menoma pesd assolutamente § merit
degh orgamizzateri fra 1+ quali vanne citati 1l Commissario del
R.A.C.I. di Parma Rag. Nino Medwoli ed i suoi collaboraror:
Giulio De Marchi direttore deila Corsa, Geom. Umterto Pic-
coli che curd l'organizzazione degli arrivi, ed i Commissari
tecnici Rag. Merli ¢ Dott. Ing. Roncoroni per tacere dello
stuolo numerosissimo di Commissari di per‘:orso che curarono
in uno coi militi della Benemerita e della M.V.S.N. ¢ coi Gio-
vani Fascisti la chiusura del percorso in modo davvero esem-
plare.

Se il sole ha favorito la giornaia questa & stata mole-
stata dal vento fortissimo che hy estacolato notevolmente la
marcia dei concorrenti sia sulla pianura che sulla parte alta
ove le macchine ali'uscita di qualche curva ne nsentivano
particolarmente la spinta impeiuosa.

Questa del vento & stara la caratteristica predominante della
Xil Parma-Poggio ed all'asrivo turti i concorrenti se ne sono

lamentati. ¢ certamente ia media assoluta ¥ risultata infericre

Un po' corructiato ¢ vero, ma da vero sportive Clemente Biondeuti. a quella deilo scorso anno proprio a causa del vento.
secondo assoluto con I"Alfa Romeeo, accefta serenamente la sfortuna 5 p

¢ la sconfitta. Occorre perd pure ricordare che Tadini, o primatsta di
Guesto percerso. cisponeva !"anno passato di una Alfa Romeo
da corsa a 12 alinéri di 3gce <ae oltre aily maggiore potenza
cfiniva anche una munore resistenza all'ana che tra 1alizo ens
calmissima.

Emilio Vieres: ¢ Clemente Biondatsi i primi classificati 18-

seiunt disponevane juest’anno di verrure sport Alfs con me-
121 3 sthinan di Lco. che per quanta sapientemen: st
cor le pilt pure hinee deii'aerodinamica dalla Carrszzena Tou-
ez i Mlano offrivano una resistenza all’avanzamento sempre
superiore Wl sifuro monoposta di Tadini.
Memi Viiloress per la prima wvolta in gara da solo con
I2ifa-Corse. che il debutro con questa macchina lo fece alla
cliimy Mile Migia 1n coppis col povero Eugenio Siena. ha
cerquistaro 1 galleni vincendo la dumssima prova ¢ confer-
mando cosi 1l possesso di quelle dou che lo avemno fatto
prescegliere dai dirigenn dell’Alja-Corse. La fortuna lo ha
ALtate. & vero. ma aila sua clisse elevata & da auribuizsi n
gran parte il successo odierno.

Ly meraviglosa Alfa Romeo 2900 ha conquistato un nuove
allero su un percorsc dei pib Juri e senzz accusare minima-
mente lo sforzo.

. fiuido Barbieri, terro tato coa la Maserati 1300, forse preten: Sul traarro di pianura Villoresi ha segnato una media di
{

deva una classifica migliore. Km. 162.131 contro 1 169,333 di Biondetsi ed i rispettivi tempi
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CLASSIFICA GENERALE:
t. VILLORESI EMILIO, Alfs Romen,

6757, media km. 1145.018; 2. Biondett
Al'a Romeo, :7°1"":z, km. 112.302; §.
iren: Guido, Maserat: 500, 28" 11" 4

t. Brern, Alfz Romeo,
s.:26; 5. CORTESE FRAN.
2§00, 30°39""t: chilome.

Lamy C.. Alfa Romeo, c¢hi-
H.8:3: =, Balestrero R., Alfs Ro-.
2 am. gh.gxh: 8, CAPELLI

3222 A

try .72 12, Haller R, Alfa Rowmen 2300,
33 e km. 93.c1g: 03 . Al
fa Fow:e «id 32 20 . il
Brada M.. Fia? 1100 32"30°" 4. km. 913408
15. Seven Francesco. Alfa Romen 33

3123071 km. 91.339: 1h. Catinese Alf

s0. Fuat 1100, 3218”1, km. 92.08%: 1=,
Crores ., Fuat 1100, 33°1"'1. km. 91.GOT:
18. Guwagnami G., Fiat 1100, 33°6"" 1. che
lomets1 g1.6-6: 19. Comirato A.. Fiat 1100,

331771, km. ot.771: 20. Grolla L.. Fiat
1500. 33°337°2. km. 8¢.946:
Romeo 2300. 33'48'*2. chilome-
tr1 8G.768; 22, Minetn E.. Apn 33'%0""1,
km. Bo.608: 1. lacazio Remysu Fiat 1500,
33'55""3. km. 39.551: 24. Romano P.. Fuat
1100, 33533 km. Bo.530: 25. Doufour
Berthe M.. Fict.Bulilly, 34473 km. 8g.049:
26. B«

Randaccio

Fiat 1100, 34°14"3. chilo-
27, Franceri B.. Fiat 1100,
28. Malagola G..
8871

132 1800, 40§ :
metri T4.235: 5:. Moretti E.. Fait 1100,
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di Piantonia abbrame preferito attendere oncorrenty all ar-

fvo, dopo il rru;ua.'do, ande poter \enfire le ioro impression:

e constatare lo stito delle macch la maggio-

Fanza non accusavano ne gh um ne le alire lo siorro e turtu,

come abbiamo detto., hanno lameatito 'ostacolo del wvento

e non ha consentito di tar

il Mmotor: 1 reg:m:
usuali.

Abbiamo dato unche sguarco alle zomme, naturalmente

Pirells, ed anche

dovevano aver rniserits dello siorzo e delle enormu

veloci, che mag-

glormente

sCllecitarn

DO perictlissime

Franco degli Ubertigs

CLASSIFICA PER CATEGORIE:

Categoria sport internazionale

Classe umica: Viiloress Emuiio. Alfa Romeo 2000, n
2635 alla me di Km. 114.018 (primato precedente imbat

JHH
M., Alfs Romco 12 cil., in

Tadiea M

netri 117.400. del 19370 2. Biondety C )

J000. n 271772 3. Barbienn G., Museral B
n S oo

4. Brezn, Aifa Rrnec 2900, 1n 29°39"". Riuran Ko

Categoria Sport Nazionale

Classe oltre 1500 (tutti i classificati pilotavano vitture Alfa
Romeo 2300): 1. Cortese Franco in 30°49""1, alla media di
Km. 9B.468 (primato precedente batturc: Salvi del Pero su
Alfa Romeo 2800 in 32'35"2, medin Km. 93.120 del 1937):
3. Lami Carullo i 31'20"1; 3. Balestrero R. in 31°26™"2:
4. Haller R. in 32'23"; 5. Missaglia G. 1n 32°29"": 6. Seven
F. in 32°30"4; 7. Randaccio V. in 33°48""2. Ritirato 1.

Classe fino a 1500: 1. Capelli Ovidic, Fiat 1500, 1n 31's1'"3
alla media di Km. 95.453 (primato precedente battuto: dell
stesso i 32'56™y, media Km. 92.130 del 1937); 2. Villoresi
Gigi, Aprilia, in 32204 3. Grolla L., Fuat 1300, in 33°44 22
4. Minettt E., Apnla, in 33°50"1: 5. Jacazio R.. Fiat 1500, In
3355 '3: 6. Maligoia G., Ap '33’
F:at 1500, in 3432
% Schuaffino A., F
1500, 1n g0's1"' 1. Rutran 2.

Bracce G.,

W n 37142
anva E., Fuat

Classe fino a 1100 (tutti i classificat: pilotavano vetture Fiat
der tip1 1100 ¢ Banlla, come & speaficato nclla classi
rale): 1. Gilera Giuseppe in 32’21y alla media di m. g1.~->

(primato precedente tattuto: Comi

to A. su Fuat Balila in

< ir

Zuccart D. in 34751 1; 14. Agosu L.
1574 16, Campight V. 1a 35'19" 4 15. Casu-

glioni G, i $'33": 18 Del Bono A. in 3671

ciom G. in 36'502; 20. Bongi C. n 33223 21, Paatn V.

In 40'33'"'3: 2

Classe fino @ 750 (tutei i classifican tlotavano vetture Fut

5¢¢): 1. Spotorne Franco i 35°30 alla media di chs-

ometrt 85.103 (primato precedente bartuto:

172, media km. 78,438 del 193-): =

2. Moretti E. in 54°:07":. Rinran 6.

dello stesso in
Grassi M., in 36
2; 3. Baravelli G. in 36"39""4: 4. Darbesio E. in 36°44" 12
Cellave V. in 37'4"4: 6. Leonardi S. : 7. Serto-
rno M. in 385"4: B. De Sanctis L. in 30 : 9. Rebeschin
V. in 39°36". Fuon tempo massimo: Lecchini V. in 30°39°°3:
Certest O. in 41°25"". Ririrani 3.

lseritrs 86. Partin 68.
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Anche se ¢ secondo tra e 1100 Giovanni Quintavalla ha compiuto
una corsa davvero rimarchevole,

Giulio Baravelli terzo tra le 500 con ls sua Fiat
delle Mille Miglia,

aerodinamica

I collega Jacazio che con la Fiat 1500 ha perso molte tempo a
causa di unz giravelia,
(foto F. degli Uberti




