Mille Miglia 1947: “1¢ assoluto Biondetti - Romano, su Alfa 8 C 2900 B sensa compressori’

En 1949 llegé a nuestro pais el coche que ganars
Biondetti-Romano. Pasé Por muchos duefios y por sucesivas dest
restaurado, en el mismo estado con q

Bollaert, en medio de su euforia, tuvo un par de ho

Imponente como muy
enojado y en el climax de su
agresividad restaurada, un
Alfa 2.9 se puso en marcha.
Solucionada la wltima “mu-
fa” impuesta por la humedad
portefia en el magneto origi-
nal, los ocho cilindros ron-
caron mucho maés despiada-
dos que el cuco de la sopa
de los nifios. ..

La semana pasada en Pilar
€n una quinta de Buenos Ai
res, el mismisimo 2.900 B ca
rrozado por Touring ganador
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de la Mille Miglia de 1947
(Biondetti-Romano) se puso
otra vez en movimiento. Eu-
férico, Lucio Bollaert, su
duefio, se encargaba horas
después de hacer el prolijo
“racconto” de aquella prime-
ra experiencia con el aparato
que pasé a sus manos con
forma de cadaver “warnifi-
cado” (del portefiisimo “war-
nes”, paseo donde sucum-
bieron bajo mis de una maza
cientos de kilos de aluminio,
bronce y hierro estructura-

dos en forma de automéwil),
Los interrogantes del grupo
auditor no se hicieron espe-
rar: ¢Cémo empuja, como
un 380..}? ¢Qué ruido ha-
cel...

Porque a muy pocos de
ellos les habia tocado vivir

de cerca tan especial aparato..

Una dépera magna mecénica
que fuera la culminacién de
la escalada intelectual del
virtuoso ingeniero Vittorio
Jano. Y que por aquellas co-
sas un dia vino a recalar en

nuestras insospechadas pla-
yas de estacionamiento. E]
Alfa Romeo 8 C 2.900 B, la
“vettura piu veloce del mon-
do”, como se anunciaba en
las propagandas de la época,
puede afirmarse que fue el
automévil deportivo mas
avanzado de la inmediata
preguerra (udltima). Descen-
diente directo en primera ge-
neracion de] refinade mono-
posto P-3 (Alfa tipo B) con
el que Jano se afirmaba de-
finitivamente como uno de



por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

pilar (Provincia de Buenos Aires) 1972: El mismo coche de Biondetti-Romano se pone en marcha nuevamente con todo su vigor.

dos afios antes, la XIV Mille Miglla en manos de
ucclones. Hoy, venticinco afios después del triunfo, vuelve a rodar,

he salié de fabrica. Su propletario, Lucio

' as para historiar sobre el modelo y su resurrq:clén
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los disefladores mas capaces
de las décadas 20-30 con ex-
tensién a la posguerra. De
su extraordinaria materia
gris sali6 un dia el P-2 que
tuvo muy pocos rivales de
su nivel en los circuitos eu-
ropeos mediando los “roa-
ring twenties”.

La produccién del 2.9 no
estaba en los planes de pro-
duccién importantes de la
casa milanesa (entre 1937 y
1939 sélo se produjeron 30
ejemplares del 2.900 B). Y to-

dos ellos salieron a la calle
con una diversidad bastante
confusa de carrocerias: apar-
te del reducido po de los
spyders construidos para la
Mille Miglia, no hubo dos
2900 idénticos. Para compli-
car atn mas las cosas, los
29 con sus dos tipos de cha-
sis, corto y largo, se mantu-
vieron en actividad durante
més de 15 afios en manos de
gilotos particulares. Lo que
izo que se entremezclaran
historias en la investigacion.

Investigacién que en el
plano general hay que comen”
zar desde, el motor para par-
tir a la segura mistificacion.
El 8 C original del ingeniero
Jano (8 C 2.300 Monza) con
un didmetro/carrera de 65
mm x 88 mm y 2.336 cm3 de
cilindrada fue desarrollado
en 1931 y se caracterizé por
su construccién en dos
blocks separados con el man-
do a los dos 4arboles de levas
a la cabeza y al compresor
entre medio de ellos. Este

motor alcanzaba los 178 H.
P. a 5400 rpm. En 1932 y
1933 Alfa Romeo utilizé el
mismo disefio basico para
impulsar al famoso mono-
posto denominado popular-
mente P 3, con modificacio-
nes en la carrera del piston
(100 mm para llegar a los
2653 cm3 y 215 HP) y el
agregado de dos pequefios
compresores. El motor se de-
nominé oficialmente tipo 8
C 2.600 y el coche Monoposto
2.600. R
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Buenos Aires en 1952,

Lo conduce

Carlos Pérez de Villa,
propietario de otro 2,9
conocido como “La Ballena”’;
aquf lo sigue muy de

cerca un Alfa Monza.

Lucio Bollaert (izquierda)
feliz ante los dGltimos
retoques de “franela”

en la impecable carroceria
Touring Superleggera.
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En 1934 el diametro de ci-
lindros se llevé a 68 mm re-
sultando una capacidad de
2.905 cm3 y una potencia (lle-
na de optimismo peninsular)
de 255 H.P. a 5400 r.p.m., con
una compresién de 6:1. Agre-
gado a esto muchas modifica-
ciones en el chasis, el pro-
ducto derivado fue conocido
como Monoposto tipo B 2900,
refiriéndose la B al nuevo
chasis. Hubo un modelo in-
mediatamente anterior a és-
te, légicamente el 2.900 A.
Una versién de dos asientos
del 8 C, que resulté un auto
sport bastante misterioso
con guardabarros, luces, y
rueda de auxilio a un cos
tado.

Luego de participar en la
Mille Miglia de 1936 oficial:
mente para la Scuderfa Fe-
rrari, dos Alfas 2,9 A vinie-
ron a Brasil para correr en
Rio de Janeiro con Pintacuda
y Marinoni al volante. Los
dos sufrieron problemas me-
cénicos y la carrera fue ga-
nada con cierta tranquilidad
por el argentino Victor Cop-
poli con un Bugatti type 35

Carlos Arzani compré uno
de estos Alfas y lo trajo a
nuestro pais. Con él ‘fané el
primer Grand Prix de Bue
nos Aires en 1936,

En este estado se encontraba el
interior del 2,9 Touring
cuando lo compré

Lucio Bollaert.

Volante de direccién
“moustache”’,

tablero semi-asesinado...,
tapizado non sancto...

En 1937 la tabrica introdu-
jo el 8 C 2900 B. Catalogado
y exhibido en los salones del
automévil mdas importantes
de Europa con carrocerias
tremendamente impactantes,
el coche se vendia casi ex-
clusivamente a pedido y ésa
fue la forma en que se ven-
dieron 30 coches hasta 1939.
Dos largos de chasis estaban
catalogados: el “Lungo” de
3 metros de eje a eje para
vestirlo de turismo y el Cor-
to, de 2.799 mm, para compe-
ticién pura. No obstante, es-
tas medidas parecen variar
en algunos coches entregados
en ese periodo. El motor era
el mismo 2.905 cm3 de los
monopostos tipo B (68 x 100
mm) y de los 8 C 2900 A.
Un motor que centralizaba
sus inconvenientes en la ca-
beza ciega a la que Vittorio
Jano habia apelado aifios
después de sus exitosos do-
ble 4arbol con tapa normal,
La compresiéon se redujo a
la relacién 5,75:1.

Mas décil y descomprimi-
do el motor aspiraba con
sinceridad a los 180 H.P. a
5.400) r.p.m. Se le habia agre-
gado, como modifica impor-
tante, un amortiguador de
vibraciones torsionales al ci-
giiefial, un refinamiento que
no habfa sido considerado en
el Monoposto. El embrague,
del sistema de discos multi-
ples en bafio de aceite, se-
paraba del motor a la caja
de cuatro marchas y “dientes
de perro”, alojada junto con
el diferencial en €]l puente
trasero.

La transmisién indepen-
diente trasera estaba a cargo
de un par de semiejes osci-
lantes guiados por un reac-
tor cada uno, amortiguado-
res telescOpicos y elasticos
de ballesta transversales. La
suspensién delantera, inde-
pendientg también, se inte-
graba una parrilla con
dos brazos reactores parale-
los en cada rueda, espirales
y amortiguadores telescOpi-
cos (en el interior de unos
cilindros llenos de aceite).
El esquenta de suspensiones
de Porsche 100 %. Como re-
sultado de estas soluciones
efectivas, el coche tenia una
“tenida” remarcablemente
superior a los standard de la
época y competitiva con mo-
delos muy posteriores. Las
cifras comprobadas de velo-
cidad méxima de los modelos
rabioss de chasis corto, con
una relacién final de 4,54:1,

estaban en el orden de los
195 km/h.

En 1938 cuatro spiders ca-
rrozados ‘“superleggera” por
louring se presentaron €n
la XII Mille Miglia con Al-
fa Corse como concurrentes,
que eran el nuevo equipo
oficial de fabrica que pres-
cindia de Enzo Ferrari.
Biondetti y Pintacuda lleva-
ron sus respectivos coches,
al final de la larga mara-
tén, al primero y segundo
lugar. Biondetti establecié
un nuevo record absoluto
para la carrera.

El tnico 2900 B que co-
1rié en Le Mans se presentd
ese mismo afio. Se trataba
de una cupé cerrada tam-
bién de Touring aunque en
este caso las lineas de ca-
rroceria habian sido tratadas
con mucho més refinamien-
to aerodindmico. Llevando la
estilizacién del disefio casi
hasta las dltimas consecuen-
cias, La agresiva maravilla
estaba anotada por Alfa Cor-
sa para Sommer y Biondetti.

A pesar de haber sido el
coche més veloz de la carre-
ra, de mantenerse en punta
durante 18 horas, de estable-
cer e] record de vuelta a una
velocidad de 154 km/h, la
mala suerte lo privé del
triunfo.

Primero revent6 un neu-
maético como consecuencia
del recalentamiento de la go-
ma, se retras6 en boxes y
volvi6 a salir para abando-
nar después definitivamente
cuando rompié una valvula,

Después de la guerra —a
pesar de los afios pasados—
el Alfa 2,9 siguié anotdandose
victorias. La més notable de
ellas fue la que consigui6 en
la Mille Miglia de 1947. Una
carrera que €s mas recor-
dada quiz4 por el extraordi-
nario segundo puesto de Ta-
zio Nuvolari en la clasifica-
ci6én general con un Cisitalia
1.100 cm3... Sin embargo el
triunfo de Biondetti con el
8 C 2.900 B se magnifica por
un lado por los diez afios de
edad del modelo y por otro
porque se trataba de un cha-
sis “lungo” vestido también
por Touring, al que por re-
lamento de ese afio se lo

abfa desprovisto de los
compresores alcanzando de
esa forma una potencia de
137 H.P. e
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5” que hizo Ernesto Dillon, gracias al sefior Hull
{talia y a Pipo, factotum de los trabajos”.

Este mismo coche fue com-
prado meses después de su
triunfo en la tradicional ca-
rrera italiana por Victorio
Barra a un revendedor mi-
lanés. Ya para entonces le
habfan c¢olocado nuevamen-
te los dos compresores. Y
lo trajo a nuestro pafs. El
coche, por una razén u otra,
habia perdido interés en su
tierra. Posiblemente porque
se lo consideraba como un
coche de competicién exclu-
sivamente y para €so ya era
un modelo perimido. Este
es hoy el mismo coche que
ocupa nuestro Viven aqui.

Sin embargo hoy todos
coinciden en afirmar que las
berlinettas de Touring, so-
bre los chasis Alfa 29, fue-
ron las carrocerias mejor
logradas por la firma. Con
su exagerada manifestacion
de la tendencia italiana de
preguerra que obligaba a di-
vidir al auto en dos mitades
de igual largo: el capot y el
resto. Sobre este tema se
improvisaron por lo menos
seis variaciones estilisticas.

Respecto al coche que in-
trodujo en la Argentina Ar-

% zani (2900 A), fue comprado

después por Domingo Ocho-
teco ese mismo 1938. Este
lo reconstruy6é como mono-
posto y lo corrié hasta que
comenz6é la guerra.

Pas6 después a manos de
Italo Bizio, quien volvié a
cambiarle la forma para
convertirlo en algo parecido

' a los tipo 308, de los que ya

habia alguno en la Argentina
(con un 308 gan6 Oscar Gal-
vez la carrera internacional

en el circuito de Retiro). En
1949 Bizio sufrié un acciden-
te fatal con ese auto al cum-
plir la tercera vuelta de las
500 Millas de Rafaela. El
coche fue después reparado
y tuvo poca o ninguna par-
ticipaciébn en las carreras
de la posguerra.

Otro 29 de los que vinie-
ron a estas latitudes perte-
necié6 a Carlos Pérez de Vi-
lla. Por su carroceria espe-
cial, tinica, se lo conocia co-
mo “La Ballena”. Habia lle-
gado al pais junto con los
coches italianos que vinie-
ron a correr la Temporada
Internacional de 1950. Y,
arraigado, se qued6é defini-
tivamente en Buenos Aires.
“La Ballena” —carroceria
abierta— habia sido cons-
truido en forma experimen-
tal por Alfa Romeo en 1940.

German Pesce a su vez mo-
dific6 con bastante maldad
otro 2,9 B que trajo al pais
Carlos Menditeguy. Existen
fotos de la maquiavélica con-
jura en terrenos del autédro-
mo de Buenos Aires. Apa
rentemente se trataba, cuan-
do maci6, de otro Touring
Superleggera. La mayor par-
te de los restos mutilados de
este coche yacen hoy enca-
jonados en Mar del Plata. O
yacian hasta no hace mucho.

En 1949, simultdneamente
con la importacién del gana-
dor de la Mille Miglia a car-
go de Victorio Barra, Ernes-
to Tornquist trajo a Buenos
Aires un magnifico spider
2,9 carrozado por la casa Al-
fa Romeo. Coche que hoy se
encuentra armado, comple-
to, pero en ruinas; propiedad
de Ernesto Tornquist hijo.

Se construyeron 41 Alfa
Romeo 2,900 A y B. Cuatro
vinieron a nuestro pais. El
diez por ciento del total que
produjo la casa vino a vivir
a nuestro pais. Lo que ha-
bla, entre otras cosas, de
tiempos mejores...

De los cuatro, €l de mayor
valor histérico sera segura-
mente ¢l que hace pocos dias,
en su quinta de Pilar, puso
en marcha nuevamente Lucio
Bollaert. Y de repente un
camino pampeano, plano, se
transformé en la legendaria
bajada a Brescia. Si hasta
parecian verse los picos de
las montafias alld arriba...

También ese dia, »Q'
en la misma, quinta de Pilar,

se puso en marcha esta
sefiorita.

Como el Alfa —que no la
conmovié con sus bramidos—,
también VIVE AQUI.
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Motor: 8 cilindros en lfnea
en dos blocks de cuatro con
deble arbol de levas a la ca-
za y tapa de cilindros cie-
2a. Tapa y block de aleacién
liyiana. Asientos de vélvulas
de bronce. Dos vélvulas por
cilindro inclinadas a 100 gra-
dos con cédmara de combus-
tion hemisférica. Cigiienal
apoyado en 10 bancadas divi-
dido en dos mitades. Banca-
das planas de metal blanco,

Relaciéon didmetro-carrera: 68
H. mm x 100 mm. Capacidad:

2.904 cm3. Potencia real: 137
H.P. a 5000 r.p.m. con una
relacién de compresién de 9:
I. Carburacién: 4 carburado-
res Solex horizontales 35 F-H
« lmodelo sin compresores).
Combustible: 80 % nafta de
100-130 octanos y 20 % de naf-
'a normal. Consumo especi-
fico: 261 gramos/H.P./hora

nedidos a 5.000 r.p.m. Encen-
dido: Simple por magneto,

al grupo diferencial.

admision sobrealimentada.

CARACTERISTICAS TECNICAS
DEL ALFA ROMEOQ 8C 2900 B

Embrague: Alfa Romeo mul-
ti-disco en baifio de aceite.

Caja de velocidades: Dec
cuatro marchas alojada en el
puente trasero en la carcaza
del diferencial. Dientes rectos.

Transmisién: Tubo de tor-
que cubriendo el eje propul-
sor. Relacién final: 4,1:1 6 4,
kb

Frenos: Hidraulicos en las
cuatro ruedas.

Suspensién: Independiente
en las cuatro ruedas. Parrilla
con brazo arrastrado adelan-
te, y 2 brazos reactores para-
lelos. Espiral con amortigua-
dor hidréaulico en c/rueda, Se-
miejes oscilantes con balles-
ta transversal atris. Amorti-
guadores telescépicos y de
friccién combinados,

Distancia entre ejes: Chasis
corto, 2,654 metros.
lungo: 2,800 metros.

Chasis

El puente trasero con los semiejes,
los reactores de empuje y la caja integrada

El motor Alfa 2.900 del lado de la
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“Sin embargo hoy todos
coinciden en afirmar que las
berlinettas de Touring sobre los
chasis Alfa 2,9 fueron las
carrocerias mejor l;ozradas por

“La restauracién fue posible exclusivamente por el aporte de “fierro

del Vintage Sports

Car Club de Inglaterra, al Museo Alfa Romeo de




