isogna lavorare con molta pa-
programmare con scrupo-
tutto. Abbiamo delle prio-
la sicurezza, il percorso, la co-
iE’,r:azione, i risultati, la stampa,
. 8 Ci vuole una grande orga-
nizzazione: cominciamo dalla
commissione. Siamo in dieci ed
laboriamo e prepariamo il pro-
. getto anno per anno. Sotto a que-
ste dieci persone ce ne sono altre
100 che portano avanti il progetto
e risolvono man mano le varie
problematiche. Poi, quando si & in
prossimita del rally, il numero del-
le persone arriva a 4000! Quindi,
come potrete capire, per coordi-
nare il tutto serve un ottima orga-
nizzazione".
Quanto occorre per organizzare una
gara come I'ex-1000 Laghi?
“Tutto I'anno. Appena finita un’edi-
zione si ricomincia subito, per cor-
reggere eventuali problemi e por-
tare nuovi miglioramenti. Ormai,
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con le regole imposte - giusta-
mente - dalla Fia, per avere o
mantenere la titolazione mondia-
le non si puo piti sbagliare nulla.
Molte gare premono per poter en-
trare nel circuito iridato e quindi
non bisogna farsi trovare imprepa-
ati, bisogna che tutto sia curato

Nell'organizzare questa gara quale ¢
la componente che crea maggiori dif-
ficolta?

“Da quando David Richards ha ac-
quisito i diritti da Bernie Ecclesto-
ne i rally sono molto cambiati. Per
noi la cosa pit difficile da studiare
e preparare ¢ l’itinerario. Creare
un buon percorso, che vada bene
per i concorrenti, per la sicurezza e
per il pubblico, & la cosa che i im-
pegna di pitl”.

Lampinen ci fa cenno di seguirlo:
entriamo nel suo studio.
“Prendiamo ad esempio una pro-
va speciale di quest'anno, Ounin-

Far somigliare
sempre pill
i rally a gare
in circuito finira
con lo spingere
le Case alle corse
in circuito

ponhja: & lunga 34 chilometri e
per i nostri standard ha un elevato
coefficiente di pericolosita.

Ebbene, per la sicurezza abbiamo
diviso questa speciale in 32 settori.
In"un settore ci sono 48 persone,
in un altro 12, poi ancora 32 e co-
si via fino ad arrivare ad un totale
di 700, solo per questa prova! Lo
SCorso anno erano 650, ne abbia-
mo messe 50 in pitl. Risolto il pro-
blema sicurezza, passiamo ad ana-
lizzare con la mappa e la grafica
come far affluire e defluire il pub-
blico senza che questo comporti
rallentamenti per la gara. Contem-
poraneamente bisogna studiare le
strade alternative per i mezzi di
soccorso, che devono avere sem-
pre il percorso libero. Fotografiamo
con la camera digitale tutta la pro-
va.Poi, in commissione, guardia-
mo le immagini e studiamo per
ogni settore la distanza di sicurezza
per il pubblico. Tutto il piano va poi



