erano In testa: 1* Kallstrom-
Haggbom, 2* Lampinen-Davenport.
Gii squadronl Porsche, Ford e
Datsun erano sparitl nella lotta,
mentre Therler-Callewaert (Alpi-
ne-Renault 1600), Eriksson-Johan-
son (Opel Kadett 1900) e Blomg:-
vist-Reinick! (Saab V 4) sl trova-
Vano in terza, quarta e quinta po-
sizione.

Il dramma di Kallstrom e di

Lampinen cominciava leri, sotto
un autentico diluvio, a poch! chi-!
lometri dalla citth di Bristol, |
Lampinen era costretto a fermar-
si per il cedimento del camblo:
la squadra di meccanicl con |
pezzi di ricamblo, in viaggio ver-
s0 Il posto d! assistenza previsto
dal d. s. Cesare Florio, rimaneva
per strada couss un guasto al
camion. I pezzi venivano trasfe-
ritl su un mezzo di fortuna, tut.
tavia gli vominl arrivavano con
un‘ora di ritardo all*appuntamen-
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to. A Lampinen non rimaneva
che ritirarsi. A questo punto,
piombava sul luogo la PFulvia di
Kallstrom: la rottura del suppor-
to de! fltro olio (uno scossone
brutale, un salto, un sasso?) ave-
vi provocato Ia perdita del Ju.
brificante e quindl il grippaggilo
del cuscinett!, E qui accadeva {]
primo miracolo. Sotto 1'scqua, |
voltl ridott! a maschere di fan.
20, sul bordo di una strada, |
meccanici smontavano | motor)
delle due macchine, sostitulvano
le bronzine del propulsore di
Kalistrdm con quelle del motore
di Lampinen e rimettevano la
Fulvia In condizione di ripartire
dopo appena 50 minuti di sosta.

Kallstrom ed Haggbom riusci-
vano a presentarsi in tempo al
controlio orario, conservando {1
primato con 4" di vantaggio sul-




