Giulietta/Giulia Sprint Speciale

Con la idea de realizar un vehiculo
que pueda hacer un buen papel a las
carreras destinadas a los Gran Turismo
y satisfacer a sus clientes mas exigen-
tes, Alfa Romea encarga a Bertone el
desarrclio de un Giulielta ain mas de-
portiva que el Sprint. Franco Scaglion
se pondra a tranajar sobre la base corta
del Giuletta Spider. para conseguir for-
mas mas sugestivas y aercdinamicas.
En 1957 Alfa Romeo exhibe, en el Sakén
de Turin, un vehiculo ligeramente inspi-
raco en los aerndinamicos BAT, de as-
pecto realmente llamativo, pero menos
adaptado a la competicion de b que se
esperaba

El Giulietta Sprint Speciale nace sin
paragelpes y con un molesto preblema,
consisiente en que la fuerte inclinacién

del parabrisas y la forma del capo cre-
an una depresion a altas velocidadas
que impide el correcto funcicnamientc
del limpiaparabrisas, que se despega-
ba. Para solucionario, se coloct un pe-
quedio derivabrisas de plexiglas al final
del capd

El Sprint Spaciale es bastante mas
largo que la version normal, pese a su
menor batalla, y bastante mas bajo. Su
buen Cx le permite acercarse a los 200
km/h.

El primer SS lleva los faros muy ba-
jos y una toma de aire delantera sin el
triangulo de Alfa. Una segunda versién
es expuesta en &l Saién de Ginebra y
una tercera en Turin, pero hasta 1858 no
sa lanza |a version definitiva, ya con el
escudc Alfa en el frental, adn sin para-

golpes delanteros, con la potencia del
1300 subida a 100 CV y una 5% veloci
dad sobremultiplicada. En 1980 se ele-
vala DOsSICION ge IOS 18ros, se monian
paragolpes delante y delras

Con su imagen un tanto solisticada
y Su precic claramente mas alto que el
Sprint, lce Giulietta Sprint Speciale se
terminaran vendiendo a una clientala un
tanto especial que busca mas un vehi-
culo exotico que una maquina para
compelir. De hecho los clientes deporti-
vos preferiran los SZ, mas manejables y
CONn Mejores prestaciones

A finales de 1962 el Sorint Speciale
recibe el motor 1600, potenciadeo a 112
CV pasando a llamarse Giulia, como el
resto de la gama y recibiendo también
los frenos de disco delanteros.

1959

Lanzamiento del Sprint Spe-
ciale, disenado por Bartone,
con formas mas aercdinami-
cas. Primera version sin para-

golpes delantero y trasero. Fa-
ros bajos. Tapa del maletero
corta, Luneta y cristales trasa-
res an plexiglas. Capds en alu-
minio, excepto 4 ¢ 5 ejempla-
res construidos totaimenta an
este material. Se aumenta el
rendimiento del 1.300 ¢c has-
ta 100 CV y se monta la caja
de cambios de 5 velocidades.
La longitud total del Speciale
€s claramente mas larga que
Iz del Sprint, pese a qua la dis-
tancia entre ejes se acorte en
13 em. Alargamiento que se
lleva a cabo para mejorar la
aerodinamica.

1960

Ligeros cambios en el fron-
tal, con la posicidn de los faros
mas altes. Se colocan para-
golpes delantero y trasero pa-

ra no dejar tan expuesta la ca-
rroceria. Tapa del maletero con
tirador incorporade y todes los
cristalas fabricados an vidrio

1962

El nuevo motor 1600 también
se monta en el Sprint Specia-
e, pasando a llamarse Giukia,
Como su hermano mas barato.
En este caso la potencia llega
a 112 CV, lo que permits anun-
ciar una velocidad maxima cer-

cana a los 200 km/h.
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1963

Utihzacion de anagrama
16800 SS y. posteriorments, Giu-
lia 8. Repelidores de intermi-
tentes en las aletas delanteras
de tipo alargado. Primeras 200
unidades con frenos de tam
bor en el tren delantero y el res
o con discos

1964
Final de la fabricacion del
Giulia 1600 Sprint Speciale




