
6 0 A U T O I T A L I A N A 15-30 Agos to 1 ,952 '

m e n t e è s t a t o r i p r e s o d a l m a s s i m o c r i
t i c o a u t o m o b i l i s t a d ' o l t r a l p e i l q u a l e ,
n e l n o n l e s i n a r e l o d i a F e r r a r i e d a l l a
sua organizzazione, afferma però che
C o r d i n i h a f a t t o d a s o l o t u t t o i l p o s s i
bi le e da lui solo non si può preten
d e r e l ' i m p o s s i b i l e . I l c r i t i c o e v i d e n t e
m e n t e n o n h a p e r ò v o l u t o p r e c i s a r e
c h e a n c h e i l n o s t r o F e r r a r i a i r i s u l t a t i
a t t u a l i v i è a r r i v a t o d a s o l o , ■ c o n l e
s u e u n i c h e f o r z e e s e n z a a l c u n s o v v e n -
z ionamento da par te de l lo S ta to i ta
l i ano . Lo s tesso c r i t i co dep lo ra ogg i
c h e s i s i a a d o t t a t a l a f o r m u l a d e l l e
otto prove senza prima assicurarsi del
l 'esistenza dei mezzi meccanici per far
b e n fi g u r a r e l ' i n d u s t r i a f r a n c e s e . M a
c i ò e r a b e n r i s a p u t o n e l p a s s a t o i n v e r
n o e l ' a p p u n t o è p e r t a n t o s u p e r f l u o .

L a g a r a d i L a B a u l e n o n è s t a t a
c e r t a m e n t e u n a g a r a e l e t t r i z z a n t e e
s e s i e s c l u d e l ' e m o z i o n e c a u s a t a d a l l a
c o l l i s i o n e t r a i l n o s t r o F a r i n a e M a n -
z o n e s s a è f i l a t a v i a l i s c i a c o m e l ' o l i o .
L ' i n c i d e n t e h a s o l o e l i m i n a t o d a i p r i
m i p o s t i d e l l a c l a s s i fi c a u n a F e r r a r i e d
un pilota italiano, ché, da come si era
messa la gara, tutto lasciava prevede
r e l ' a r r i v o c o m p a t t o d e l t e r z e t t o i t a
l i a n o . a n c h e s e n e l l ' a l l i n e a m e n t o p e r l a
p a r t e n z a , s u d i u n a s t r a d a c o s ì s t r e t t a
d a c o n s e n t i r e l ' a f ì ì a n c a m e n t o d i s o l e

d u e v e t t u r e , a l a t o d i A s c a r i e r a v e
n u t o a t r o v a r s i M a n z o n c h e n e l l e p r o
v a a v e v a r e g i s t r a t i i s e c o n d i t e m p i m i
g l i o r i .

A l v i a A s c a r i f i l ò a l c o m a n d o e d i e
tro a lui si pose Manzon con Farina al
le costole. Subito al primo giro Man
z o n e b b e l ' , m p r e s s i o n e d i v e d e r e u n a
m a c c h i a d ' o l i o e f r e n ò d i c o l p o . F a r i n a
c h e n o n s i a s p e t t a v a l ' i m p r e v i s t a m a
n o v r a t a m p o n ò i l f r a n c e s e e l e d u e
vetture furono messe fuori uso; men
t re i p i lo t i non r ipor tavano dann i ad
eccezione di una scottatura da parte
d e l p r i m o . C o n M a n z o n a p p i e d a t o s v a
n i r o n o t u t t e l e s p e r a n z e f r a n c e s i e l a
g a r a s i t r a s c i n ò c o n A s c a r i t r a n q u i l
l a m e n t e a l c o m a n d o e V i l l o r e s i n e l l a
sua scia. Dopo un'ora la coppia aveva
d o p p i a t i t u t t i e v i f u s o l o u n a b r e v e
ondata di interessamento quando Be-
h e r à p a r t i a l l ' a t t a c c o d i R o s i e r p e r
m a n t e n e r e i l t i t o l o d e l C a m p i o n a t o
d i F r a n c i a c h e e r a c o n t e s o d a i d u e .
B e h e r à r i u s c i n e l l ' i n t e n t o m a s u b i t o
d o p o a v e r s u p e r a t o R o s i e r u n g u a s t o
a l ponte, g ià ver i f icatos i anche nel la
vettura di Trint ignant; lo escluse dal
a i g a r a .

Dei 18 part i t i a l la fine ne giunsero
solo 10 ma tra i l pr imo e l 'u l t imo si
registra un distacco di oltre lOO chilo-

• m e t r i . Q u e s t o d i c e d e l l ' a n d a m e n t o d i

questa gara svoltasi in una del le più
r i d e n t i l o c a l i t à b a l n e a r i f r a n c e s i .

E c c o o r a l e c l a s s i fi c h e d e l l e u l t i m e
due gare del G. P. di Francia:

Circui to .del Comminges:
1. Ascari su Ferrar i , in ore 3. Km.

416,348. media 138,782; 2. Farina (id.)
Km. 412,862; 3. Behra (Cordin i ) Km.
390,943; 4. Whitehead (Alta) Km. 387
e 548 metri; 5. De Graffenried (Muse-
r a t i ) K m . 3 6 7 , 9 3 5 ; 6 . G i r a u d C a b a n -
t o u s ( H . W. M . ) K m . 3 5 1 . 3 2 8 .

M i g l i o r t e m p o s u l g i r o : A s c a r i i n .
l '51"2 , media 142.674.

C i r c u i t o d e L a B a u l e :

1. Alberto Ascari (Ferrari) che com
pie in 3 ore Km. 371,284, alla media di
Km« 123,761; 2. Luigi 'Villoresi (Ferra
r i ) , Km. 368,165; 3. Rosier (Ferrar i ) .
Km. 357,614; 4. Collins (H.W.M.), Km.,
355,236; 5. Giraud-Cabantous (H.W.M-),
Km. 346,437; 6. Crespo (Maserati), Km.
345,522; 7. Bayol (Osca), Km. 339,044; 8.
Claes (Cordini) ; 9. Brandon (Cooper);
10. Brown (Cooper).

G i r o p i ù v e l o c e i l 1 7 d i V i l l o r e s i
(Ferrar i) in 2'1"1 al la media di Kmh..
127,382.

ili[ia Vinto dii PU (on la "JagnoL
D i l à d e l l o S t r e t t o n o n è a n c o r a c e s

sato il canto spiegato e trionfale della
competizione messinese, che già in
quest'altra sponda, nella Calabria ge
nerosa ed ardente, un'altra suggestiva
c o r s a a u t o m o b i l i s t i c a r i c h i a m a p i l o t i
e folla ad im'altro severo, ma non me
no interessante cimento che, per bre
ve tratto e limgo strade magnifiche, ha
il suo sviluppo sul lungo mare della
splendente Reggio Calabria.

E la bianca e luminosa città che si
specchia in questa sponda dello Stret
to, ha composto una cornice pulsante
di caldo entusiasmo per questa mani-
testazione che meritava un migliore
s u c c e s s o s e , c o n c o m i t a n z a d i d a t e e d
alcune defezioni, non fossero interve-nute influendo negativamente sui pro
positi e sulla buona' volontà degli or
ganizzatori Ma qui si batte sull'ormai
consueto chiodo delle troppe manife
stazioni che gonfiano sino all'inverosi
mile il calendario, e dell'assurdo di
due ed anche tre gare nella stessa
giornata. E' tempo ormai che la ba
raonda intervenuta nell'automobilismo
agonistico, sia oggetto di severo esa
me da parte della C.S.A.I. Con una
azione decisa e tempestiva si potrebbe
evitare il peggio e salvare la dignità
e la serietà che illuminano le gloriose
tradiziom ed il prestigio dello sport
a u t o m o b i l i s t i c o i t a l i a n o

E veniamo alla gara che, disputatasi
iJ 24 agosto, con una formula nuova
ha visto la suddivisione dei concor
renti in due gruppi: il primo riservato
alle vetture della classe sino a lioo
cmc. e il secondo riservato alle vet
ture della classe oltre llOO cmc. Le due

ba t te r i e comprendevano 30 g i r i c i a
scuna per un percorso complessivo di
Km. 130.836. Infine, i vincitori dei.due
gruppi hanno d isputato una finale su
40 giri pari a Km. 138,448, con partenza
a d h a n d i c a p .

Nove concorrenti, al le ore 14, scat
t a n o a l « v i a » d e l l a p r i m a b a t t e r i a :
Casales (Cisitalia), Siracusa (Fiat 'Stan-
guellini), Grimaldi (Osca), Terigi (Er-
mini), Bertocelli (Abarth), RossifFiat
Stanguellini), Tornatore (Fiat), Bicone
(Volpini). Al primo giro, la g^a già si
d e l i n e a s e r r a t a c o n l a O s c a d i G r i m a l
d i i n t es ta ed a r i dosso i l r omano Ros
si e Terigi. Al decimo giro le posizioni
sono le seguenti: Grimaldi in 22'36" al
la media d i Km. 91,875; 2. Rossi in
22'41"; Lorenzetti in 22'53"; seguono
leggermente distanziati Casales, Ber-
toccelli. Dal decimo al ventesimo giro,
la lotta di superamento è sempre rav
vivata da un duel lo assai ravvic inato
tra le due Stangugellini di Rossi e Si
r a c u s a m e n t r e i l B a r o n e G r i m a l d i fi l a
con decisione nella posizione di testa.
Egli compie i 20 giri in 44'47" alla me
d i a o r a r i a d i K m . 9 2 , 6 8 5 . a 1 4 " s e g u e
R o s s i e a 5 1 " S i r a c u s a . P e r a v a r i e a l l a
f r i z i o n e G r i m a l d i è c o s t r e t t o a d a b b a n
d o n a r e e d è q u i n d i R o s s i c h e a s s u m e
i l c o m a n d o m a n t e n e n d o l o s i n o a l l o
scadere del 30. giro, impiegando 1 ora
7'40" alla media oraria di Km. 92,064,
s e g u i t o d a L o r e n z e t t i i n 1 . 7 ' 5 0 " e n e l
l'ordine, Siracusa, Casales, Bicone e
To r n a t o r e ,

Per la seconda batteria si schierano:
Tramontana (Ferrari 2000), Bianchetti
(Ferrari), Pinzerò (Ferrari), Russo
(Lancia Paganelli), Placido (Jaguar),

S i r a c u s a ( M a s e r a t i ) , M a r c i a n t e ( J a
guar). La gara viene subito movimen
tata per il duello ingaggiatosi tra Pla
c i d o c h e è a l v o l a n t e d e l l a J a g u a r d i
B i o n d e t t i e l a F e r r a r i d i B i a n c h e t t i .
A l 18. g i ro Placido real izza i l record
sui Km. 3,461, impiegando 2'9" alla
media oraria di Km. 96,534. Al 20. giro
è sempre in testa Placido con 22'50" se
g u i t o d a B i a n c h e t t i e n e l l ' o r d i n e S i r a
c u s a , P i n z e r ò e R u s s o . L a J a g u a r d i
Placido cont inua la sua marcia rego
lare ed al 30. giro si piazza al 1. posto.

Nel la finale, le partenze per handi
cap sono avvenute nel seguente ordi
ne: Tornatore, a 6'56" Casales, a 7'28"'
Bicone, a 13'44" Pinzerò, a 15'4" Sira
cusa , a 15 '20" Lo renze t t i , a 15 '28" Ros
si, a 16'40" Placido, a 17'28" Bianchet-
it. Come era da supporre questa finale
si è animata esclusivamente per me
rito del duello tra Placido e Bia-nchetti
i quali sono stati sensibilmente supe
riori agli avversari. Al 37. giro spariva
dal la lot ta, per avarie meccaniche, i l
bravo Bianchett i e la gara si r isolve
v a c o n l a v i t t o r i a d i P l a c i d o .

V I N C E N Z O G A R G O T T A

%

L a c l a s s i fi c a :

1. Placido su Jaguar in ore 1.43'22"3
che copre il percorso di Km. 138,448
(40 giri) alla media netta di handicap
di Km. 95.786; 2. Siracusa (Stanguelli
ni) in 1.43'43"4; 3. Rossi G. (Stangu-el-
lini) in 1.42'35 '4, fermato al 38 giro; 4.
Casales (Cisitalia) 39 giri; 5. Tornatore
(Fiat) 38 giri.

Giro più veloce: Placido (Jaguar) in
2 '09" med ia d i Km 96 ,534.


