- Due Colorales Renault
attraverso il Sahara

e PAfrica Equatoriale

I sei componenti la spedizione africana della Renault.
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PARCOURS TRES DIFFICILE
tinéraie simplement jalonns, =
accessible jusqu alors =
q des voitures speciales §
“Tous Terrains ” =

% =
PARCOURS JAMAIS REALISE ==,
aqvec un vehicule automobile %

(en dehors de toute piste ) =

Sta per rientrare a Parigi, dopo un
viaggio di 30.000 Km. attraverso I’Africa,
la spedizione automobilistica francese Ti-
besti - Congo - Etiopia, composta del capo
cineasta J, C. Berrier, del giornalista R.
Denizet, del fotografo M. Marechal, del-
lTantropologo dott. F. Digeon, del mecca-
nico A. Donnet, del tecnico del suono L.
Le Bourgeois.

A bordo di due Colorales Renault, i
sei giovani hanna compiuto una bella « per-
fermance » attraverso territori pressoché
inesplorati, su piste difficilissime e talvolta
quasi inesistenti, come tra le montagne
del Tibesti.

Partita da Algeri il 15 ottobre 1952, la
spedizione attraversdo il Sahara per lar-
dua regione del grande Erg orientale, di-
retta al Tibesti. Dopo i Tassili la spedi-
zione abbandono la. pista battuta per af-
frontare plaghe vergini, recando seco i
necessari rifornimenti di viveri, di carbu-
rante e di acqua. Per ire settimane essa
avanzo attraverso il deserto affidandosi
alla bussola, stabilendo cosi il primo col-
legamento automobilistico tra i Tassili e
il Tibesti.

Raggiunto .questo massiccio nel cuore
dell’Africa, i nostri esploratori eseguirono
fotografie e films a profusione per docu-
mentare la vita di quelle misteriose po-
polazioni e i singolari aspetti naturali
della regione.

Ripresa poi la marcia verso il sud at-
traverso il Tchad, 1’Oubangi Chari, il Con-
go Belga, superarono il massiccio del Ru-
venzori, Livaccando sotto I’Equatore tra
1 ghiacciai e le nevi eterne, attraversa-
rono 1'Uganda, il Kenya, I'Etiopia raggiun—
gendo Addis Abeba da Nairobi su una
pista abbandonata, quindi i santuari copti
di Libella e la cittd santa di Axum.

Gagliarda impresa, nella quale il valore
degli uomini non & stato da meno del
rendimento e della resistenza delle mac-
chine,

——

Nella V Coppa

disputata su strade viscide ed infide

2%

della Toscana

il vecchio

“|upo,, Clemente Biondetti ghermisce una nuova

significativa vittoria con

la “Lancia,, che piazza

tre vetture al comando della classifica assoluta.

Un amico, mentre nella elegante Sede del Circolo Unione di
Livorno si attendeva l'arrivo del Ministro Pacciardi per la
premiazione del vincitore della V Coppa della Toscana —
svoltasi in quella tempestosa mattinata del 31 maggio — ci
disse, a conclusione del suo commento sulla manifestazione;
« Se potessi avere lesclusiva delle riparazioni delle carroz-
zerie di tutte le vetture finite oggi fuori strada, potrei assi-
curarmi un notevole e redditizio lavoro per me € per un
bel gruppo di operail ». ;

L’amico, con questa sua espressione, ha chiaramente lumeg-
giati i risultati della «V Coppa della Toscana » caratterizzata
per lappunto da un tal numero di uscite di strada quale
difficilmente potrebbe trovare riscontro in altre manifesta-
zioni automobilistiche.

Le statistiche della prova, su cui perd non possiamo giu-
rare in quanto la nostra pignoleria & andata via via rile-
vando non poche discordanze nelle comunicazioni ufficiali
come nei consuntivi di partenza, ci dicono che dei 200 par-
tenti circa la meta, e precisamente 91, non hanno portato a
termine la prova e di questi circa il 90 per cento & stato
arrestato sul percorso da rovinose uscite di strada. A questo
aggiungasi che non poche delle vetture arrivate alla conclu-
sione del giro recavano palesi segni di contatti con corpi
estranei e si pud avere una esatta idea della mole di lavoro
cui ambiva il nostro amico. In molti casi poi la riparazione
non si sarebbe limitata alla sola carrozzeria ma avrebbe
coinvolto anche notevoli lavori ai telai e ai motori sicché
sotto tale aspetto possiamo ben dire che corse come questa
devono essere incrementate non fosse altro che per combat-
tere la disoccupazione. : :

Le cause di questo po’ po’ di sconquasso, si chiedera ora il
lettore? La risposta & semplicissima: la prova si & svolta per

Clemente Biondetti, il vecchio “‘lupo
di Toscana’ ha fatto vedere i sorci
verdi a tutti sulle strade di casa sua
e non certo la scivolosita dell’asfalto
madido di pioggia ne ha rallentato
Iimpeto e mirabile collaboratrice di
questa sua ennesima vittoria & stata
la superba Lancia Aurelia Gran Turi-
smo 2500, la vettura dalla stabilita
proverbiale decuplicata poi da quei
veri tentacoli che sono i pneumatici
Michelin. La fatica & terminata e qui
vediamo Clemente Biondetti conce-
dersi finalmente una sigaretta mentre
viene complimentato dal Direttore di
gara Dr. Amos. Pampaloni, dal con-
corrente Sergio Banti che ha sfiorato
la vittoria mella classe 1100 Turismo,
e dal Direttore dell’ A. C. Livorno
Dx. Alberto Filippi.

0

gran parte su strade battute dalla pioggia, talvolta dirotta e
talvolta normale. !

11 lettore ci chiedera ancora: ma allora marciando sul ba-
gnato v’é il 50 per cento delle probabilita di finire fuori strada?

«No, amico lettore. Per fortuna le cose non stanno cosi, €
tutti lo sappiamo benissimo. Con gli studi compiuti dalle
nostre Case costruttrici di pneumatici specie sul disegno del
battistrada, oggi le probabilita di slittare sul bagnato (ed an-
che sul ghiaccio) sono assolutamente minime, sempre che na-
turalmente chi guida abbia la testa sulle spalle e voglia con-

‘siderare che in simili condizioni l’aderenza & forzatamente:

ridotta eppertanto occorre regolarsi in conseguenza né piu né
meno di quanto avviene quando si curva. E non si creda che
oceorra ridurre gran che l'andatura! Basta poco ché per l'ap-
punto, come dicevamo, oggi i moderni battistrada ci assicu-
rano anche su bagnato delle aderenze che pochi anni addietro:
nemmeno ci sognavamo.

Certo che quando uno si mette in testa di voler correre ad
ogni costo allora tutti i calcoli sull’aderenza vanno a farsi
benedire, e fin che si resta attaccati a terra bene, e quando
si parte.. rivolgiamoci a San Cristoforo ».

Tutto cid non toglie che il famoso uomo della strada, quello
pericui Case, organizzatori, enti etc. si danno da fare con la
propaganda per convincerlo ad entrare nelle file degli auto-~
mobilisti, resterda non poco sconcertato dinnanzi a cosl poco
propagandistiche dimostrazioni sulle doti di stabilita dell’au-
tomobile, sicché giunti a questo punto torna alla mente ik
motivetto ormai ritritc e stantio: a che servono oramai queste
corse su strada aperte alle normalissime’ vetture da turismo.
quando basta una giornata cattiva per arrivare a risultati con-
troproducenti come questo?

A qualcuno queste nostre parole potranno forse apparire
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Per la sesta volta consecutiva

'REN-DO
" TRIONFA:

1 ass. Giannino MARZOTTO su FERRARI

La coua anche quedt'anno, ¢ atata decisa nel
teatto pia tovmentats ove le prestazioni

dei freni e delle frizioni sono deter-
minanti.

Auvtomalbiliati:

CAMPIONE DEL MONDO 1952

ul offre

Sicurezza:

f.‘rena'tura efficace anche oltre i 500° - qua-
lita sempre costante '

Economia: 4 aimeno 1 504

Il . . .
pr(c):g;s)trc; i(c)h urfla g;zermzmne per freni & rappresentato dalla
, ne Ira il suo prezzo e il chil gi
L il : llometraggio ottenuto.
a almeno il doppio delle izioni
. : . guernizioni. Con i
ceppi freno di maggiore durata si economizzano dei montaggi
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Alle spalle, se non proprio a ridosso, del vincitore assoluto Clemente Biondetti. si sono piazzati gli altri due Lancisti. Valenzano (a sini-
stra) e Piodi (a destra) finiti rispettivamente anche secondo e terzo della assoluta come della Gran Turismo internazionale oltre
2000 con le velocissime Lancia Aurelia G.T. 2500.

caustiche ma non possiamo nascondere che il consuntivo di
questa V Coppa della Toscana ci ha lasciato alquanto ama-
teggiati anche perche nella stessa giornata, in condizioni meteo-
tologiche del tutto simili e sia pure con strade piu facili e
medie di gran lunga piu basse si & avuta un’altra manifesta-
zione motoristica che ha sortito risultati ben piu entusiasmanti
anche se ha avuto per attori quei tali motoscooter che noi
automobilisti definiamo vera piaga della circolazione.

Alludiamo, & chiaro, alla «1000 Chilometri» dei Vespisti
che nella stessa giornata temporalesca e diaccia ha visto via
via presentarsi al traguardo di partenza di Brescia ben 372
partenti e di questi ben 309 sono tornati a Brescia dopo aver
‘toccato Padova, Udine, Trieste e Bologna. Una percentuale di
ritirati dunque minima considerate le veramente avverse con-
dizioni del tempo e la lunghezza della prova. E non bisogna
\dimenticare che se la maggioranza ha battuto medie oscillanti
4ra i Kmh. 40 ed i 50, alcuni 've ne sono stati che infischian-
dosene della formula regolaristica della prova sono andati allo
sbaraglio e v’¢ stato chi ha superati 1 « Mille chilometri »
alla media di Kmh: 73.010.

Tutti conosciamo queste piccole Vespa e sappiamo che il
loro motorino ha una cubatura di soli 125 cc., quindi crediamo
che il raffronto che abbiamo voluto fare sia piu che giusto e
da attentamente considerarsi anche sotto il punto di vista
atletico, che pure vogliamo qui toccare in quanto questi ve-
spisti, e nelle tre centurie non poche erano le rappresentanti
del gentil sesso, hanno marciato ininterrottamente per circa
24 ore, di notte e di giorno per lo piu sotto la pioggia scro-
sciante e con equipaggiamenti molto sommari, mentre la mag-
gior parte dei piloti della Toscana erano in comode Dberline,
riprati dalla pioggia ma imprecano del pari contro il maltempo.

Questi possono anche esser considerati commenti del tutto
personali cosi come personale pud essere il convincimento in
merito alla decadenza dello sport su tutti i campi ma certe
recenti sconfitte, cosi come la carenza dei piloti che oggi la-
mentiamo starebbero a confermare la fondatezza della no-
stra opinione in merito. ¢

Quanto sopra non ha pero nulla a che fare con il complesso
organizzativo della « V. Coppa della Toscana» a cui se voles-
simo muover degli appunti dovremo concentrarli sul non certo
efficiente servizio di informazioni, che & andato molto a ri-
lento (quando gia i primissimi_erano sul traguardo si cono-
'scevano appena appena le prime tre posizioni assolute al
primo Controllo) e sulla cerimonia della premiazione che, se
& stata signorile e - ospitale al massimo, poteva perd accomu-
nare anche i singoli vincitori di classe al vincitore assoluto,
anche se cid non era contemplato nel cartoncino di invito.
Una volta le premiazioni concludevano allegramente e degna-
mente tutte le manifestazioni, poi la cosa & andata in disuso.
T.ode quindi agli organizzatori della Coppa della Toscana fe-
deli ad una antica tradizione di ospitalita, ma ampliamo la
rosa dei festeggiati anche se i premi in danaro possono essere
assegnati solo dopo la omologazione della C.S.ALIL

Dopo queste righe potremo in un certo senso passare diret-

tamente alle classifiche in quanto ben poco resta da dire su
questa manifestazione se non che ripetere le solite lodi ai
vincitori e le solite recriminazioni da indirizzare ai regola-
menti che favoriscono, nella Turismo, la vittoria delle vetture
straniere. A Livorno poi oltre che la gia scontata vittoria del-
la Dyna Panhard nella 750, gia scontata per la differenza di
cilindrata tra la vettura Francese e la nostra Fiat « 500 » ab=
biamo avuta anche la vittoria della Peugeot nella 1.500 e que=
sto @ un fatto nuovo sempre che il controllo al microscopio
tra la «fiche» tecnica e la vettura non abbia a portare a
qualche sorpresa.
industria francese non s’¢ limitata a vincere queste due
classi turistiche ma si & imposta anche con la Gordini nella
Sport oltre 22000, ossia in tutet e tre le classi ove si & pres
sentata. '
Ed a proposito di regolamenti dovremo ancora una volta =
dichiararci poco soddisfatti della attuale situazione che con-

Franco Bordoni anche suile strade infide di questa V Coppa delly

Toscana ha dato una nuova dimostrazione della sua velentia e dells

grendi possibilita della sua Gordini con cui ha vinto la oltre 200 )
Sport ed ha conquistato il quarto posto nella assoluta, :
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I risultati che Piero Garini va conseguendo in questa stagione con

la Alfa Romeo « 1900 T.I » hanno davvero de! prodigioso. Nuova

conferma Ja si ¢ avuta in Toscana ove il pilota milanese oltre a

vincere la propria classe con motevole distacco sui colleghi di marca

si ¢ anche piazzato al quinto Posto assoluto dinanzi a vetture noto-
riamente piu veloci e corsaiole,

sente Pammissione di vetture dello stesso tipo a categorie
diverse ingenerando una gran confusione ir chi non & esper-
tissimo in materia. Ma tant’® oramai. siamo abituati a simili
larghezze di vedute da parte delle ‘nostre gerarchie sportive
che poi non esitano a rimangiarsi deliberazioni e ammissioni
promuovendo delle sospensive a stagione avanzata.

Una manifestazione come la « Coppa della Toscana », pero,
non fosse che per Pimpegno e la passione dei suoi organiz-
zatori, ossia di tutti gli A. C. della Toscana con a capo Fi-
renze e Livorno che vanno alternandosi nell’onore — e nel-
Tonere — di ospitare il traguardo e tutto lo stato maggiore,
ben merita una piu completa trattazione, ed & cid che ora ci
accingiamo a fare, anche se non ci sard possibile illustrare de-
gnamente le singole prove data la frammentarietd delle no-
tizie comunicateci ufficialmente specie per quanto riguarda
le maggiori categorie.

Tanto per inquadrare Pargomento, ritorniamo ancora un
momento sul tema della durissima selezione per precisare che
essa & una delle caratteristiche salienti della Coppa della To-
scana. Infatti se quest’anno, evidentemente per celebrare il
primo lustro di vita, la pioggia ha incorniciata per la prima

ritiri, negli anni scorsi le cose non erano certo andate molto
meglio. La prima edizione ebbe infatti 75 partiti e 44 arrivati,
quella del 1950 ne denuncid rispettivamente 158 e 89, la terza
194 e 106, nel 1952 si ebbe il record di 222 partenti con 121
arrivati e finalmente quest’anno abbiamo 200 contro 91. Sulla
esattezza di queste cifre non ce la sentiamo di giurare ma al
massimo vi potra essere qualche variazione, ma del valore
solo di unita, sicché il succo rimane lo stesso: ed il succo &
che se quest’anno abbiamo avuto la pioggia negli anni scorsi
abbiamo avuto assicurata ’aderenza ma questa ha portato
tutti a spingere ed i motori, anche per la notevole tempera-
tura sempre registrata in quelle giornate, hanno ceduto al-
la distanza.

In proposito non va infatti dimenticato che la Coppa della
Toscana per le sue caratteristiche stradali & una prova abba-
stanza veloce e tormentata. Se andiamo ad esaminare il suo
libro d’oro vedremo che i vincitori assoluti hanno sempre

marciato al di sopra dei 110 orari. Nel 1949 Bormioli (Ermini
1100) supero i km. 604 del percorso alla media di km/h 111,846.

I1 1950 vide la smagliante vittoria di Dorino Serafini (Fer-

rari 2000) a km/h. 127,739 su un tracciato di km. 680 e sullo
stesso percorso I’anno seguente si impose Giannino Marzotto
(Ferrari 2.500) alla media di km/h, 129,763 che é& la media
record. Nel 1952 il percorso viene notevolmente allungato e

portato a km. 736 e Bruno Sterzi (Ferrari) supero la distan--

za alla media di km/h. 121,932. La attuale edizione si & svolta
su km. 635 e Clemente Biondetti (Lancia 2.500) ha marciato
a km/h. 117,665.

Un percorso dunque notevolmente veloce anche perché la
presenza di non pochi dislivelli, quali Radicofani e il Monte
Quiesa, impegna notevolmente i motori per il continuo im-
piego delle marce basse.

E naturale quindi che i motori sollecitati sempre al mas--
simo ne risentano e di qui le selezioni del passato. Quest’anno
per quanto siano stati spericolati i piloti non & stato possibile:
per lo piu raggiungere il massimo dei giri (i piu veloci ne-
han dovute lasciare inoperose non poche centinaia usandone
poi con grande parsimonia nelle riprese) e questo ha salvato.
1 motori ma chi ha appena osato ci ha rimesso la carrozzerie-
e fortunatamente San Cristoforo, come la Bonta Divina, ha
avuto cosi Gran Braccia da arrivare in tempo ‘ad acchiappare
al volo tutti si che non si sono avuti a lamentare incidenti
mortali ma solo qualche ferito d’una certa gravitd come il
giovane Pier Francesco Calvi di Bergolo, dichiarato per altro
subito fuori pericolo dai sanitari dell’Ospedale di "Grosseto
ove era stato ricoverato, e come Nilo Bianchi, secondo pilota
di Aurelio Campatelli che veniva ricoverato all’ospedale di
Lucca. Piut o meno infortunati a seguito di incidenti stradali
sono. pure stati Sani e Cazzati, ma la gran massa € miraco-
losamente uscita incolume da certe vetture ridotte a fisar-
monica. Numerosissimi i rovesciamenti incruenti nel senso
che i piloti aiutati da entusiasti spettatori hanno potuto ri-
mettere la vettura sulle ruote e riprendere; per nulia impres--
sionati, a tutto gas. Si narra di una vettura che si & fermata
in un campo cadendo da una scarpata alta sette metri. Tra
lo stupore degli spettatori la macchina  ha proseguito sino.
a trovare una via d'uscita ed ha ripreso la gara. Non poche
volte poi diverse macchine hanno piroettato contemporanea--
mente a causa di imprudenti bloccate di freni. Cosi appunto
¢ stato il caso di Pier Francesco Calvi che s@ trovato di
colpo a doversi destreggiare dinnanzi ad una vettura che
faceva la trottola. Contro i due pPoi piombava anche Albor-

Abile e furbo il campione napoletano Luigi Bellucci (a sinistra)
che con la Alfa Romeo « 1900 - T.L » ¢ passato nella categoria Granp -
Turismo conquistando cosi una vittoria di valore mnotevolissimo.
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Gli abituali rivali della 2000 Sport: a sinistra Mantovani (in mezzo) e a destra Luigi Musso (col casco) che ha fatto coppia col fratello
Luciano, Entrambi pilotavano le Maserati 2000 sport,

Auwrelia Gran Turismo 2500 gli ha gia dimostrato le sue gran-
di possibilita ed egli ne & oramai padrone nel modo piu asso-
luto ed inoltre gli unici a gioire del tempaccio sono ‘proprio
i lancisti poiché queste vetture sono proverbialmente « attac-
cate » alla strada proprio sul terreno bagnato ed inoltre pare
assodato che la distribuzione dei pesi e delle masse col con-
corso delle coperture Michelin raggiunga un equilibrio tale
per cui ben poche macchine possono sul bagnato conseguire
le performances consuete a queste vetture. Numerose prove
ne abbiamo gia avute in passato e T’affermazione complessiva
che qui si verifichera ne &€ una nuova conferma.

Sara Cabianca con la sua grossa Ferrari carrozzata aperta
dal Vignale a chiudere le partenze ed-anche ad prire, in senso
chilometrico, la serie dei ritiri. Infatti lo. sfortunato campione
veronese s'¢é appena avviato al segnale della bandiera a scac-
chi quando, mentre passa dalla prima alla seconda, dopo ap-
pena un paio di centinaia di metri, deve abbandonare, evi-
dentemente per rottura di un semiasse.

Come abbiamo detto le notizie sull’andamento della gara
giungono molto a rilento e non potremo quindi stendere qui
un quadro completo della lotta ingaggiata tra i vari piloti.

Nella 750 Turismo sono al comando le Dyna Panhard. Por-
firi raggiunge Grosseto a 103,531 di media ma poi deve ab-
bandonare ed & sostituito da Bianchedi che da sesto che era
a Grosseto passa in testa a Siena e restera al comando sino
all’arrivo vanamente inseguito dal vincitore del giro di To-
scana La Rosa, con la Fiat 500 e da Angelelli con la Renault.

‘Anche nella 1100 Turismo il primo a Grosseto, Maggiorelli,
che ha segnato con la Fiat « nuova 1100 » la media di 113,176,
dovra abbandonare in favore di Bricarello che guidera poi il
gruppo e vincera davanti a Sergio Banti che & giunto distan-
ziato di appena 657, giusto il tempo per assolvere ad una..
funzione idrica senza la quale molto probabilmente avrebbe
vinto, nonostante il cristallo rotto. Per un punto Martin
perde la cappa e Dper.. Banti ha perso la corsa. 3

Nella turismo 1500 si sono avute lotte movimentate. A
Grosseto & in testa Massi, che & partito ultimo della classe,
con la Fiat 1400, seguito a 12” da Guarducci con la Peugeot.
Massi guidera ancora a Siena (km/h. 96.688) e Munaron che
pilota anch’egli una Peugeot ha superato Guarducci, -ed a
Firenze passera in testa (km/h. 94.126) col collega alle co-
stole menire Massi & in ritardo. A Lucca i due della Peugeot
passeranno a posizioni invertite (km/h. 95.881) e cosi pure
sara a Massa (96.093) ma sul traguardo di Livorno Massi riu-
scira ad infilarsi tra i due, ma il vantaggio di Guarducci &
notevole e la vittoria lo premiera creando anche un nuovo
motivo di interesse per questa classe.

Nella Turismo oltre 1.500 il solito formidabile schieramento
delle Alfa Romeo «1900» e le T. I. 1a fanno da padrone sulle
poche avversarie che tentano di contenderle il passo.

Qui non ci & possibile pronunciarci circa le posizioni in
quanto secondo le notizie ufficiali forniteci il vincitore Piero
Carini sarebbe stato in testa solo al controllo di Grosseto,
alla formidabile media di km/h. 133.660 e poi all’arrivo :men-
tre durante la gara non lo troviame -nemmeno nelle primis-

sime posizioni. Evidentemente vi deve essere stato qualche
errore poicheé, a quanto abbiamo potuto appurare, il forte
pilota della’ Alfa Romeo & sempre stato indisturbato al co-

mando ed all’arrivo circa otto minuti lo separano da Bor-
mioli pure con I’Alfa Romeo che era stato indicato invece al
comando ai controlli di Siena, Firenze, e Lucca mentre a Mas-
sa figurano al comando Biagiotti con la Lancia Aurelia se~
guito da Scaletta e da Ferrini.

Come si vedra poi dalla classifica, dopo Carini figurano
invece, sempre su Alfa Romeo, Bormioli, Scaletta, Ferrini,
Zafferri, Loglio ed infine Biagiotti, tutti classificatisi a di-
stanze ravvicinate, a parte il distacco gia segnalato tra i
primi due.

Nella Gran Turismo 750 non si sono avute sorprese. Mon-
teverdi-Nember, con la loro Zagatina, hanno ceduto il co-
mandoé solo al controllo di Siena, ove sono stati sostituiti da
Castellarin-Capaccioli con la Dyna Panhard, ma subito sono:
ripassati in prima posizione seguiti alla distanza dai colleghi.
di marca Guarnieri-Brancalion.

Per la 1500 Gran Turismo v’e da registrare il dramma di
Elio Zagato che sinceramente non meritava dalla sorte um
tiro cosi maligno sovrattutto per ridargli la sicurezza in un
momento particolare quale quello che sta ora attraversando.
dopo la trasferta in Sardegna conclusasi con la tragica fine:
dell’amico Diego Capelli.

Al controllo di Grosseto era Andreini, con una Fiat « nuova
1100 » di serie nella carrozzeria ma ritoccata nel motore a
condurre il passo a km/h. 116,933 seguito dal triestino Poilucci
con la Fiat-Zagato e da Maderna con la Fiat-Volpini carroz--

Franco Cornacchia non ha mancato di rappresentare i colori della:
‘Scuderia Guastalla anche alla Coppa della Toscana ove con la Fer-

rari ha conseguito ‘un ottimo secondo posto nella Sport Commer=. .

ciale. oltre 2000. . ey
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A sinistra, il triestino Poilucci vittorioso con la Fiat Zagato della 1506 G.T.I. complimentato dal preparatore Piero Facetti che gli
ha messo a punto il motorc ed a destra il suo diretto avversario Cesare Maderna che porta ancora i segni sul viso della sua vitto-

riosa partecipazione alla motonautica Pavia - Venezia disputata ctto giorni prima.

zata Frua. Elio Zagato era settimo ma a Siena lo troviamo
al comando (km/h. 103.164) daventi a Poilucci, Andreini e
Maderna. Posizioni immutate a Firenze (km/h. 100.389) ove
Andreini & pero scomparso. A Lucca (km/h. 102.304) posizioni
ancora immutate ma dopo Massa come abbiamo detto scom-
pare Zagato ed a Livorno taglia vittorioso il traguardo Poi-
lucci che & veramente raggiante per la bella vittoria che ¢
in parte merito anche del bravo preparatore Facetti, a cui ¢
devoluta la cura dei complessi meccanici delle vetture
Fiat-Zagato.

Nella Gran Turismo 2000 dobbiamo registrare ancora una
affermazione della Alfa Romeo conseguita col modello da tu-
rismo T. I. Infatti il campione partenopeo Bellucci si & iscritto
in questa classe pur disponendo di una normale T. I. ed ha
fatto piazza pulita. Lo troviamo infatti sempre al comando
su tutti i controlli ed all’arrivo registra un vantaggio di oltre
dieci minuti sul secondo, Pignatelli-Bibbi con la Lancia Au-
relia che ha preceduto i fratelli Leto con la Fiat 8-V, ral-
lentati sul finale dall’allentamento della cinghia del venti-
latore, causa di anormale riscaldamento. In questo gruppo
ricordiamo anche Vinattieri che aveva sempre militato tra 1
primissimi ma poi dovette abbandonare.

La Gran Turismo oltre 2000 & la classe che ci ha dato i
primi tre assoluti, risultato questo da porre in tutta evi-
denza dato che in campo v’erano anche delle vetture sport
di cilindrata superiore. Ma come gia abbiamo detto le Lancia
Aurelia di qualsiasi tipo, ed i fatti lo confermano ‘ad ogni esi-
bizione, sono vetture in grado di equivalere anche le pil
potenti vetture sport poiche in virtu della loro stabilita sul ba-
gnalo possono sempre guadagnare in curva quanto perdono in
velocita assoluta rispetto ad avversari pit cilindrati.

T.a lotta per l'assoluto si & ristretta tra i due piloti ‘di
punta dello schieramento che la Lancia aveva presentato a
Livorno, e precisamente Biondetti, Valenzano, Croce, Piodi
ed Alborghetti.

Infatti Valenzano € al comando a Grosseto con km/h. 142 657
seguito da Croce, Piodi, Biondetti ed Alborghetti.

T,a classifica assoluta vede perd dopo Valenzano, Croce ' e
Simontacchi che milita nel Gruppo Sport Commerciale 2000
con la 8-V Fiat. ;

A Siena ¢ ancora al comando Valenzano (knmi/h. 113.717) ma
Biondetti & a soli 167 ed ha distanziato di quasi un minuto
Piodi. Intanto Croece & scomparso ed Alborghetti prosegue
« en touriste » dopo lincidente di cui abbiamo dato gia notizia.

Tl « Biondo» giunge a Firenze primo (km/h. 111.449) di-
stanziando di 1'16” Piodi mentre Valenzano che ha rallen-
tato & a 1'29”.

Per: Biondetti 11 gioco & fatto. Dira all’arrivo che & stata
una corsa da suicidi e crediamo che solo la sua gran cono-
scenza delle strade e la sua esperienza gli abbiano assicurato
questo nuovo alloro. Nell’'ultimo tratto Valenzano ha ripreso
e superato Piodi e la bella affermazione delle Lancia ufficiali

& completata dal quarto posto conseguito dalla Aurelia G.
T. 2500 Fontana-Caraceni che ha superato la elegante Berlina
Pinin Farina di Lamberti-Succo su telaio Ferrari « 212 ».

Nessun colpo di scena nella Sport 750. Monti-Rugolo con:
la Stanguellini aperta hanno dominato dal principio alla fine
distanziando gradatamente Dal Monte-Perrucchetti con la
Fiat ‘Parisotto che hanno occupato sempre il secondo posto.
Alle loro spalle & finito Sesto Leonardi con la berlinetta su.
Giaur davanti all’altra berlinetta Gieur di Boldrini.

Per la 1100 Sport dopo una sfuriata iniziale di Sani, giunto:
con la OS.C.A. a km/h. 139560 al controllo di Grosseto &
passato al comando Sgorbati che vi & rimasto sino a Livorno
mentre Sani era vittima di una fuoruscita. Brillante la gara
di Brandi (Ermani) che finiva secondo seguito da Terigi pure
con la Ermini.

Della sport 2000 ufficialmente ignorata dai comunicati uffi-
ciali diremo che & stata vinta dal promettente Mantovani
con la Maserati, e la -sua media sarebbe stata piu elevata se:
non fosse andato ad impantanarsi in un campo fangoso in
un punto isolato sicche la vettura fu rimessa in strada dal
pilota e dal suo compagna Palazzi con sforzi ed infanga-
menti inenarrabili. Forse solo il romano De Sanctis, il
Campione della classe 1100, deve aver superato in fatto di
infangamento Mantovani, cheé all’arrivo I’abbiamo visto sporco
di terriccio rappreso sino al collo. Il romano era andato-
anch’egli a finire in una palude e per poco lui ed il secondo
non erano rimasti schiacciati sotto la Fiat « nuova 1100 ».

Dopo Mantovani lo scanzonato romano Luigi Musso che si
& portato sulla sua Maserati il fratello Luciano, mentre l'altro
fratello Giuseppe era in campo nella 750 sport.

Con loro -citeremo anche Bosisio con la Ferrari.

Pure della Sport oitre 2000 si & saputo ben poco circa le
posizioni. A Grosseto era segnalato al comando Bordoni con.
la Gordini a km/h. 131967, seguito da Sterzi e da Piotti. A
Livorno ritroviamo i primi due a posizioni invariate solo che
al terzo posto & Scotti che come al solito s1 era presentato
alla partenza in ritardo. Al quarto posto ecco anche Piotti.

Bordoni oltre alla vittoria di classe ha conseguito un lusin-
ghiero quarto posto assoluto e certamente se il terreno di
gara fosse stato in diverse condizioni e se non ci si fosse
messo di mezzo anche il gia citato passaggio a livello Bor-
doni avrebbe fatto assai di piu con la sua bella Gordini, che

‘all’arrivo presentava un motore pulitissimo e senza nemmeno

una bava d’olio.

Una prova brillantissima é stata quella fornita dalla Fiat 8-V
nella Sport Commerciale 2000 ove, come gia abbiamo detto,
Umberto Simontacchi aveva conseguito con il suo tempo
(km/h. 136.302) il terzo posto nella assoluta al passaggio da
Grosseto. Simontacchi proseguiva poi nella sua azione e arri-
vava sempre al comando a Liverno con un distacco di oltre

mezzora su Gravina che pilotava anch’egli una Fiat V-8. An~
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Dalla espressione stanca di Brandi, secondo con la Ermini nella
1100 Sport, appare chiaro come i piloti che hanno gareggiato su
vetture aperte hanno risentito della inclemenza del tempo.

cora piu distanziato Vannini con la Ferrari mentre non ter-
minava Enrico Sterzi, fratello del piu noto Bruno Sterzi.

Sparutissima la schiera dei concorrenti alla Sport Com-
merciale oltre 2000 e dei tre aveva la meglio Sbraci con la
Ferrari che sopravanzava Cornacchia di poco mentre Serano
si ritirava. Il terzetto era montato su vetture Ferrari.

Questi, molto 1n succinto, gli sviluppi delle gare nelle ben
14 classi su 4 categorie che hanno formato la storia della
'V Coppa della Toscana il cui consuntivo pud ora esser rac-

colto in questa tabellina (salvo errori, omissioni ed omo-
logazioni.

partiti  arrivati ritirati
Categoria Turismo
Classe 750 27 14 13
o 1100 28 17 11
» 1500 17 10 7
» Alfa-Lancia 31 13 18
Categoria Gran Turismo
Classe 750 8 5 3
» 1500 8 6 2
» 2000 22 11 11
» oltre 2000 9 7 2
Categoria Sport Int.
Classe 750 by 9 8
» 1100 9 5 4
» 2000 8 3 5
» oltre 2000 6 4 2
Categoria Sport. Commere.
Classe fino a 2000 7 3 4
» oltre 2000 3 a2 1
Totale generale 200 109 91

Lasciamo ben volentieri agli appassionati di studi statistiei
il compito di stabilire le varie percentuali tra partiti ed ar-
rivati e passiamo per conto nostro agli archivi anche 1la
'V Coppa della Toscana, che se non ha avuto da registrare lut-
tuosi incidenti in gara ne ha procurato indirettamente uno di
cui & rimasto vittima il concorrente Franco Girardi che al-
Pindomani della gara, rientrando a Milano con la sua maec-
china ha avuto una violenta collisione con un’altra vettura.
Nell’'urto mentre gli occupanti delle due vetture se la cavavano
senza gravi danni il Girardi riportava lesioni tali per cui
decedeva. Il1 Destino che non ha steso la sua adunca mano
sui concorrenti lanciati in gara sulie viscide strade, ha voluto
rifarsi su questo appassionato sportivo colpendolo a tradi-
mento mentre, su strade perfettamente asciutte, rientrava a
Milano ove i familiari ed il suo lavoro lo attendevano.

FRANCO DEGLI UBERTI
(Fotografie - F. Degli Uberti e Foto Arte).
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LE CLASSIFICHE
Categoria Turismo Internazionale

CLASSE 750 CMC.

1. Bianchedi-Cecchi su Panhard in 6.54'16” media km. 91.991;
2. La Rosa-Dolfi su Fiat in 7.08°28”; 3. Angelelli-Recchi su
Renault in 7.09’51”; 4. Provasi-Gama su Panhard in 7.10’567;
5. Strada-Bini su Fiat in 7.25'54”; 6. Lancello-Senjust su Re-
nault in 7.26’40”; 7. Pittoni-Pittoni su Fiat in 7.28°22”; 8. Carini-
Ravasini su Fiat in 7.34’38”; 9. Boccosi-Vignini. su Fiat in
7.37°36”; 10. Campos-Gualdi su Fiat in 7.47°07; 11. Marghieri-
Rinaldi su Fiat in 8.06°02”; 12. Zoppoli-Trabucco su Fiat in
8.08°57”; 13. Puerari-Piva su Fiat in 8.55’54”; 14. Rontini-Ton-
giani su Fiat in 9.01’14”.

CLASSE FINO A 1100 CMC.

1. Bricarello in 6.23’15” media km. 99.412; 2. Banti in 6.24°207;
3. Masiero in 6.25’09”; 4. Cecchi in 6.26'49”; 5. Maggiorelli in
6.28’11”; 6. Ricciardi in 6.28°28”; 7. Giannotti in 6.30°07”; 8. Zop-
poli in 6.32’57”; 9. Lucchesi in 6.33’22”; 10. De Santis in 6.39°22”;
11. Alquati in 6.42’18”; 12. Forini in 6.45°20”; 13. Fanti in 6.52°50”;
14. Vinattieri in 7.23’59”; 15. Cavallo in 7.53°08”; 16. Lippi in
8.10'44”; 17. Bettinsoli in 9.41'58” tutti su Fiat « nuova 1100 ».

CLASSE 1500 CMC.

1. Guarducci-Zandomenghi su Peugeot in ore 6.27°52” me-
dia km. 98.229; 2. Massi-Bonanno su Fiat in 6.29°26”; 3. Muna-
ron-Veglia su Peugeot in 6.29'51”; 4. Ceccarelli-Macchi su Fiat
in 6.36’09”; 5. Monaco su Fiat in 6.41’52’;; 6. Agnelli-Biletto su
Fiat in 6.43’10”; 7. Borghi-Borzillo su Fiat in 6.47°28”; 8. Pelloni-
Pelloni su Fiat in 6.52'26”; 9. Pagani-Stefani su Fiat in 7.17°52”;
10. Tardieu-Bouscry su Peugeot in 7.3528";

CLASSE OLTRE 1500 CMC.

1. Carini su Alfa Romeo in 5.35'29”; 2. Bormioli su Alfa Ro-
meo in 543'20”; 3. Scaletta suAlfa Romeo in 5.45’13”; 4. Fer-
rini su Alfa Romeo in 5.47'28”; 5. Zafferri su Alfa Romeo in
5.48’10”; 6. Loglio su Alfa Romeo in 5.49’18”; 7. Biagiotti su
Lancga in 5.49’36”; 8. Soldaini su Alfa Romeo in 6.07°20”; 9.
Randi su Alfa Romeo in 6.04’56’; 10. Fancelli Alfa Romeo in
6.10°07”; 11. Guglielmi su Alfa Romeo in 6.30’18”; 12. Fantuzzi
Lancia in 6.31'29”; 33. Bartoli su Alfa Romeo in 6.48’54”.

i contatti dell’autista!

rebagliati

bobine . contatti - calotte . distributori - condensatori
ed altre specialita per auto mota

KING s.r.l. - COrse Busnos Aires 9 - MILANO - Tel. 21.200
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i 5 t
iti inatori della 750 sport hanno dovu
e che ha vinto la classe ed

Categoria Gran Turismo Internczionale

CLASSE 750 CMC. ; o

1. Monteverdi-Nember su. Fiat in 6.33'01 63131’;2”1:(13 11'3[011_

km: 96,942; 2. Guarnieri—Branca}lo’r} su F;at '”(‘Ihi.esa sd F"iat o
zoni-Trabattoni su Fiat in 6.38’51"; 4..L1pl;;)-'05" ¢
6.43’117; 5. Torrigiani-Gentili su Fiat in 6. 57

CLASSE 1100 CMC.
‘ i i 40" adia. km. 102.511;
i i- tan su Fiat in 6.11'40” mec K ! ;
2 li\/.[zl:(;)eli‘r{éc.i'_%:g; su Fiat in 6.33’117; 3. Pel'logl.llll(-.cz;(‘il'\ﬁl;l‘llagl
5{1 Fiat in 6.40°177; 4. Graziani-Prgfl;l’mo su F{)lal i“']h-éurcio, su
Scosti-Clemente su Cisitalic 7.23°277; 6. Dobrovic
Fiat in 7.52°07".
CLASSE 2000 CMC. . ol
i i f i 43’09” media s
-Colucci su Alfa Romeo 1n 5.‘ )9 e
111'0313?1;‘:1C§’1ignatelli-Bibbi su Lancia in 5.54 5815 3.e£4c6t87¥%(.21‘.9.
su ’Fiat' 8V in 6.05'437; 4. Ivanoe;chetx su Alfa R?\}[?)nsu-?oictti
5. Nataloni-Massarelli RsuﬁL%nClglizllnS\?.]hsll'YQZi'6é L
i in 6.13'58”; 7. Ruffa-Ore : 1721; 8. oy
?ilniFlsaut ;.fl(mcia in 6.23'14"; 9. VananCamblnxz’szl’;”.in'rltczgellg(fyi.éi
e 407: 10. Puma-Bottarelli su Lancia in 6.5 3 3
Spedi;\ci su Lancia in 7.03’127;
CLASSE OLTRE 2000 CMC. : A
1. Biondettli-Bronzoni su Lancia in 5%3’4’33”. meg}gﬂﬁ%egliai su’
9, Valenz:mo—Moggia su Lancia in 525_30 ,E. it vin s
Lancia in 5.26'38”7; 4. Fontana.-Carac’en,l’ su z}zancmh tti—("}obetti,
5. Lamberti-Succo su Ferrari in 633’10”; 6. Almorsgu eFe'rrari s
su Lancia-Aurelia in 6.34’127; 7. Nasell-Nase

6.50720"",

Categoria Spert Internazionale

CLASSE 750 CMC.
1. Monti-Rugolo su St]_t_l‘nguelglpisén']gq.}f’f;g ;6%1;7’]5313’1' ll;/[og(tjd:;{
- T 392’327 3. eonardi n 6. Son ," R
1;;17;301;,1:"1,.:\ i(r)m 6.55'34’; 5. Ma;zl]r; sudolyia'rstiz ;:atGSIg'Sg :,’)4?3.7;@%‘
ini ,ancia in 7.50’14”; 7. Bran ; 8 .S4
ik;l:;um.«:ul X/Ili:rlgttli in 8.48’44”; 9. Gilardi su Dyna 1in 9.00’18
CLASSE 1100 CMC. : o
1. Sgorbati-Zanelli su Osca in 5./%,2’37” med'laBk:g.arlges’chi, su
Brzin(li-l’v(.r(-lli su Ermini in _5.59’51 AR _Terlzgé:?,se’" S
Ermini 6.06'37”; 4. Bini-Lucinl su Osca in 6. D
Denisi su Fiat in 7.11°46”. z
CLASSEE 2000 CMC. ; i
1 i 1 i dia km. ,184; 2.
1 tovani su Maserati in 5.45’57" medl - 1101960 1
M 13 ;}\),h:\‘l (1)\4use'rati in 6.04’30”; 3. Bosisio su Ferrar: 1n §.09’53
CLASSE OLTRE 2000 i
int i ’46” i 114.949; 2. Ste
J i su Gordini in 5.32’46” media km. 949; erzi
'sul 7"?:':((zl1flinilnqg.39’05"; 3. Scotti su Ferrari in 5.4356”; 4. Piotti
su Osca in 6.29°21”.

AUTO ITALIANA

39

edelre sul percorso della Toscana al giovane Monti (Stanguellini) a sinistra
¢ .
a a Dal Monte (Parisotto) che ¢& finito al secondo posto.

Categoria Sport Commerciale

CLASSE 2000 Sl i 036.
i hi su Fiat in 5.46'15” alla media di km. 036;
2 1Grsalxrl?ggt2tchFliat in 62947”; 3. Vanini su Ferrar: 1n 6.31'06”.

CLASSE OLTRE 2000 CMC.
1. Sbraci su Ferrari in 6.09°09” media km. 103.210; 2. Cornac
chia su Ferrari in 6.12'34”.

Cbl’assi fica generale

i Gi ia in 5.23'48”
i tti Clemente-Bronzani Gino su Lancia in 3
mzleéliaBl(l){ndleﬂfGG:'); 9. Valenzano Gino-Moggio Luigi sn [{Jancl—liz
in 5.25’3b”; 3. Piodi Roberto-Vegli?T BrurI:o ;u slzlangg;d%ze 1
: 26'38”; 4. Bordoni Franco-Daffano Luigl sl G a
.‘1)%2?162’ 5. Carini-Artesano su Alfa Romeo in 5’.35”2-98' %eslfﬁzz;-
R.ovelli‘ in 5.39°05”; 7. Sgorbati-Zanelli in 5.42 3’? S B
Colucci in 5.43°09”; 9. Bormioli-Marchioli in 5.43’20”; 10.

Cantini in 5.43'56”.

i i 1i mseparabili Mon-
Al centro di questo quartetto sbarazzine sono g
teverdi - Nember vincitori con la Zagatina delle 759 G.T.L




