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1 n yovamet villorioso
a Bar i nel Gran Cr i ter ium Sport

L a d e c i s i o n e d i r i n u n z i a r e a l l a
< r Fo rmu la 2 » e o rgan izza re una co rsa
p e r V e t t u r e S p o r t v e n n e p r e s a d a l l a
Commiss ione Spor t i va de l l 'Au tomob i
le Club Bari in piena stagione, quan
d o c i o è p a r e v a o r m a i c e r t o c h e u n a

to delle 3 gare, disputate il giorno 28
s e t t e m b r e i n - p r e s e n z a d i u n f o l t i s s i
m o p u b b l i c o .

P o i c h é b e n 2 6 c o n c o r r e n t i — d i c u i
11 alla guida di vetture 2 litri — han
n o p r e s o l a p a r t e n z a n e l l a c l a s s e o l -

Lc bandiere di quattro nazioni garriscono festosamente al vento dell'Adriatico mentre si lan
ciano sulla pista le vetture della massima classe per la più accanita contesa della giornata.

in in te r ro t ta , monotona ser ie d i fac i l i
v i t t o r i e d i F e r r a r i f a c e s s e p e r d e r e
o g n i i n t e r e s s e a i c o s i d e t t i « G r a n d s
Prix ». E non furono gli unici, gli or
gan i zza to r i d i Ba r i , ad ado t t a re , od
e s a m i n a r e u n a s o l u z i o n e d e l g e n e r e : a
Montecar lo , ad esempio , s i segu ì la
stessa strada, a Barcellona si rinunziò
a d d i r i t t u r a — i n a t t e s a d i u n a s t a g i o
ne più interessante — al famoso « Pe
na Rhin », mentre — per la verità an
c h e a M i l a n o s i e r a e s a m i n a t a v e r s o
la fine di Giugno la possibilità di or
ganizzare alla data del Gran Premio
d'Italia una grande corsa per Vetture
Sport, anziché la gara Formula 2. Il
b r i l l an te compor tamen to de l l e Mase-
rati a doppia accensione in fine sta
gione, ha ridestato — è vero — l'inte
resse del pubbl ico per le corse For
mula 2, ma ta le co lpo d i scena non
era affatto preveduto e costituì co
munque una sorpresa per tutti, pro
babilmente anche per 1 più diretti in
teressat i . La decis ione del l 'Automobi
le Club Bari — che sempre si preoc
cupa di offrire all'appassionatissimo
pubblico pugliese manifestazioni di
gran classe — ci sembra sia stata per
tanto, oltre che coraggiosa, anche giusta e le fatiche dell'Aw. Chieco e del
Comm. Siciliani sono state in ogm ca
so ampiamente ricompensate aaiiesi-

t r e 2 0 0 0 o m o . , s i s o n o s v o l t e d u r a n t e
questa corsa prat icamente due gare.
Tra le ve t tu re o l t re due l i t r i , ben 4
piloti e cioè Manzon, Tom Cole, Chico

Landi e Castel lot t i sembravano avere
più o meno le stesse possibilità ed e-
rano i favoriti mentre tra le 2000 cmc.
incerta era la lotta fra Diego Capelli
sulla Fiat 8 V ed i «ferraristi». Per una
strana combinazione, il vincitore asso
luto, Chico Landi, è giunto — come nel
1948 — anche quest'anno a Bari in
treno, senza vettura e rassegnato a fa
r e l a p a r t e d i s p e t t a t o r e , e d a n c h e
quest'anno, dopo lunghe trattative, gU
in fa t icab i l i o rgan izzator i sono r iusc i t i
a p r o c u r a r e a l l ' u l t i m o m o m e n t o u n a
v e t t u r a a l p i c c o l o B r a s i l i a n o , c o n l a
quale egl i ha saputo r ipetere l 'exploit
d i 4 a n n i f a . S i t r a t t a v a d i u n a 2 3 0 0
c m c . F e r r a r i d e l l a S c u d e r i a C o t r o n e ,
v e c c h i a m a i n p e r f e t t a e f fi c i e n z a , c h e
è bastata in o^i caso a Landi per
battere d'autorità i suoi avversari, do
tati di mezzi decisamente superiori. La
classe del vincitore ha compiuto quel
lo che può sembrare un miracolo, se si
tiene conto della differenza di poten
za (più 0 meno a parità di peso) esi
stente tra la Ferrari 2300 cmc. e le ul
t imissime 2715 cmc. Ha vinto in ogni
caso i l m ig l i o re , l ' uomo c ioè che su
questo percorso si è dimostrato pa
drone assoluto del suo mezzo, l'unico
pilota che abbia veramente sfruttato
al 100% la sua vettura durante la cor
sa. Significativo anche il fatto che una
Ferrar i d i t ipo sorpassato s ia ancora
oggi in grado di superare una prova
del genere, i l chè dimostra una vol ta
di più l 'eccellenza di questo tipico
prodotto italiano.

S e L a n d i h a t a g l i a t o p e r p r i m o i l
traguardo, un altro uomo però — e

Il vincitore di questa riuscitissima manifestaziono barese, il brasiliano Cltico Landi, si
appresta a tagliare trionfalmente il traguardo con la sua veloce Ferrari.
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A sinistra, l'ottimo e calmo jrilota americano Tom Cole che con la sua Ferrari è finito al secondo i>osto. - A destra, Giletti (73) inse
g u i t o d a M a n t o v a n i c h e h a f e l i c e m e n t e d e b u t t a t o a B a r i a l v o l a n t e d i u n a v e t t u r a i m p e g n a t i v a c o m e l a F e r r a r i .

C l o e M a n z o n — h a d i m o s t r a t o i n d i s c u -
t i b i l r n e n t e d i p o t e r v i n c e r e . S o l o u n
banalissimo incidente ha privato il pi
lota francese di una probabilissima
vittoria. Una noia di accensione lo ha
costretto infatt i ad una fermata di ben10 minuti, quando — pilotando una
t jord in i 6 c i l indr i 2300 cmc. — s tava
conducendo la corsa e guadagnava
regolarmente terreno sui suoi insegui
tori. E' veramente doloroso che que
sta Cordini 2300 cmc. non sia ancora
r i u s c i t a a d a f f e r m a r s i ; a M o n t e c a r l o

dove debuttò — sparì di gara in
seguito ad una collisione, a Le Mans,

ove conduceya con superiorità e si
a ormai assicurata un vantaggio che

— c o n o s c e n d o l ' a n d a m e n t o d i

j 2 4 o r e » 1 9 5 2 —può definirsi incolmabile, venne ritirata nei boxes a metà gara per... pol
verizzazione delle guarnizioni dei freni
anteriori, evidentemente di materiale

di fe t toso. A l Nurburgr ing, so la cont ro
4 M e r c e d e s 3 0 0 S L , s i p o r t ò i m m e d i a
t a m e n t e i n s e c o n d a p o s i z i o n e , p i l o t a t a
anche questa volta da Manzon che at
taccò decisamente anche Kling; ma un
g u a s t o a l c a m b i o i n t e r r u p p e l a s u a
b r i l l a n t e a z i o n e . F u q u e s t a l ' u n i c a s e
r i a r o t t u r a v e r i fi c a t a s i d a l s u o d e b u t
t o . A B a r i s i è t r a t t a t o c o m e a b b i a m o
v is to , d i un inconven ien te d i accen
s i o n e .

Sembra che una in interrot ta sfor tu
na perseguiti questa bella vettura,
considerata da molti come la più bri l
lante soluzione di macchina per corse-
sport oggi esistente, o, per essere più
precisi come il migliore compromesso
di vettura biposto per impieghi spor
t iv i ind ica ta per ogn i genere d i per
corso. Maneggevole come un lloO cmc.
di cui ha pressappoco le dimensioni,
vtabile velocissima, la Cordini 2300
cmc., con i suoi 150 HP ed i suoi 620

K g . è u n a v e t t u r a p i ù c h e m e r i t e v o l e
d i a f f e r m a r s i . A n n u n z i a m o c o n l ' o c
c a s i o n e u n a i n t e r e s s a n t e n o v i t à e c i o è
che , pe r l e p ross ime 24 o re d i Le Mans
Cordin i s ta preparando una 8 c i l indr i
i n l i n e a 3 l i t r i , d i r e t t a m e n t e d e r i v a t a
d a q u e s t a 2 3 0 0 c m c . S i t r a t t e r à d e l
medesimo motore, maggiorato a 8 ci
l i n d r i e c o n l a s t e s s a c i l i n d r a t a u n i t a
r i a , D a t i p r e s u t i : 2 0 0 H P c i r c a c o n
circa 700 Kg. pari a 3,5 Kg./HP.

In par tenza scat tava in avant i Ca-
stellotti, ma già al primo passaggio
era decisamente in testa Manzon, se
g u i t o d a To m C o l e e l o s t e s s o C a s t e l -
lotti, in lotta serratissima tra loro. Se
gu ivano g l i a l t r i , t ra i qua l i B racco
Biondett i , Sterzi e Scott i disponevano
d i v e t t u r e n o n i n p e r f e t t i s s i m a e f fi
cienza. Chico Landi stava nel frat
tempo guadagnando terreno su tutti
gli avversari, fatta eccezione per Man
zon. Al momento della fermata di

f îat 8-V dinnanzi ad avversari di valorea c c a n i s s e c o n t r o . I l p i l o t a f r a n c è s r L V g l i " s i1 O la i i ancese ha conu im |ue da ta l a esa t t a d imos t raz i one de l e sue g rand i nnss i h i l i i i ^tnsiasmante che lo ha fatto vivamente applaudire dal folto pidiblir mseguunento en-
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I VA L O R O S I E V I T T O R I O S I P R O TA G O N I S T I D E L L E C I L I N D R AT E M I N O R I : a s i n i s t r a , B e r a r d o Ta r a s c h i c o n l a p i c c o l a
Giaur 750 ed a destra i l sempre migl iore Franco Bordoni con la OSCA 1100.

quest 'u l t imo, eg l i era g ià a l le ca lca
gna delle due Ferrari 2700 cmc. e, do
po averle faci lmente superate, s i as
sicurava un leggero vantaggio che gli
p e r m e t t e v a t u t t a v i a d i v i n c e r e i n d i
s t u r b a t o . M a n z o n e r a n e l f r a t t e m p o r i
p a r t i t o , i n i z i a n d o i m b e l l i s s i m o m a
p u r t r o p p o v a n o i n s e g u i m e n t o , d u r a n
te i l quale compiva t ra l 'a l t ro i l g i ro
più veloce della giornata in 2'35"'7/10
(128,010 Kmh).

I n t e r e s s a n t e f u l a l o t t a p e r i l c o m -
b a t t u t i s s i m o s e c o n d o p o s t o t r a To m
C o l e e C a s t e l l e t t i c h e c o m p i r o n o t u t t a
la corsa a pochi metri l 'uno dall 'altro.
In prova lo stile irruente di Cole ave
va destato qualche apprensione, in ga
r a i n v e c e q u e s t o b i o n d o a m e r i c a n o
ron s i r i conobbe p iù . Eg l i condusse
infat t i una corsa regolar iss ima, s fog
g i a n d o q u e s t a v o l t a d i f r o n t e a g l i
spettatori un bello st i le ed assicuran
dos i e legantemente i l secondo posto
p e r 2 / 1 0 d i s e c o n d o s u C a s t e l l o t t i . I l
quale, dopo avere sorpassato un'ul t i
ma volta i l pericoloso avversario pro
p r i o d u r a n t e l ' u l t i m o g i r o , s b u c a v a

c o n u n v a n t a g g i o d i c i r c a 3 0 m e t r i
d a l l a c u r v a c h e i m m e t t e s u l r e t t i fi l o
de l t raguardo ma ven iva s t ranamen
te superato sul la l inea di arr ivo. Ab
biamo avuto l ' impressione che Castel-
l o t t i s i s i a f a t t o s o f fi a r e i l s e c o n d o p o
sto, per essersi « rialzato » nell'attimo
in cui il Direttore di Corsa, Castagne
t o , a b b a s s a v a l a b a n d i e r a a s c a c c h i ,
m e n t r e i l s u o a v v e r s a r i o c o n t i n u a v a
r a b b i o s a m e n t e l a s u a a z i o n e , s u p e r a n
d o l a n c i a t i s s i m o i l t r a g u a r d o .

L ' o r d i n e d i a r r i v o è r i s u l t a t o p e r
tanto i l seguente;

1. Landi (Brasi le), 2. Tom Cole (U.
S.A.), 3. Castellotti (Itlaia). Ci doman
diamo quale esso sarebbe stato, se il
v a l o r o s o M a n z o n n o n f o s s e s t a t o a t
t a r d a t o .

B r a c c o c h e p i l o t a v a u n a a n z i a n a
Ferrari 4100 cmc. si r it irò dopo pochi
gir i . Al termine della gara ci disse di
essersi fermato per « non fare i qua
d r e t t i j > d a t o c h e l a s u a v e t t u r a n o n
m o l t o i n o r d i n e d i s o s p e n s i o n i l o c o
stringeva a «suonare i l piano» (1).

B iondet t i , p r iva to de l la vet tura con

la quale avrebbe dovuto correre (che
venne spedita al sabato nel Messico),
partì con la Ferrari 2700 di Fiotti, ma
v e n n e c o m u n q u e a d i s p o r r e d i u n
m e z z o i n f e r i o r e a l l e s u e p o s s i b i l i t à .
L'ott imo Sterzi si assicurò i l 4. posto.

Tra le 2000 cmc. Diego Capelli ebbe
la meglio su Mantovani (che bene im
p r e s s i o n ò i n o c c a s i o n e d e l s u o d e b u t
to con la Ferrar iJ e Gi let t i . Quest 'u l
t i m o p e r ò v e n n e a t t a r d a t o d a u n a f -
fl o s c i a m e n t o d i g o m m a . Te r z o s i c l a s
sificò Cacciari. Madame Simon, che
pilotava la vecchia Ferrari di Stagno
l i , s i c l a s s i f i c ò s e t t i m a n e l l a « 2 l i t r i » .

(1) Come è noto. Bracco ha un lin
guagg io suo par t i co la re d i cu i s i s ta
a t t u a l m e n t e . . . f a c e n d o u n d i z i o n a r i o .
« Fare i quadretti » significa sbandare
uscire di strada ecc., « Suonare il pia
no » s ign i f i ca sa l te l la re da un punto
a l l ' a l t r o d e l l a p i s t a ; q u e s t a u l t i m a
espressione, per esser resa più effica
c e , d e v e e s s e r a c c o m p a g n a t a d a l c a
ratteristico gesto del suonatore di pia
n o f o r t e .

■ sempre notevole la prestazione fornita anche sul Circuito di Bari dalla gentile signora ^
Fiat Stancuellini 750. - Il bel motorino di Giannini che equipaggiava la Giaur vittoriosa con Berardo Taraschi nella 750.A s i n i s t r a ;

della sua Fiat Stanguellini
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S ign ifica t i vo l ' es iguo numero de i r i t i
r a t i n e l l a c l a s s e o l t r e 2 l i t r i : s u 2 1
p a r t e n t i s o l a m e n t e 5 , t r a i q u a l i L e -
v e g h c o n l a g r o s s a Ta l b o t d i L e M a n s .
L ' a f f e r m a z i o n e d i C a p e l l i n e l l a « 2 l i
t r i » h a d e s t a t o u n v i v o i n t e r e s s e a n
che perchè pot rebbe lasc iar presume
r e i n t e r e s s a n t i c o n f r o n t i i n q u e s t a
classe nella prossima stagione.

L a g a r a d e l l a 1 1 0 0 c m c . v i d e b e n 4
Osca ai primi 4 posti e venne vinta da
B o r d o n i . L a n u o v a S t a n g u e l l i n i b i a l -
be ro ■— d i aumen ta ta po tenza e d i
m e n s i o n i e p e s o r i d o t t i , r i s p e t t o a i t i
p i 1 9 5 1 - 1 9 5 2 — s p a r ì d i g a r a p e r r o t
t u r a d i u n t u b o d e l l ' a c q u a d i r a f f r e d
d a m e n t o . L ' i m p r e s s i o n e r i p o r t a t a è
c h e q u e s t a m a c c h i n a s i a p i ù o m e n o
a l l ' a l t e z z a d e l l e O s c a . I l s u o p i l o t a C a
se l la , par t i to a lquanto nervoso in se
gui to ad im inc idente occorsogl i ne l la
gara del la 750 cmc. , non s i d i r. iost rè
però in ott ima giornata. Bordoni lo di
s t a n z i ò i n f a t t i g i à n e i p r i m i g i r i , f a
cendogl i perdere i l contat to . Anche in
questa gara serrata fu la lo t ta per i l
secondo posto, tra Pagani e Venezian.
P a r e c h e q u e s t ' u l t i m o , p e r i n e s a t t a
segnalazione dai bo.-ces, abbia rallen
t a t o v e r s o l a fi n e d e l l a g a r a m e n t r e
Pagan i s tava aumen tando l ' anda tu ra .
S t a d i f a t t o c h e v e n n e s ' i , c e s a t o n e l l a
fase finale e Pagani lo precedette per
u n s o l o s e c o n d o . I l b r a v o L i j r e n z e t t i
f u cos t re t to a sp ingere la sua S tan
g u e l l i n i n e g l i u l t i m i m e t r i e p e r s e c o
si im meritato 4. posto, classificandosi
5., dopo i l Colonnello Francois che lo
s u p e r ò s u l l a l i n e a d e l t r a g u a r d o .

M o v i m e n t a t a f u n e l l a s u a p r i m a
p a r t e a n c h e l a b e l l a g a r a d e l l e 7 5 0
c m c . L a S t a n n u e l l i n i b i a l b e r o d i C a
s e l l a — c h e s i a s s i c u r a r e n d a l a b e l
l e z z a d i 6 0 H P — s e m b r a v a g r a n f a -
forita, contro il gruppo delle snelle,
e l e g a n t i s s i m e G i a u r. I l t e n a c e Ta r a -
schi , affiatat iss imo al suo mezzo, r iu-
i c i v a t u t t a v i a a c o m p e n s a r e i l d i v a
r i o d i p o t e n z a , m a r c i a n d o e v i d e n t e
m e n t e p i ù f o r t e d e l l ' a v v e r s a r i o n e l
t ra t to m is to , favo r i to fo rse in ques to
da una migl iore maneggevolezza del la
s u a v e t t u r a . I n p r o v a T a r a s c h i f e c e
anche i l g i ro p iù veloce.

In partenza prendeva la testa il gio
v a n i s s i m o C o n t e P i e r F r a n c e s c e C a l v i
di Bergolo, ma un difetto di accensio
ne lo costringeva già dopo poche cen
t i n a i a d i m e t r i a c e d e r i l p a s s o a i d u e
grand i avversar i , Ta rasch i e Case l la .
Q u e s t ' u l t i m o c o n d u c e v a — è v e r o —
la corsa, tuttavia Taraschi gl i si avvi
c i n a v a r e g o l a r m e n t e , fi n o a q u a n d o
r i u s c i a r a g g i u n g e r l o e d a m e t t e r s i a l -
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la sua ruota. Fu a questo punto che si
verificò l'incidente di Casella, il quale,
u r t a t o — s e m b r a — d a T a r a s c h i a l
l'inizio di una curva, uscì di strada,
danneggiando la carrozzeria. La pic
cola Giaur di Taraschi tagl iò così in
d i s t u r b a t a i l t r a g u a r d o , m e n t r e C a
sella, riguadagnando molte posizioni,
s i c l a s s i fi c o a n c o r a s e c o n d o e f e c e s e
gnare i l giro più veloce alla media di
110,017 Kmh. Terzo fu Bandini, che
precedette di soli 17 secondi la valo
r o s a S i g n o r a P e d u z z i . O t t a v a s i c l a s
s i f icò la Sig.na De Fi l ippis. Tra i r i
t irati da segnalarsi, Leonardi su Giaur
a l 6 . g i r o .

E' doveroso sot to l ineare, chiudendo
queste succinte note, sia l'impeccabile
organizzazione di queste gare, svolte
s i t u t t e i n p e r f e t t o o r a r i o e s e n z a i l
minimo incidente, sia l 'accoglienza
squis i tamente gent i le e s ignor i l iss ima
da par te de i d i r igent i de l l 'Automobi le
C lub Bar i a l l e Au to r i tà qu i convenu
te, ai corridori ed ai giornalisti, questi
u l t imi , come sempre, amichevolmente
assistiti dal Capo Ufficio Stampa, Dott.
D e l R o s s o .

Un r i cev imento ne l lo s tupendo Ca
s te l l o Svevo , cu i segu ì un de l i z i oso
p r a n z o a l l ' H o t e l d e l l e N a z i o n i e d i n
fine la bel l issima cerimonia del la pre
m i a z i o n e n e i f a s t o s i s a l o n i d e l P a l a z
z o d e l l a P r o v i n c i a c o m p l e t a r o n o i n
m o d o a m m i r a b i l e l a r i u s c i t a m a n i f e
s t a z i o n e .

P r e s e r o i n q u e s t a o c c a s i o n e l a p a
r o l a S . E . J a n n u z z i i n r a p p r e s e n t a n z a
d e l G o v e r n o , l ' Av v. A m i c u c c i , V i c e
p r e s i d e n t e d e l l ' A u t o m o b i l e C l u b d ' I
t a l i a e l ' A v v . C h i e c o , S i n d a c o d i B a r i
e P r e s i d e n t e d e l l o c a l e A u t o m o b i l e
C l u b . A m m i r a t o p e r q u a n t o g l i s p o r
t i v i D i r i g e n t i d e l l ' A u t o m o b i l e C l u b
B a r i v a n n o d i a n n o i n a n n o f a c e n d o
per m ig l io ra re la lo ro o rma i c lass ica
m a n i f e s t a z i o n e , l ' Av v o c a t o A m i c u c c i
espresse quello che certamente fu l 'e
logio più significativo e gradito per
gli Organizzatori, dichiarando che Ba
ri ha dimostrato ormai chiaramente di
essere degna di organizzare anche un
Gran Premio d ' I ta l ia. Gl i occhi g ià d i
per sé sorridenti del rubicondo Comm.
S i c i l i a n i l a m p e g g i a v a n o i n q u e l m o
m e n t o d i f e l i c i t à .

Testo e -fotografie di
C O R R A D O M I L L A N T A

L e c l a s s i fi c h e :

Classe 2000 cmc. e ol t re: 1. Landi
Franc isco (Bras i le , su Fer rar i 2340 -
Pirelli) che compie 25 giri del circuito

3 0 S e t t e m b r e 1 0 5 2

p a r i a K m . 1 3 8 i n 1 . 0 6 ' 5 3 " 1 a l l a m e d i a
di Km. 124,245; 2. Cole Tom (Stati U-
niti, Ferrari 2715) in 1.07"13"2; 3. Ca
ste l le t t i Eugenio ( I ta l ia , Ferrar i 2715)
1.07'14"; 4. Sterzi (Ferrari 2715) 1.09'
e 23"1; 5. Biondett i (Ferrar i 2715) in
1.C9'29''5; 6. Capelli (Fiat 8 V) 1. classe
2000, 1.09'29"9; (24 giri); 7. Mantova
ni 2. classe 2000 (Ferrari) 1.09'47"2 (24
giri); 8. Cacciari, 3. classe 2000 (Fer
rari) 1.07'12"4 (23 giri); 9. Bianchetti
(Ferrari) 1.07'37" (23 giri)- 10. Pedini
Maserati) 1.07'46"4 (23 giri); 11. Ghetti (Ferrari) ].08'24"3 (23 giri)- 12. Man-
zon (Gordini 2300) 1.08'30"5 (23 giri);
13. Simon (Ferrari) 1.08'43" (23 giri);
14. Bracco-Serena (Ferrari 4100) 1.06'
e 58"2 (22 giri); 15. Lorenzetti (Aston
Martin) 1.07'01"4 (22 giri)- 16. Placido
(Maserati) 1.08'08" (22 giri).

G i ro p i ù ve loce : i l 13 . d i Manzon
(Gordini 2300) in 2'35"7 alla media di
Km. 128,010.

Classe fino a 1100 cmc.: 1. Bordoni
Franco (Osca-Michelin) che compie i
15 giri del circuito, pari a Km. 84, in
41'44"2 alla media di Km. 119,456; 2.
Pagani (Osca) 43'16"2; 3. Venezian
(Osca) 43'17"3; 4. Francois (Osca,) in
44'08"2; 5. Lorenzetti (Stanguellini) in
44'36"2; 6. Giardino (Osca) 42'12"4 (14
giri); 7. Rossi (Stanguellini) 42'15" (14
giri); 8. Brandi (Ermini) 42'39"2 (14
giri); 9. Malaguti (Malaguti) 43'08" (14giri); 10. Pareschi (Ermini) 43'46"2 (14
giri); 11. Ferraguti (Stanguellini) 43'0 48" (14 giri); 12. Mancini (Stanguel
lini) 44'48"8 (14 giri); 13. Minutolo
(Fiat) 42'05"8 (12 giri).

Giro più veloce: i l 4. di Bordoni in
2'43"1 alla media di Km. 122,205.

Classe fino a 750 cmc.: 1. Taraschi
Bernardo (Giaur - Pirelli) che compie
1 15 giri del circuito, pari a Km. 84,
in 45'00"2 alla media di' Km. 110,790;
2. Casella (Stanguellini) 46'15"; 3. Ban
dini (Bandini) 46'15"4; 4. Peduzzi An-
n^aria (Stanguellini) 46'32"2; 5. Zan-nini (Giannini) 46'32"4; 6. Bordoni
(Dagrada) 46'40"2; 7. Musso (Giaur)
46 '45"1; 8 . De F i l ipp is Mar ia Teresa
(Giaur) 47'59''2; 9. Scala (N. D.) in
45'10"3 (14 g i r i ) ; 10. Crepald i (Dyna
Panhard) 45'58"4 (14 giri) 11. Fasano
(Giannini) 48'05"3 (14 gir i ) ; 12. Calvi
(Giaur) 45'17"4; (fermato al 13. giro);
13. Testa Gay (Giaur) 45'57"2 (12 gi
ri); 14. Baravelli (Giàur) 46'03"6 (9
g i r i ) .

Giro più veloce: il 9. di Casella su
Stanguellini in 2'53"3 alla media di
Km. 110,017.

ESTRATTORI "ARTIGLIO,,
A T T R E Z Z I D I Q U A L I T À '
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