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| brasiiano Chico Landi nuovamentg vilorioso

a Bari nel Gran Criterium Sport

La decisione di rinunziare alla
« Formula 2 » e organizzare una corsa
per Vetture Sport venne presa dalla
Commissione Sportiva dell’Automobi-
le Club Bari in piena stagione, quan-
do cioé pareva ormai certo che una

to delle 3 gare, disputate il giorno 28
settembre in presenza di un foltissi-
mo pubblico.

Poiché ben 26 concorrenti — di cui
11 alla guida di vetture 2 litri — han-
no preso la partenza nella classe ol-
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Le bandiere di quattro nazioni garriscono festosamente al vento dell’Adriatico mentre si lan-
ciano sulla pista le vetture della massima classe per la pil accanita contesa della giornata.

ininterrotta, monotona serie di facili
vitlorie di Ferrari facesse perdere
ogni interesse ai cosidetti « Grands
Prix ». E non furono gli unici, gli or-
ganizzatori di Bari, ad adottare, od
esaminare una soluzione del genere: a
Montecarlo, ad esempio, si segui la
stessa strada, a Barcellona si rinunzio
addirittura — in attesa di una stagio-
ne piu interessante — al famoso < Pe-

na Rhin », mentre — per la verita an- .

che a Milano ‘si era esaminata verso
la fine di Giugno la possibilita di or-
ganizzare alla data del Gran Premio
d’Italia una grande corsa per Vetture
Sport, anziché la gara Formula 2. Il
brillante comportamento delle Mase-
rati a doppia accensione in fine sta-
gione, ha ridestato — & vero — linte-
resse del pubblico per le corse For-
mula 2, ma tale colpo di scena non
era affatto preveduto e costlt'ui co-
munqgque una sorpresa per tqttl, pro-
babilmente anche per i piu diretti in-
teressati. La decisione dell’Auj;omobx-
le Club Bari — che sempre Sl preoc-
cupa di offrire all’app§551on§tls§1mq
pubblico pugliese mamfgstazmm ql
gran classe — ci sembra sia stata per-
tanto, oltre che coragglosa, anche giu-
sta e le fatiche dell’Avv. Chieco e del
Comm. Siciliani sono state in ognl ca-
s0 ampiamente ricompensate dall’esi-

tre 2000 cme., si sono svolte durante
questa corsa praticamente due gare,
Tra le vetture oltre due litri, ben 4
piloti e cioé Manzon, Tom Cole, Chico

Landi e Castellotti sembravano avere
pit 0 meno le stesse possibilita ed e-
rano i favoriti mentre tra le 2000 cmc.
incerta era la lotta fra Diego Capelli
sulla Fiat 8 V ed i «ferraristi». Per una
strana combinazione, il vincitore asso-
luto, Chico Landi, & giunto — come nel
1948 — anche quest’anno a Bari in
treno, serza vettura e rassegnato a fa-
re la parte di spettatore, ed anche
quest’anno, dopo lunghe trattative, gh
infaticabili organizzatori sono riusciti
a procurare all’ultimo momento una
vettura al piccolo Brasiliano, con la
quale egli ha saputo ripetere T’exploit
di 4 anni fa. Si trattava di una 2300
cme. Ferrari della Scuderia Cotrone,
vecchia ma in perfetta efficienza, che
@& Dbastata in ogni caso a Landi per
battere d’autorita i suoi avversari, do-
tati di mezzi decisamente superiori. La
classe del vincitore ha compiuto quel-
lo che pud sembrare un miracolo, se si
tiene conto della differenza di poten-
za (pit 0 meno a pariti di peso) esi-
stente tra la Ferrari 2300 cmec. e le ul- -
timissime 2715 cmec., Ha vinto in ogni
caso il migliore, I'uomo cioé che su
questo percorso si & dimostrato pa-
drene assoluto del suo mezzo, 1'unico
pilota che abbia veramente sfruttato

al 100% la sua vettura durante la cor-

. sa. Significativo anche il fatto che una

Ferrari di tipo sorpassato sia ancora
oggi in grado di superare una prova
del genere, il ché dimostra una volta

pit leccellenza di questo tipico
prodotto italiano, -

se Landi ha tagliato per primo il
traguardo, un altro uomo perp — e

il vincitore di questa riuscitissima manifestazione barese, il brasiliano Chico Landi, si
appresta a tagliare trionfalmente il traguardo con la sua veloce Ferrari.
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i i ‘ole 5 e i ¢ fini ndo posto. - A destra, Giletti (73) inse-
A sinistra, Pottimo e calmo pilota americano Tom Cole che con la. sua Ferrari ¢ f:lmto al Yscco i%’n . comc, -
guito da Mantovani che ha felicemente debuttato a Bari al volante di una vettura peg .

cio¢ Manzon — ha dimostrato indiscu-
tibilmente di poter vincere. Solo un
banalissimo incidente ha privato il pi-
lota francese di una probabilissima
vittoria. Una noia di accensione lo ha
costretto infatti ad una fermata di ben
10 minuti, quando — pilotando una
Gordini 6 cilindri 2360 cme. — stava
conducendo la corsa e guadagnava
regolarmente terreno sui suoi insegui-
tori. B’ veramente doloroso che qgue-
sta Gordini 2300 cme. non sia ancora
riuscita ad affermarsi: a Montecarlo
— dove debutté — spari di gara in
seguito ad una collisione, a Le Mans,
Ove conduceva con superiorita e si
€ra ormai assicurata un vantaggio che
088l — conoscendo l’andamento di
quella che ¢ stata la « 24 ore » 1952 —
pué definirsi incolmabile, venne riti-
rata nei hoxes a meta gara per... pol-
verizzazione delle guarnizioni dei freni
anteriori, evidentemente di materiale

Diego Capelli
A destra il val
accanisse

(a sinistra) ha

contro, II pilota francese

difettoso. Al Niirburgring, ‘solla contro
4 Mercedes 300 SL, si porto immedia-
tamente in seconda posizione, pilotata
anche questa volta da Mangon che at-
taccd decisamente anche Kling; ma un
guasto al cambio interruppe }a sua
brillante azione. Fu questa l’unica se-
ria rottura verificatasi dal suo dgbut-
to. A Bari si ¢ trattato come abbiamo
visto, di un inconveniente di accen-
Slobpeer;nbra che una ininterrotta sfortu-
na perseguiti questa bella vettura,
cersiderata da molti come la piu bril-
lante soluzione di macchina per corse-

sport oggi esistente, o, per essere piu -

p ; S X o
recisi, come il migliore compromess
gi vetfura biposto per lmpleghl.spor-
tivi indicata per ogni gerere di per-
corso. Maneggevole come un 1100 cmc.

‘di cui ha pressappoco le dimensioni,

5 il velccissima, la Gorgiini 12300
E';ilg.l, ec.I:on i suoi 150 HP ed i suoi 620

portato ad una nuova e significativa vittoria di classe la Fiat 8-V dinnanzi
oroso Robert Manzon che con la Gordini avrebbe

anche potuto aspirare alla v
ha comunque data la esatta dimostrazione delle sue grandi

tusiasmante che lo ha fatto vivamente applaudire dal folto pubblico,

Kg. ¢ una vettura piu che meritevole
di affermarsi. Annunziamo con l’oc-
casione una interessante novita e cioe
che, per le prossime 24 ore di Le Mans
Gordini sta preparando una 8 cilindri
in linea 3 litri, direttamente derivata
da questa 2300 cmec. Si trattera del
medesimo motore, maggiorato a 8 ci-
lindri e con la stessa cilindrata unita-
ria, Dati presuti: 200 HP circa con
circa 700 Kg. pari a 3,5 Kg./HP.

In partenza scattava in avanti Ca-
stellotti, ma gia al primo passaggio
era decisamente in testa Manzon, se-
guito da Tom Cole e lo stesso Castel-
lotti, in lotta serratissima tra loro. Se.
guivano gli altri, tra i quali Braceco,
Bicondetti, Sterzi e Scotti disponevano
di vetture non in perfettissima effi-
cienza. Chico Landi stava nel frat-
tempo guadagnando terreno su tutti
gli avversari, fatta eccezione per Man-
zon. Al momento della fermata gqj

ad avversari di valore, -
ittoria senza che la sfortuna gli si
possibilita in un inscguimento en-
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I VALOROSI E VITTORIOSI PROTAGONISTI DELLE CILINDRATE MINORI: a sinistra, Berardo Taraschi con la piccola
Giaur 750 ed a destra il sempre migliore Franco Bordoni con la OSCA 1100,

quest’ultimo, egli era gia alle calca-
gna delle due Ferrari 2700 cmc. e, do-
po averle facilmente superate, si as-
sicurava un leggero vantaggio che gli
permetteva tuttavia di vincere indi-
sturbato. Manzon era nel frattempo ri-
partito, iniziando un bellissimo ma
purtroppo vano inseguimento, duran-
te il quale compiva tra l’altro il giro
piu veloce della giornata in 2’35”7/10
(128,010 Kmbh).

Interessante fu la lotta per il com-
battutissimo secondo posto tra Tom
Cole e Castellotti che compirono tutta
la corsa a pochi metri l’'uno dall’altro.
In prova lo stile irruento di Cole ave-
va destato qualche apprensione, in ga-
ra invece questo biondo americano
ron si riconobbe piu. Egli condusse
infatti una corsa regolarissima, sfog-
giando questa volta di fronte agli
spettatori un bello stile ed assicuran-
dosi elegantemente il secondo posto
per 2/10 di secondo su Castellotti. I1
quale, dopo avere sorpassato un’ulti-
ma volta il pericoloso avversario pro-
prio durante l'ultimo giro, sbucava

con un vantaggio di circa 30 metri
dalla curva che immette sul rettifilo
del traguardo ma veniva stranamen-
te superato sulla linea di arrivo. Ab-
biamo avuto l'impressione che Castel-
lotti si sia fatto soffiare il secondo po-
sto, per essersi «rialzato» nell’attimo
in cui il Direttore di Corsa, Castagne-
to, abbassava la bandiera a scacchi,
mentre il suo avversario continuava
rabbiosamente la sua azione, superan-
do lanciatissimo il traguardo.

L’ordine di arrivo e risultato per-
tanto il seguente:

1. Landi (Brasile), 2. Tom Cole (U.
S.A.), 3. Castellotti (Itlaia), Ci doman-
diamo quale esso sarebbe stato, se il
valoroso Manzon non fosse stato at-
tardato.

Bracco che pilotava una anziana
Ferrari 4100 cmec. si ritird dopo pochi
giri. Al termine della gara ci disse di
essersi fermato per «non fare i qua-
dretti » dato che la sua vettura non
molto in ordine di sospensioni lo co-
stringeva a «suonare il piano» (1).

Biondetti, privato della vettura con

la quale avrebbe dovuto correre :che
venne spedita al sabato nel Messico),
parti con la Ferrari 2700 di Piotti, ma
venne comunque a disporre di un
mezzo inferiore alle sue possibilita.
L’ottimo Sterzi si assicurd il 4. nosto.

Tra le 2000 cmc. Diego Capelli ebbe
la meglio su Mantovani (che bene im-
pressiono in occasione del suoc debut-
to con la Ferrari) e Giletti. Quest’ul-
timo perd venne attardato da un af-
flosciamento di gomma. Terzo si clas-
sifico Cacciari. Madame Simon, che
pilotava la vecchia Ferrari di Stagno-
li, si classifico settima nella « 2 litri ».

(1) Come & noto, Bracco ha un lin-
guaggio suo particolare di cui si sta
attualmente... facendo un dizionario.
« Fare i quadretti» significa sbandare
uscire di strada ecc., « Suonare il pia-
no » significa saltellare da un punio
all’altro della pista; questa ultima
espressione, per esser resa piu effica-
ce, deve esser accompagnata dal ca-
ratteristico gesto del suonatore di pia-
noforte.

A sinistra: sempre notevole la

prestazione fornita anche su t )
della sua Fiat Stanguellini 750. - I1 bel motorino di Giannini che equipaggiava la

e sul Circuito di Bari dalla gentile signora Anna Peduzzi, bril.lante pilota
Giaur vittoriosa con Berardo Taraschi mella 750,
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Significativo I’esiguo numero dei riti-
rati nella classe oltre 2 litri: su 21
partenti solamente 5, tra i quali Le-
vegh con la grossa Talbot di Le Mans.
L’affermazione di Capelli nella «2 li-
tri» ha destato un vivo interesse an-
che percheé potrebbe lasciar presume-
re interessanti ccnfronti in questa
classe nella prossima stagione.

La gara della 1100 cmc. vide ben 4
Osca ai primi 4 posti e venne vinta da
Bordoni. La nuova Stanguellini bial-
bero .— di aumentata potenza e di-
mensioni e peso ridotti, rispettc ai ti-
pi 1951-1952 — spari di gara per rot-
tura di un tubo dell’acqua di raffred-
damento. L’impressione riportata &
che questa macchina sia pia o meno
all'altezza delle Osca. Il suo pilota Ca-
sella, partito alquanto nervoso in se-
guito ad un incidente occorsogli nella
gara della 750 cmec., ner si diriostre
perd in ottima giornata. Bordoni lo di-
stanzip infatti gia nei primi giri, fa-
cendogli perdere il contatto. Ancre in
questa gara serrata fu la lotta per ii
secondo posto, tra Pagani e Venezian.
Pare che quest’'ultimo, per inesatta
segnalazione dai boxes, abbia rallen-
tato verso la fine della gara mentre
Pagani stava aumentando l'andatura.
Sta di fatto che venne cuperato nclla
fase finale e Pagani 1o precedette per
un solo secondo. Il brave Lorenzett:
fu costrelto a spingere la sua Stan-
guellini negli ultimi metri e perse co-
si un meritato 4. posto, classificandcsi
5., dopo il Colonnello Francgois che lo
supero sulla linea del traguardo.

Movimentata fu nella sua prima
parte anche la bella gara delle 750
cme. La Stanauellini bialbero di Ca-
sella — che si assicura renda la bel-
lezza di 60 HP — sembrava gran fa-
forita, contro il gruppo delle snelle,
elegantissime Giaqur. Il tenace Tara-
schi, affiatatissimo al suo mezzo, riu-
seiva tuttavia a compensare il diva-
rio di potenza, marciando evidente-
mente piu forte dell’avversario nel
tratto misto, favorito forse in questo
da una migliore maneggevolezza della
sua vettura. In prova Taraschi fece
anche il giro piu veloce.

In partenza prendeva la testa il gio-
vanissimo Conte Pier Francesco Calvi
di Bergolo, ma un difetto di accensio-
ne lo costringeva gia dopo poche cen-
tinaia di metri-a ceder il passo ai due
grandi avversari, Taraschi e Casella.
Quest'ultimo conduceva — & vero —
la corsa, tuttavia Taraschi gli si avvi-
cinava regolarmente, fino a quando
riusci a raggiungerlo ed a mettersi al-
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la sua ruota. Fu a questo punto che si1
verifico lincidente di Casella, il quale,
urtato — sembra — da Taraschi al-
Vinizio di una curva, uscl di strada,
danneggiando la carrozzeria. La pic-
cola Giaur di Taraschi-taglid cosi in-
disturbata il traguardo, mentre Ca-
sella, riguadagnando molte posizioni,
si classifico ancora secondo e fece se-
gnare il giro piu veloce alla media di
110,017 Kmh. Terzo fu Bandini, che
precedette di soli 17 secondi la valo-
rosa Signora Peduzzi. Ottava si clas-
sifico la Sig.na De Filippis. Tra i ri-
tirati da segnalarsi, Leonardi su Giaur
al 6. giro.

E’ doveroso sottolineare, chiudendo
queste succinte note, sia l'impeccabile
organizzazione di queste gare, svolte-
si tutte in perfetto orario e senza il
minimo incidente, sia l’accoglienza
squisitamente gentile e signorilissima
da parte dei dirigenti dell’Automobile
Club Bari alle Autoritd qui convenu-
te, ai corridori ed ai giornalisti, questi
ultimi, come sempre, amichevolmente
assistiti dal Capo Ufficio Stampa, Dott.
Del Rosso.

Un ricevimento nello stupendo Ca-
stello Svevo, cui seguli un delizioso
pranzo all’Ho6tel delle Nazioni ed in-
fine la bellissima cerimonia della pre-
miazione nei fastosi saloni del Palaz-
zo della Provincia completarono in
mcdo ammirabile la riuscita manife-
stazione.

Presero in questa occasione la pa-
rola S. E. Jannuzzi in rappresentanza
del Governo, I’Avv. Amicucci, Vice-
presidente dell’Automobile Club d’I-
talia e I’Avv. Chieco, Sindaco di Bari
e Presidente del locale Automobile
Club. Ammirato per quanto gli spor-
tivi Dirigenti dell’Automobile Club
Bari vanno di anno in anno facendo
per migliorare la loro ormai classica
manifestazione, I’Avvocato Amicucci
espresse quello che certamente fu le-
logio piu significativo e gradito per
gli Organizzatori, dichiarando che Ba-
ri ha dimostrato ormai chiaramente di
essere degna di organizzare anche un
Gran Premio d’Italia. Gli occhi gia di
per sé sorridenti del rubigondo Comm.
Siciliani lampeggiavano in quel mo-
mento di felicita.

Testo e fotografie di
CORRADO MILLANTA

Le classifiche:

Classe 2000 cmc. e oltre: 1. Landi
Francisco (Brasile, su Ferrari 2340 -
Pirelli) che compie 25 giri del circuito
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pari a Km. 138 in 1.06’°53”1 alla media
di Km. 124,245; 2. Cole Tom (Stati U-
niti, Ferrari 2715) in 1.0771372; 3. Ca-
stellotti Eugenio (Italia, Ferrari 2715)
1.07°14”; 4. Sterzi (Ferrari 2715) 1.09°
¢ 23”1; 5. Biondetti (Ferrari 2715) in
1.69°29”5; 6. Capelli (Fiat 8 V) 1. classe
200c, 1.09'2979; (24 giri); 7. Mantova-
ni 2. classe 2000 (Ferrar:) 1.09°477°2 (24
giri); 8. Cacciari, 3. classe 2000 (Fer-
rari) 1.071274 (23 giri); 9. Bianchetti
(Ferrari) 1.07°37” (23 giri); 10. Pedini
Maserati) 1.07°4674 (23 giri); 11. Gilet-
ti (Ferrari) 1.08°24”3 (23 giri); 12. Man-
zon (Gordini 2300) 1.08°'30”5 (23 giri);
13. Simon (Ferrari) 1.08°43” (23 giri);
14. Bracco-Serena (Ferrari 4100) 1.06°
e 58”2 (22 giri); 15. Lorenzetti (Aston
Martin) 1.07°017°4 (22 giri); 16. Placido
(Maserati) 1.0808” (22 giri).

Girq piu veloce: il 13. di Manzon
(Gordini 2300) in 235”7 alla media di
Km. 128,010.

Classe fino a 1100 cme.:
Franco (Osca-Michelin) che compie i
15 giri del circuito, pari a Km. 84, in
41’4472 alla media di Km. 119,456; 2.
Pagani (Osca) 43’1672; 3. Venezian
(Osca) 43'1773; 4. Francois (Osca) in
44°0872; 5. Lorenzetti (Stanguellini) in
443672; 6. Giardino (Osca) 42’1274 (14
girl); 7. Rossi (Stanguellini) 42'15” (14
gir); 8. Brandi (Ermini) 42’3972 (14
giri); 9. Malaguti (Malaguti) 43°08” (14

1. Bordoni

giri); 10. Pareschi (Ermini) 4346”2 (14
gllzg; 11. Ferraguti (Stanguellini) 43’
e ”

' 48” (14 giri); 12. Mancini (Stanguel-
lini) 444878 (14 giriy;
(Fiat) 42°0578 (12 giri).
Giro pilt veloce: il 4. di Bordoni in
243”1 alla media di Km. 122,205,

13. Minutolo

Classe fino a 750 cme.: 1. Taraschi
Bernardo (Giaur - Pirelli) che compie
1 15 giri del circuito, pari a Km. 84,
in 45’0072 alla media di' Km. 110,790;
2. Casella (Stanguellini) 46’15”; 3. Ban-
dini (Bandini) 46°15”4; 4. Peduzzi An-
namaria (Stanguellini) 46’32”2: 5, Zan-
nini (Giannini) 46°3274; 6. Bordoni
(Dagrada) 46'4072; 7. Musso (Giaur)
46’4571; 8. De Filippis Maria Teresa
(Giaur) 47'59”2; 9. Scala (N. D)) in
45’1073 (14 giri); 10. Crepaldi (Dyna
Panhard) 455874 (14 giri) 11. Fasano
(Giannini) 480573 (14 giri); 12. Calvi
(Giaur) 45°1774; (fermato al 13, giro);
13. Testa Gay (Giaur) 45’5772 (12 gi-
ri); 14. Baravelli (Giaur) 46’0376 (9
giri).

Giro piu veloce: il 9. di Casella su
Stanguellini in 2’5373 alla media di
Km. 110,017.
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