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F R O I L A N G O N Z A L E S d o v r à a s s o l v e r e a
Monza due compiti impegnativi: dimostrare
le possibilità della nuova .«Maserati» e di

fendere il prestigio dei piloti argentini.

M o n z a , L a n d i , e c c . , s i s o m m e r a n n o
m o l t i a l t r i a s p e t t i i n t e r e s s a n t i s s i m i .

Vo g l i a m o a l l u d e r e a l l a p a r t e c i p a
z i o n e m a s s i c c i a d e l l e p i ù m o d e r n e
vet ture « Formula 2 » ing les i e de l la
n u o v i s s i m a O S C A . A b b i a m o g i à v i
s t o l e s o r p r e n d e n t i p o s s i b i l i t à d e l l e
s n e l l e C o o p e r ' B r i s t o l . Q u e s t e , a u
mentate di potenza, verranno nume
r o s e a M o n z a e n e s a r à l ' a l f i e r e i l
n u o v o a s t r o d e l l ' a u t o m o b i l i s m o b r i
tannico, i l g iovaniss imo Hawthorn,
un nuovo p i lo ta poco p iù che venten
ne, i l quale ha saputo infilare una
s t r a b i l i a n t e s e r i e d i v i t t o r i e c l a m o -
dose e che è stato capace di non sfi
gurare ne i conf ron t i deg l i Ascar i , Fa
r i n a e V i l l o r e s i ! . . . I l d e b u t t o i t a l i a n o
di questo nuovo campione che mi
n a c c i a d i o s c u r a r e l a f a m a d i M o s s ,
è un e lemen to d i i ndubb io i n te resse .
Lo s tesso Moss dovrebbe cor rere con
u n a C o n n a u g h t c o s t r u i t a c o n c r i t e
ri totalmente nuovi e può anche dar
si che una di queste macchine venga
affidata a Cor tese. Le Connaught ,
q u e s t e 4 c i l i n d r i c h e h a n n o d e b u t
ta to in modo sorp renden te a S i l -
v e r s t o n e p i a z z a n d o s i a r i d o s s o d e l l e
n o s t r e F e r r a r i , d e b u t t e r a n n o a n c h e
esse pe r l a p r ima vo l ta i n I t a l i a con
r e f e r e n z e d i p r i m o p i a n o m e n t r e l e
H . W . M . e l e A s t o n n o n s a r a n n o d a
m e n o . C o m u n q u e f r a i p i l o t i i n g l e s i
v i s a r a n n o t u t t i i m i g l i o r i c o r r i d o r i

d ' o l t r e M a n c a s e n z a n e s s u n a e s c l u

s i o n e .

S u l l ' A u t o d r o m o d i M o n z a s i v e
d r a n n o i n g a r a p r o p r i o t u t t i i c a m
pion i mig l io r i che a t tua lmente es is ta
no a l mondo, fa t to ec lus ione per g l i
s p e c i a l i s t i a m e r i c a n i d ' I n d i a n a p o l i s .

« O u t s i d e r s » d i i n d u b b i o v a l o r e l a
Osca « Formula 2 » di Bayol che rap
presenta una entità non ancora valu
tabi le in modo posi t ivo e che rappre
s e n t a l a p i ù m o d e r n a e s p r e s s i o n e
t e c n i c a d e i f r a t e l l i M a s e r a t i .

S o l a m e n t e 2 4 m a c c h i n e s a r a n n o
ammesse a l la par tenza del Gran Pre
m i o d ' I t a l i a . F r a q u e s t e s a r a n n o c e r
t a m e n t e l e m i g l i o r i c h e l a p i ù m o
derna tecn i ca co rsa io la abb ia sapu to
realizzare in questo anno 1952 e que
s t e v e t t u r e s a r a n n o a f fi d a t e a l l e c a

paci mani dei 24 migliori uomini che
a l m o n d o v i v a n o l ' a r d u a m a m e r a
v i g l i osa ca r r i e ra de i v i r t uos i de l vo
l a n t e .

G I O V A N N I L U R A N I

FELICE BONETTO piloterà nel Gran Pre
mio d'Italia la nuova «Maserati» e giocherà
indubbiamente una parte di rilievo nel gran

complesso.

La parata delle "Gran Turismo,,
nella significativa Coppa Intereuropa

Polemica, la Coppa Intereuropa è
s t a t a s e m p r e p e r d e fi n i z i o n e e fi n o
da l la sua o r ig ine o rma i quadr ienna le .
Si r icorderà infat t i che in pieno tr ion
f o d e l l ' a l l o r a i m p e r a n t e c a t e g o r i a
« T u r i s m o I n t e r n a z i o n a l e » , l a C o p p a
I n t e r e u r o p a m o l t o c o r a g g i o s a m e n t e
p r o p o s e n e l 1 9 4 9 l ' e s p e r i m e n t o d i u n a
nuova regolamentazione più semplice

La nuova «Connaught» ha impegnato il gio
vane STIRLING MOSS per la grande pro
va i t a ' i ana e t ra i r i nca l z i ques to b inomio

si d ist inguerà certamente.

e p iù p ra t i ca che r i scosse un imme
d i a t o e m e r i t a t o s u c c e s s o .

I n f a t t i l a t es i de l l a Coppa I n te reu
ropa doveva rivelarsi talmente buona,
dallo sfociare addirittura nella rego
lamentaz ione naz iona le deUa « Cate
g o r i a G r a n Tu r i s m o I n t e m a z i o n a l e »
categoria che deve la sua vita rigo
g l i osa appun to a l l a Coppa In te reu ro
pa che l 'ha tenuta a bat tesimo.

N e g l i a n n i s e g u e n t i l a c o r s a m o n
zese fu l 'un ica mani fes ta .z ione i ta l ia
n a r i s e r v a t a e s c l u s i v a m e n t e a l l e v e t
tu re d i ques ta ca tegor ia ed anche in
ques ta co ragg iosa se lez ione un ivoca ,
s ta imo de i mer i t i , r i pe t i amo anco ra ,
polemici di questa originale manife
stazione. Infatti, come a suo tempo è
s ta ta l a p r ima ad impor re una nuova
tendenza regolamentare, così è stata
fra le prime a scegliere l'indirizzo di
organizzare una gara per una sola
categoria turistica senza la pletorica
serie di categorie e classi che le corse
s p o r t - t u r i s m o s o g l i o n o a d o t t a r e . •

Quest'anno le sorti della Coppa In
tereuropa sono state alquanto agitatee la ormai tradizionale prova dell'Au-
t o n ; o b i l e C l u b d i M i l a n o h a m i n a c
ciato addirittura di naufragare forse
propr io pe rchè i l suo ca ra t te re po le
m i c o e r a s t a t o a n c o r a a c c e n t u a t o c o n
u n a d e c i s a v i r a t a v e r s o i m a i n e d i t a
c lass ifica genera le a vantagg i (hand i
c a p ) .

S e m p r e m a n t e n e n d o l a g a r a r i s e r
v a t a a l l e v e t t u r e « G r a n T m - i s m o I n
t e r n a z i o n a l e » , l a C o m m i s s i o n e S p o r -
t ; v a d e T ' A u t c m o b i l e C l u b d i M i l a n o
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. a v e v a • i n f a t t i r i t e n u t o c h e , s u l l a f a l
s a r i g a d i q u a n t o d a d e c e n n i s i p r a
t ica al l 'estero, fosse venuto i l momen
to d i dare anche ad ima gara i ta l ia
na l ' impronta d i una c lass ifica preva
lentemente a vantaggi e tenente conto
di un indice di prestazione. Si t rat ta
va di un gesto di coraggio che doveva
p e r a l t r o c o n t a r e s u l l a c o m p r e n s i o n e
s p o r t i v a d i t u t t i e s p e c i a l m e n t e d e i
c o n c o r r e n t i . U n a s p e c i a l e e t i t o l a t a
c o m m i s s i o n e a v e v a s t u d i a t o i v a r i
v a n t a g g i c o n s c r u p o l o s a o b i e t t i v i t à ,
m a e v i d e n t e m e n t e n e l l o s t a b i l i r e i l
diagramma dei vari < handicaps » era
rimasto l'elemento d'errore che ogni
v a l u t a z i o n e a r b i t r a r i a u m a n a c o n
t i e n e .

E r a q u i n d i i n d i s p e n s a b i l e c h e c o m e
p o s t u l a t o b a s i l a r e t u t t i a c c e t t a s s e r o
c o r n e i n d i s c u t i b i l i p e r d e fi n i z i o n e i
dati che la scala delle varie perfor
mances s tab i l iva per le re la t ive c i l in
d r a t e .

Pur t roppo cos i non fu e le po lemi
che scatenate dai vari interessati e le
insistenze di certi costruttori (brutta
moda questa italiana di certe case che

d ie t ro le qu in te fanno press ion i su i
loro c l ient i ) furono tal i da consigl ia
r e a d d i r i t t u r a u n o s p o s t a m e n t o d i
d a t a .

Evidentemente lo sport automobi l i
s t i co i t a l i ano d i ques to dopogue r ra
non è anco ra ma tu ro pe r acce t ta re
d e l l e n u o v e f o r m u l e d i c o r s a c o n s p i
r i to veramente spor t ivo co l laborando
a nuove esperienze che certamente sa
r e b b e r o s t a t e i s t r u t t i v e .

Ecco qu ind i l a Coppa In te reuropa
c h e r i a p p a r e p e r i l 4 ' a n n o c o n s e c u
tivo e che, nella incomparabile corni
ce del Gran Premio d'I tal ia, r inverdi
r à i s u o i a l l o r i c o U a s t e s s a i m p o s t a
z i o n e d i c l a s s i fi c a c h e e b b e n e l l e s u e
edizioni passate.

Sarà cosi possibile stabilire dei con
fronti precisi e misurare le prestazio
n i a t t u a l i , s u l m e t r o d e i r i s u l t a t i p r e
cedenti. Nelle due ore di corsa, molti
saranno certamente gli episodi di in
tenso interesse poiché le rivalità nelle
varie classi sono assai forti e questa
gara, la quale coronerà la lunga di
sputa del Campionato Italiano della

C a t e g o r i a , a v r à u n s a p o r e d i d e f i n i t i
v a r i v i n c i t a e l ' a t t r a z i o n e n o n i n d i f
f e r e n t e d i s v o l g e r s i s u d i u n t r a c c i a t o
v e l o c i s s i m o e d i f r o n t e a d u n p u b b l i c o
da grande occasione.

L'assenza del le macchine appoggiate
dal le case i tal iane, se da un lato la
sc ia perp less i su l la oppoi - tun i tà de l la
politica sportiva seguita da queste,
da l l ' a l t r a ga ran t i sce una co rsa ape r
t issima in tutte le classi senza possi
b i l i t à d i p r o n o s t i c i s i c u r i . C o m e a s u o
t e m p o h a i n a u g u r a t o l a r e g o l a m e n t a
zione « Gran Turismo », la Coppa In
te reu ropa che ques t 'anno c i è pa r t i
c o l a r m e n t e c a r a p e r i l f a t t o d i m e t t e
r e i n p a l i o u n t r o f e o d e d i c a t o a l l a
memor ia de l nos t ro comp ian to D i re t
t o r e . C o r r a d o F i l i p p i n i , c o n c l u d e r à
anche le competizioni riservate a que
sta ca tegor ia che tan te benemerenze
ha avuto e le cui preziose esperienze
d o v r e b b e r o v e r o s i m i l m e n t e s e r i - i r e d i
base a que l la che ne l la ventura s ta
gione dovrà essere la nuova Catego
r i a T u r i s m o I n t e r n a z i o n a l e .

G . L .

G l i i s c r i t t i a l X X I I I G r a n P r e m i o d ' I t a l i a " F. 2
con i rispettivi numeri di corsa
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Autodromo di Monza - 7 Settembre 1952 - Ore 15
2. MANZON ROBERT (F.)
4 . T R I N T I G N A T M A U R I C E

6. BEHRA JEAN (F.)
8. SI.MON ANDRE' (F.)

IO. FARINA GIUSEPPE (I.)
12. ASCARI ALBERTO (I.)
14. TARUFFI PIERO (I.)
16. VILLORESI LUIGI (I.)
18. FISCHER RUDOLPH (CH
20. STUCK HANS (D.)
2 2 . b o n e t t o f e l i c e ( I . )
2 4 . X X

G o r d i n i

( F. ) G o r d i n i
G o r d i n i

F e r r a r i

F e r r a r i

F e r r a r i

F e r r a r i

F e r r a r i

I F e r r a r i

F e r r a r i

M a s e r a t i

M a s e r a t i

26 .

28 .

80 .

32.

34 .

36 .

38 .

4 0 .

42 .

44 .

46 .

4 8 .

FROILAN GONZALES (RA) Maserati
X X ( G B . ) C o n n a u g h t

POORE DENIS (GB.) Connaught
MOSS STIRLING (GB.) Connaught
B A Y O L E L I E ( F . ) O s c a
BRANDON ERIC (GB.J Cooper Bristol
BROWN ALAN (GB.) Cooper Bristol
WHARTON KEN (GB.) Cooper Bristol
HAWTHORN J.M. (GB.) Cooper Bristol

X X C i s i t a l i a
BIANCO GINO (BR.) Maserati

.50. CANTONI ALBERTON (U.) Maserati
5 2 . M A C K L I N L A N C E ( G B . ) H . W. M .
54. COLLINS PETER (GB.) H.W.M,
5 6 . G A Z E T O N Y ( A U S . ) H . W. M .
5 8 . C R E S P O E I T E L ( R A . ) M a s e r a t i
60. DE GRAFFENRIED E. (CH.) Maserati
6 2 . R O S I E R L O U I S ( F . ) F e r r a r i
64. ASTON W^ S. (GB.) Aston Biitterwort
6 6 . C L A E S J O H N ( B . ) G o r d i n i
6 8 . W H I T E H E A D P. N . ( G B . ) F e r r a r i
70. DE TONALO CHARLES (B.) Ferrari

LANDI CHILO (BR.) Maserati

L'elenco degli iscritti alla " IV Coppa Inter - Europa ,,
Autodromo di Monza - 7 Settembre 1952 » Ore 10,30

I 5 0 O

Fiat Zagato
Fiat Zagato

X X

Fiat Zagato
Fiat Zagato

Classe I _ fino a 730 cmc.

2 . G U A R N E R I M A R I N O

4 . M A Z Z I B R U N O
6 . Z A F F E R R I A L E S S A N D R O

's. REGGIANI GIANFRANCA
I O . E I P P I R O B E R F O

i2. MONTEVERDI PIERLUIGI Fiat Zagato
X X
X X

X X

D y n a P a n h a r d
D y n a P a n h a r d

D y n a P a n h a i d
D y n a P a n h a r d
D y n a P a n h a r d

14 . X X

16. X X

18. X X

2 0 . G L T D E I T I G I U L I O

2 2 . G I R A R D I F R A N C O

2 4 . G H I G O

2 6 . G I A C O M E L L I M A R I O

2 8 . Z E R B I N I G I U S E P P E

3 0 . S C A L F I T A I G N A Z I O Fiat Zagato

C l a s s e I I - d a 7 5 1 a

3 2 . X X

31 . LURANT GIOVANNI Porsche
3 6 . X X F i a t Z a g a t o
38. MARTINENGO FRANCO Fiat Zagato
4 0 . F E Z Z A R D I O R E S T E ^
42. DALl.A FAVERA MARIO Porsche
44. POILLi;CCI PIERPAOLO Cisitalia
4 F. R A N D A C C I O O T TAV I O F i a t
48 . B IGNAMI T INO F ia t S tangue l l i n i
50. CO.MIR.ATO ALBERTO Siata Daina

Classe I I I - da 1501 a 2000

. '52 . MANTOVANI SERGIO Lanc ia A t i rc l ia
5 4 . P I N Z E R Ò G U G L I E L . L a n c i a A u r c l i a
5 6 . C O R N A G G I A M E D I C I A l f a R o m e o

5 8 . P l O T T l L U I G I L a n c i a A i i r e l i a
60. S.ANI G.AET.ANO PINO Lancia .\urelia
02. ALBORGHETTI M. - Lancia Amel ia
6 4 . C A P E L L I O V I D I O F i a t 8 V .
66. IVARTENWEILLER E. Fer rar i 2000
6 8 . M O R O N I B R U N O F e r r a r i 2 0 0 0
7 0 . S I M O N T. A C C H I F . L a n c i a . A u r e l i a
7 2 . D E L L A B E F F A A . A l f a R o m e o 1 9 0 0

C l a s s e I V - o l t r e 2 0 0 0

7 4 . P I A Z Z . \ B I A N C A M . F e r r a r i 2 3 4 0
7 6 . B E R G A M O E D U A R D O F e r r a r l i 2 6 . 5 0
7 8 . C A R A C E N T A U G U S T O F e r r a r i 2 5 6 0
8 0 . C O R N A C C H I A F R A N C O F e r r a r i 2 5 6 0
8 2 . S T E R Z I B R U N O F e r r a r i 2 5 6 0
8 4 . B O R D O N I F R A N C O X


