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passeggero, ma è un nuovo e raz iona le 

regime di vita per il vostro motore .

Non'vi diciamo: “prova te il Bardahl" ....

vi diciamo “adotta te il Bardahl" , perchè

il Bardahl non è il rimedio ad un ma le

tìspa tmio

La riduz ione de l 75% de ll’a ttrito ad opera de l Bàr- 

dahl, abbassa a sua volta de l 30% la tempera tura 

de l motore e consente un minor consumo di olio 

(circa un 20%) e di carburante (circa il 5%).

La diminuz ione di tempera tura de l motore è di par�

ticolare vantaggio quando si tengano e leva te ve lo�

cità o si debbano a ffrontare lunghe e forti sa lite . 

I vantaggi meccanici ed economici derivanti da l �

l’uso de l Bardahl sono di per sè evidenti: minor 

consumo di olio e di carburante , minori spese di 

manutenz ione , nessuna preoccupaz ione per la lu�

brificaz ione , maggior rendimento, vita sana e sem�

pre più lunga de l motore .

«» >
otf" \o

d k h l

Chiede te le ttera tura illustra tiva a lla Soc. Arcom - F irenze - via de' Pucci 11
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Predominio de lla Lancia ne l G iro de lle C a labrie 
e vittoria assoluta de lla coppia Pa lmieri-Maggio

Per la quinta volta , il 2 agosto, sul 
classico ma duro percorso di 723 Km. 
si è disputa to il G iro Automobilistico 
de lle C a labrie . La prova orma i a ffer�
ma tasi come una de lle più probanti ha 
supera to le ediz ioni precedenti • perche 
ha avuto fasi emoz ionanti ed incerte 
da ll’iniz io a lla fine non solo per la 
vittoria assoluta ma anche per que lle 
di ca tegoria . Hanno preso il via da C a �
tanzaro 84 de i 107 iscritti così ripartiti: 
C a t. Turismo 30, Gran Turismo 22, 
Sport Inter. 29, Sport Commercia le 5, 
a loro volta suddiV isi.in ben 14 classi.

A lla presenza di tutte le autorità lo�
ca li la F ia t 500 c di V iva ldi apre la serie 
de lle partenze chiuse da lla F errari 3000 
di S tagno'i. Molte le macchine e i pi �
loti candida ti a lla vittoria ma solo i 
più prepara ti hanno porta to a termine 
la pesante corsa che me tte a tutta pro �
va uomini e macchine . Per dare un’idea 
de ll’asprezza de l traccia to facciamo no �
tare che ne i primi 250 Km. di corsa 
la media de l più ve loce è sta ta di poco 
superiore a i 70 Km/h.

La vittoria di massa conquista ta da l �
la Lancia , unica squadra ufficia le in 
campo, è frutto di una intensa ed ac �
cura ta preparaz ione , e se è orma i ac �
certa to che questa sta a lla base di ogni 
successo, in questa compe tiz ione la 
Lancia ha fa tto scuola .

Passiamo ora da lla cronaca de lla cor�
sa incominciando da i concorrenti in 
lotta per il successo assoluto. La gara 
si iniz ia con un a ttacco a fondo di Be l �
iucci su A ffa Romeo 2000 « D isco Vo �
lante » che a l primo controllo, Km. 45 
da lla partenza , comanda ne ttamente la 
classifica e mentre si va sviluppando 
il piano ta ttico de lle Lancia con un a t �
tacco a fondo e Be llucci cede per rot �
tura de l ponte , fanno un’appariz ione 
ne lle posiz ioni di testa Mancini, Musi- 
te lli e Musso ma con le Lancia a ridos�
so. Tutto faceva sperare in una lotta 
spasmodica fin sul traguardo ma l’ar�
rivo compa tto de lla squdra Lancia in 
testa a lla classifica a l primo controllo 
di C a tanzaro, ha fa tto cadere ogni il �
lusione . Infa tti il marigne conquista to 
ne l tra tto misto da queste non veniva 
più ricupera to da i dire tti inseguitori, 
così Pa lmieri, P iodi, Anse imi e Bona , 
supera ta Reggio si ripresentavano a l 
traguardo di C a tanzaro ancora a l co �
mando e con minimi distacchi. P iodi 
che aveva quasi sempre tenuto il co �
mando de lla corsa per una ma laugu�
ra ta fora tura a pochi chilome tri da l 
traguardo si vedeva soffia to il primo 
posto da l compagno di scuderia Pa l �
mieri che per a ltro l’aveva sempre se �
guito con brevissimo distacco. Se Pa l �
mieri non ha ba ttuto il record de lla 
corsa de tenuto da P . Marzotto ciò non 
va a suo demerito perchè conosciamo 
tutti qua le è il va lore di quest’ultimo, 
specie come stradista oltre che de l mez �
zo più potente di cui disponeva .

Ne lle a ltre ca tegorie conferma de lle 
: stesse macchine e tranne rare eccez ioni 
�  degli stessi piloti. V ittoria sconta ta in

partenza que lla de lia Dyna Panhard 
ne lla 750 turismo in virtù de lla sua più 
moderna concez ione tecnica oltre che 
de lla maggior cilindra ta col sempre mi �
gliore B ianchedi per a ltro contrasta to 
da Porfiri finché questi ha avuto la 
macchina in piena e fficienza . Mentre 
ne lla 1100 la vittoria è anda ta a llo spe �
rimenta to De Santis che ha bissa to la 
vittoria de llo scorso anno va ricorda to 
che questa è sta ta una de lle classi più 
comba ttute avendo visto a l comando 
rispe ttivamente G annì, S iciliani, R ic �
ciardi e A lqua ti i qua li per aver chie �
sto troppo a l loro mezzo sono sta ti da 
questi traditi. Nulla di notevole ne lla
1500 che ha visto sempre in testa fino

P iero Pa lmieri, il brillante pilota de lla Lan �
cia Ame lia 2500 G .T . vincitrice de l G iro de lla 

C a labria ,

a l traguardo la coppia Massi-Bonanno 
e neppure ne lla 2000 dove il bravo 
De lla F avera con l’A lfa Romeo 1900, 
benché partito con 1 freni non troppo 
e fficenti, non ha avuto pra ticamente 
avversari confermando la sua classe 
e que lla de lla ve ttura .

Passando a lla Gran Turismo, la 750 
dopo un brillante iniz io di Lippi e de l �
le Zaga to ha visto prima a l traguardo 
la D .B . Zaga to de l forte Monteverdi 
che è venuto fuori a lla distanza , men �
tre la 1100 è sta to un monologo de l 
bravo Zaga to e de lla ve ttura omonima 
sempre più e fficiente , la 2000 ha visto 
l'a ffermaz ione de l regolare Colucci e 
de lla Lancia B-20 di 2000 cc.

De lla oltre 2000 abbiamo de tto e lo �
giando i trionfa tori de l giro per cui 
passiamo a lla C a tegoria Sport.

Ne lla 750 Saccani, fina lmente con un 
mezzo adegua to a lle sue possibilità , 
ma lgrado una lunga sosta pe i- guasti, 
ha rimonta to lo svantaggio ne ttamente 
distanz iando i suoi avversari e vin�
cendo con autorità , ha colto que l suc �
cesso che ne lla scorsa ediz ione gli era 
manca to per un guasto a l motore . Lot �
ta incerta ne lla 1100 tra la Ermini di

Brandi, la S tangue llini di Rossi e la 
Osca di Zappa là; riusciva a preva lere 
quest’ultimo dopo aver più volte per�
duto la posiz ione di testa ad opera de l 
tenace Rossi; quindi ennesima vittoria 
de lla Osca , rive laz ione A i un pilota e 
sfortuna di Brandi costre tto a fermarsi 
quando era in seconda posiz ione . La 
2000 ha visto il folgorante iniz io di 
Be liucci e ferma tosi questi, la incontra �
sta ta vittoria di Musso e de lla Masera ti 
da lla qua le ve ttura per la verità su 
questo percorso ci aspe ttavamo di più. 
O ttimo secondo il sempre comba ttivo 
Musite lli il qua le è sta to più volte in 
testa a lla sua ca tegoria . N iente di ec �
cez iona le ne lla oltre 2000 dove scom�
parso in breve tempo S tagnoli, Manci �
ni che per la verità è sta to sempre a l 
comando, ha fa tto corsa a se .

Come a l solito la sport commercia le 
è sta ta un fa llimento e se non fosse 
sta to per a lcuni concorrenti che per 
fiuto hanno pre ferito prendere il via in 
questa ca tegoria , sarebbe rimasta priva 
di concorrenti. Merita ta la vittoria de l �
l’ottimo Sca le tta sempre presente a 
questo giro.

Fra i ritira ti oltre a i già menz iona ti 
da segna lare De lla Be ffa , C arini, i fra �
te lli Zurlo che con la prestigiosa Por�
sche avevano fa tto una corsa degna di 
lode , e a ltri.

Chiudiamo queste note con un e logio 
a i bravi dirigenti l’Automobile C lub di 
C a tanzaro i qua li puntua lmente ogni 
anno rega lano agli sportivi ca labresi un 
superbo spe ttacolo frutto de lla loro vo �
lontà e de lla loro passione

SILVIO R OME O  
Le classifiche:
Turismo Internaz iona le fino a 750 cc.: 

1. B ianchedi-C ecchi (Dyna Panhard) 
10.05’16”, media Km. 68,417 (nuovo 
prima to, prima to precedente G eme lli 
Km. 67,347); 2. Porfiri-Marino (Dyna 
Pahnard) 10.33’19” 3- C araccìolo-Taran- 
to (F ia t 500 C) 10.52'45”.

C lasse fino a 1100 cc.: 1. De Santis- 
G ianni (F ia t 1100) 9.18’22”2/5, media 
77,689 (nuovo prima to, prima to prece �
dente , De Santis su F ia t 1100, Km. 71 
e 658); 2. Ma trullo-Santucci (F ia t 1100) 
9.33’04”; 3. Na toli-Dona to (F ia t 1100) 
9.40’22 ’4/5.

C lasse fino a 1500 cc.: 1. Massi-Bo- 
nanno (F ia t 1400) 9.36’03’’, media Km 
75,305 (nuovo prima to, p. pr. Espes su 
Aure lia , Km. 73,384); 2. Ane lli-B ite tti 
(F ia t 1400) 9.58’35’’; 3. Ma tteucci-Mo- 
re lli (F ia t 1400) 10.11’18”.

C lasse fino a 2000 cc.: 1. De lla F avera 
-Barbieri (A lfa Romeo 1900) 9.14’24” e 
4/5, media Km. 78,235 (nuovo prima to, 
p. pr. Be liucci su A lfa Romeo Km. 75 
e 698).

Gran Turismo Internaz iona le - C lasse 
fino a 750 cc.: 1. Monteverdi-Nember 
(D .B . Zaga to) 11.5T14”, media Km. 60 e 
992; 2. C aste llarini-F austo (Dyna Pa �
nhard) 12.09’06”4.

C lasse fino a 1100 cc.: 1. Zaga to-F ag- 
ge tti (Zaga to 1100) 9.02’58”, media Km. 

(continua a pag. 46)
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MO NDIAL PIST O N

Our re f. DS/rt-

terrari ......

Ba lena , May i8th, 1953

Hessi's.

MO NDIAL PIST O N Co. 
Corso Bracante , 47 

T O RIN O

INT E RNATIO NAL ULST E R TR O PHY RA C E S - ,otti May 1951 

Wo are giaci to inTorm you tha t our F irn» nas obta lned 
thè foliowing olassifloa tion, in thè aaove mcntloned 
event :

Ist MIC HA EL HAWTH O RN on F E RRARI P C oar 
«io oomple tes thè 167,050 km. in hours 1.12'35" , 
averaso speecl 139,162 km.Ars. 

Your PIST C2IS have e ffioiently coopera teci, assuring 
a perfeot ninnine to our oar. 

We thank you ani are send you our test regards.

MO NDIAL PIST O N Co. - Corso Bramante 47 - TURIN

Phones 69.38.00 - 69.09.52
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Notiz iario Sportivo
Chance l su Panhard vince il G . 

P . di Coen
Il Gran Premio di C aen, aperto a lle 

ve tture sport, ha riscontra to un suc �
cesso a l di là di tutte le previsioni e 
ciò in virtù di una formula di corsa 
ad handicap indovina tissima che ha re �
so spe ttacolari ed avvincenti le fasi 
de lla accanita contesa .

Ben 17 ve tture si sono a llinea te a l �
la partenza , da lla pissolissima Dyna 
Panhard di 745 cc. a lla mastodontica 
Ta lbot 4.483 cc., a lle Porsche , S imca , 
Osca . Frazer Nash, Masera ti, Gordini, 
Aston Martin e H .W .M.

Le Panhard erano le prime a sca tta �
re sul ve loce circuito iniz iando cosi 
la rombante sarabanda che continuerà 
per ben 80 giri, pari a Km. 303. Con un 
handicap di 10’ partiva la prima Osca 
pilota ta da Péron; 6’ più tardi prende- 
v a il via anche la Osca di Sa id. Le mac �
chine ita liane non avevano però sover�
chia fortuna cosicché dopo pochissimi 
giri erano costre tte a ll’abbandono.

Levegh che era a l volante de lla co �
lossa le Ta lbot di 4.483 cc. di cilindra ta , 
nonostante la formidabile potenza de l 
suo mezzo meccanico non fu in grado 
di ricuperare lo svantaggio (30’14”) col 
qua le era partito; anz i ne lla foga di' 
questa inutile rincorsa sottoponeva la 
sua Ta lbot ad un eccessivo sforzo che 
gli doveva poi essere fa ta le .

L’argentino Miérés su Gordini che 
godeva i favori de l pronostico, nono �
stante l’handicap di 22’50” impostigli, 
senza qua lche sosta supplementare a- 
vrebbe potuto confermare le speranze 
che molti appassiona ti riponevano in 
lui. Il fa tto di avere termina to ne llo 
stesso giro de l vincitore , conferma la 
precedente supposiz ione .

La prestaz ione de lla Panhard vinci �
trice di Chance l non ha bisogno di e lo �
gi. La minuscola ve ttura ha meravi �
glia to tutti pe i- la sua perfe tta rego �
larità e nulla hanno potuto contro di 
essa le be llissime prove de lla Masera ti 
di Ma thieson. de ll’Aston Martin di

Whitehead, de lla Gordini di Lucas e 
de lla H .W .M. di Abecassis.

La classifica:
1. Chance l (Panhard) 2.53’17’2/10, 

media 104 Km. 905; 2. Bonne t (Pa- 
nhard-D .B .), 2.53’27”; 3. Mérés (Gor- 
dini), 2.55T7”; 4. Ma thieson (Masera ti), 
a 1 giro; 5. Whitehead (Aston-Martin), 
a 1 giro; 6. Lucas (Gordini), a 4 giri; 
7. Abecassis (H .W .M.), a 4 giri; 8. G ill- 
berg (Frazer-Nash), a 6 giri; 9. Debon 
(S imca), a 7 giri; 10. O livier (Porsche), 
a 22 giri; 11. P lantivaux (Panhard), a
33 giri; 12. Moyne t (Panhard-D .B .), a
34 giri; 13. Levegh (Ta lbot), a 64 giri; 
14. Crespin (Gordini), a 67 giri; 15. 
Veuille t (Porsche), a 81 giri; 16. Péron 
(Osca) a 81 giri; 17. Sa id (Osca), a 
84 giri.

Il 2" Trofeo Supercortemaggiore 
abbina to ad una Lotteria Na �
z iona le

La sez ione corse de ll’A . G .I.P . stà or�
ganizzando anche quest'anno il « Il Tro �
feo Supercortemaggiore » insieme con 
l’Automobile C lub di Milano e col con �
corso di que lli di P iacenza e di Bolza �
no. E ’ sta to compila to il nuovo regola �
mento che , pur mantenendo ina ltera te 
le cara tteristiche essenz ia li de ll’origi �
na le e appassionante prova , comporta 
modifiche e innovaz ioni tendenti a ren �
derla sempre più gradita a lla massa de �
gli automobilisti. La gara si svolgerà 
il 5 se ttembre prossimo sullo stesso 
percorso de llo scorso anno: però ne lla 
presente ediz ione la gara sarà divisa 
in due se ttori, di cui il secondo, più 
difficile , è per lunghezza la quarta par�
te de l primo; questo va da Cortemag�
giore a Bolzano, il secondo da Bolzano 
a Merano per il passo de lla Mendola 
e de lle Pa lade . I concorrenti potranno 
percorrere il primo se ttore a lla ve lo �
cità che riterrano più opportuno, pur�
ché non inferiore a i 45 Km/h.; il se �
condo se ttore dovrà essere percorso e- 
sa ttamente in un quarto de l tempo im�
piega to per il primo.

Seguirà , il giorno successivo, sul cir�

cuito di Merano, una gara di ve locità 
pura per ve tture Sport. Le due prove 
verranno accomuna te a una ricchissi �
ma Lotteria Naz iona le aperta a tutti i 
clienti de ll’A . G .I.P .
Irecords di ve locità de ll’U .R .S .S . 

La radio sovie tica ha in questi giorni 
annun ia to che due piloti russi si sono 
cimenta ti contro il cronome tro ed han �
no stabilito più records di ve locità

A lekse i Ambrosenkov, su una Zvezda 
di 500 cc. ha coperto 50 chilome tri a lla 
media oraria di km. 172,084. Ne lla clas �
se 350 cc. lo st esso pilota ha rea lizza to 
sul chilome tro la ve locità di 215,182 km/ 
ora . Su una piccola ve ttura di 250 cc. 
Edouard Lorent ha invece raggiunto su 
un traccia to di 50 km. la be lla media 
di km/h 160,829.

La radio, ha poi specifica to che la 
macchina di Ambrosenkov è sta ta co �
struita ne l 1946. I pezz i base derivano 
da ve tture stre ttamente di serie qua le 
la Moskytch e la Pobie ta , ed inoltre è 
equipaggia ta di un motore intercam�
biabile e amovibile che perme tte di 
prendere parte indifferentemente a 
compe tiz ioni di 500 e di 250 cc.

Per quanto riguarda la piccola 250 
di Lorent, essa è sta ta disegna ta da l 
suo pilota che è un abilissimo mecca �
nico.
Il primo Ra llye di,Bayonne vin�

to da una Dyna-Panhard
Organizza to da ll'Associaz ione Spor�

tiva de ll’A . C . Basco-Béarna is, con il 
concorso de l sindaca to d’iniz ia tiva di 
Bayonne , si è svolto il primo Ra llye 
di Bayonne che ha visto la brillante 
a ffermaz ione de ll’equipaggio C ante t- 
Sers su Dyna Pahnard.

Il Ra llye aveva raccolto 38 iscriz ioni, 
ma soltanto 32 equipaggi hanno preso 
la partenza . Le dure asperità pirena i �
che hanno se lez iona to inesorabilmente 
i concorrenti che a lla prova di ve locità 
di Bayonne si vedevano ridotti a 17 

La superiore abilità e la più dosa ta 
cronome tricità di C ante t-Sers ha pre-

"S E GME NTI KIKLO S„ s.r.i. - T O RIN O
C O RS O P . O DD O N E N . 28 - T ELE F O N O 22.733

Il solo segmento che partecipi a lla fama mondia le de lla

errarì
N O RMALI - C O N F O RMABILI - PLA C C ATI IN C R OMO
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va lso su tutti. Tuttavia degne di' ammi �
ra z ione sono sta te le perfomences fa tte 
registrare da Domenique-V irmouroux 
(Dyna-Panhard), da Puyoo - F avard 
/C itroen 11 C V l, da Nogues-Aspitarte 
(Renault 1062), da Fredmesch-Mme 
Mecha in (Porsche 1500) e da C lement e 
Mme (S ia la).

Erra ta corrige
Ne l resoconto de lla 21.a Coppa de l 

Montenero apparsa sul n. 27 de l 25 lu�
glio, ne ll’esa ltare i protagonisti de lla 
be lla gara , l’articolista tra l’a ltro vi 

scriveva: « .. la lotta si è avuta specia l- 
mente a i primi giri quando cioè i tre 
campioni ita liani (Taraschi 1950, Leo �
nardi 1951, C ase lla 1952)... »

In verità Taraschi pur essendo un ot �
timo pilota e pur avendo vinto diverse 
corse non ha ma i avuto l’onore di fre �
giarsi de l titolo di C ampione d’Ita lia , 
che anche ne l 1950 è sta to appannaggio 
di Sesto Lombardi.

Ne l porgere le nostre scuse per l’in�
volontario sbaglio, auguriamo a l va lo �
roso Leonardi nuovi successi ed... il ti �
tolo di C ampione d’Ita lia anche per il 
1953.

* * *

Un'a ltra inesa ttezza ci è sfuggita 
sullo stesso fascicolo (e in fa tto di er�
rori di stampa ci si consenta di dire il 
ritua le «chi è senza pecca to scagli la 
prima pie tra » poiché solo chi è uso a

correggere bozze ben sà come i re fusi 
amino subdolamente mime tizzarsi per 
poi' sa ltar fuori visibilissimi quando or�
ma i il giorna le è be llo e che stampa to) 
e precisamente ne lla classifica de lla 
« 1" Va lli de l Levante Ligure » ove è 
sta to da to per sesto classifica to il con �
corrente Mario Angiolini mentre la 
sua posiz ione è que lla di' quinto pari 
merito con Francesco Gua lco. Che in�
fa tti i due scarti sono identici.

L’occasione ci è inoltre propiz ia per 
degnamente esa ltare la passione di Ma �
rio Angiolini che è un Grande Inva lido 
di Guerra per ferite a lla spina dorsa le 
e che pur in si menoma te condiz ioni 
fisiche non esita a partecipare anche 
a gare impegna tive e fa ticose sorre tto 
sempre da l suo spirito tutt ora bersa �
glieresco.

G . P . DI G E RMANIA
(Continuaz ione da pag. 39) 

rimessa la ruota . Così il pubblico spar�
paglia to lungo il percorso non ci ca �
pisce più nulla .

F arina intanto ha raggiunto e supe �
ra to sul re ttilineo de l traguardo F angio 
ed Hawthorn e comanda con tutta si �
curezza la corsa che si concluderà con 
un nuovo trionfo de ll’ex C ampione de l

Mondo che si dimostra sempre e più 
che ma i degno de l titolo.

Ascari dopo un inseguimento ve lo �
cissimo, ed in questa seconda fase farà 
registrare a l suo a ttivo il giro più 
ve loce de lla giorna ta a Km/h. 137.780, 
è nuovamente colpito da lla sfortuna 
e deve de finitivamente abbondonare .

V ittoria trionfa le di F arina che con 
la F errari ha da to sui 410 chilome tri 
di gara più d’un minuto a F angio (Ma- 
sera ti) che a sua volta ha regola to 
Hawthorn.

GIR O D ELLE C ALABRIE
Continuaz ione da pag. 41) 

79,893; 2. Poilucci-V ina ttieri (Zaga to 
1100) 9.26’28”; 3. Pe llegrini-Bragadin 
(F ia t 1100).

C lasse fino a 2000 cc.: 1. Colucci- 
D ’Ippolito (Lancia B 20) 8.41’22. media 
Km. 83,202; 2. C aste lli-Miodini (A lfa 
Romeo 1900) 9.50’26”; 3. Panca ldi-A loi 
(A lfa Romeo 1900) 10.02’08”.

C lasse oltre 2000 cc.; 1. Pa lmieri-Mag�
gio (Lancia 2500) 8.01’44”, media Km. 
90,049 (nuovo prima to, p. pr. Cornac �
chia su F errari, Km. 81,370); 2. P iodi- 
Veglio (Lancia 2500 8.02’01”; 3. Anse l- 
mi-Brorizoni (Lancia 2500) 8.12’45”4.

Sport Commercia le - C lasse fino a 
2000 cc.: 1. Sca le tta-Ramacciotti (A lfa 
Romeo 1900) 9.03’44’’, media Km. 79 e 
781; 2. F iorde lisi (F ia t S ia la) 9.33’08’2. 

Sport Internaz iona le - C lasse fino a

|| L’antifurto che inchioda . 
| a l terreno .
| la vostra 

| automobile >jl

ARTIGLIO
<O R C V£TT»TOI

ANTIF URT O

• L'antifurto ARTIGLIO breve tta to è un dispositivo
pre ttamente meccanico � 3

• KNon richiede a lcuna modifica agli organi di comando 
•LNon richiede fora ture a l tubo comando guida
• È[di tacile e rapida applicaz ione

MILAN O L'Autoaccessorio

R OMA Radiovitto ria

C E RIS O LA
P iazza Oberdan, 4 - MILAN O - Te le fono 27.86.41

DAL 0 MA 2,6 
AL 0 MA 8 

TUTT E LE F O RME 
DI T E STA

E C C O LA “ NS F„ MAS C HIANT E 
(BR E V E TTATA)

VIT E D EL PR O G R E SS O

TA GLIA DA S E I C O NTR O FILE TTI a passo me trico
SI AD O P E RA P E R Q UALSIASI MAT E RIALE fino a lla resi �

stenza di 60 Kg/mmq. (ottone - accia io - rame - ghisa 
- a lluminio - bache lite - eoe .) 

ISTRUZIO NI E C AMPIO NI A DISP O SIZIO N E 
C O NS E G N E PR O NT E 0 S OLLE CIT E

Rappresentanza genera lo de lla:

NÙRNB E R G E R S C HRAUB E N F ABRIK

UND ELE KTR O W E RK G .m.b.H . 

NURNB E R G-W


