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schermii colora ti contro l’abbagliamento, impianto radio, 
impianto di risca ldamento e si vedrà che il numero di mo�
de lli' dire ttamente ottenibili da lla casa è veramente cospicuo. 

Senza arrivare a gradi di versa tilità tanto e leva ti, giustifi �
cabili solo da ll’estensione de l merca to, una lungimirante 
concez ione de l proge tto e de lla produz ione può portare 
a l traguardo di una più a lta «individua lità» senza pregiu�
diz io de i costi di produz ione .

S i è già accenna to a ll’importanza che lo studio de i parti �
colari può acquistare , sino a divenire fa ttore de terminante 
di «simpa tia» de l pubblico per una da ta ve ttura . Que l che 
conta , s’è de tto, è sapere intuire ciò che a l cliente piace .

L’agevolezza de lla manutenz ione ad esempio è una dote 
molto apprezza ta da coloro che , per risparmio di tempo o 
di denaro, non sono fautori de l sistema «lascia te fare tutto 
a l meccanico de l garage». Questa dote si ottiene curando la 
massima accessibilità de lle parti: va lvole , cande le , conta tti, 
snodi, filtri...

Ma quanti sono i costruttori che , ne l proge tto di un nuo �
vo mode llo si preoccupano sinceramente di studiare l’acces �
sibilità?

Quanti prendono ne lla dovuta consideraz ione l’opportu�
nità di dare a l cliente la facoltà di raggiungere tutte le 
parti che debbono essere periodicamente revisiona te o 
lubrifica te , ne l modo più agevole e più comodo va lendosi 
de l semplice ausilio de l - cric» di bordo, senza dover ricor�
rere a l martine tto de ll’officina?

Chi viaggia molto finisce col passare più ore in macchina 
di quanto non ne trascorra accanto a l camino, in una comoda 
poltrona a casa propria . Ma perchè sulla ve ttura che è

«sua» non meno de lla casa , deve accontentarsi di sedili 
che per durezza e angolosità sono più scomodi di una panca 
da giardino; e non per questo sono meno costosi, di un 
sedile «fisiologicamente» confortevole?

L’inclinaz ione de ll’asta di sterzo, è raz iona lmente studia ta 
in rapporto a lla posiz ione de l posto di guida? La leva de l 
freno a mano, non è per caso situa ta in posiz ione ta le che 
per trovarla occorre armeggiare a tentoni qua lche minuto? 
I comandi de ll’avviamento, de ll’anticipo, de ll’aria sono op �
portunamente raggruppa ti, o bisogna percorrere tutto il 
cruscotto prima di rintracciarli? Perchè la re tromarcia non 
è sempre disposta in posiz ione diagona lmente opposta a lla 
prima , cosicché la manovra sia più agevole e piu sicura? 
Uno specchio re trovisivo che non serva soltanto a l con �
duttore per specchiarsi ma consenta una e ffe ttiva visione di 
que l che avviene a tergo non è più costoso di un specchi., 
ine fficiente .

Così come non incide sul costo di' produz ione il ve tro che 
si abbassa rientrando tutto ne lla sua sede e consente di ap �
poggiare l’avambraccio senza sentirse lo le ttera lmente segare; 
o il bocche ttone de l serba toio de lla benz ina situa to in modo 
da non richiedere contorsionismi quando si tra tta di ada t �
tarvi un tubo, o peggio ancora si deve servirsi di una 
brocca e che dire di certi bocche ttoni per l’olio.

Quante volte le simpa tie o le pre ferenze per un mode llo 
trovano la loro origine lontana , segre ta ne ll’esistenza di 
questi piccoli particolari estrane i a l va lore tecnico de lla 
costruz ione , ignora ti o trascura ti dagli stessi uffici com�
mercia li...

L. C .

La se ttimana de l tra ffico e de lla strada le a Pa lermo
Il 2 febbra io si è inaugura ta a Pa lermo la se ttimana de l �

la C ircolaz ione e de l Tra ffico organizza ta da lla Commissione 
de l tra ffico de l Comune di Pa lermo, da ll’E .N .P .I. e da ll’A . C . 
Pa lermo.

La se ttimana de l tra ffico mira a creare una profonda e du �
ra tura coscenza de lla sicurezza ne ll’utente de lla strada e 
quindi a disciplinare e norma lizzare il tra ffico.

Lo stand de lll’A . C . Pa lermo a lla Mostra Antinfortunistica inau �
gura ta in occasione de lla Se ttimana de l Tra ffico.

Ne lla sa la de lle Lapidi de l Pa lazzo de lle Aquile , ha avuto 
luogo l’inauguraz ione in forma ufficia le con l’intervento de l �
le più a lte autorità civili, politiche e militari.

Dopo il discorso inaugura le tenuto da ll’On. Ardizzone , As �
sessore a lla Poliz ia Urbana , che ha messo in rilievo, come la 
C ittà di Pa lermo si è a llinea ta ne lla crocia ta per la difesa 
de lla vita umana , da i pericoli de lla viabilità , a fianco de lle 
più progredite C ittà de l mondo, ha parla to il Comm. Libe �
ra to Pezzoli de ll’E .N .P .I., sottolineando come la vita di o- 
gnuno è sacra e deve essere difesa e tute la ta da tutti i pe �
ricoli che la insidiano e la sovrastano.

A ta le nobilissimo scopo, mirano gli sforz i che l’Automo- 
bile C lub d’Ita lia e l’E .N .P .I. fanno per propagandare so �
pra ttutto ne lle scuole gli e lementi fondamenta li de lle nor�
me di sicurezza strada le .

Durante questa se ttimana , Pa lermo ha assunto uno aspe t �
to diremmo festoso: espressivi e be i carte lli anti-infortuni- 
stici tappezzano le mura de lla C ittà , mentre gli a ltoparlanti 
disloca ti ne i punti centra li de lla C ittà , trasme ttono a tutti 
gli utenti de lla strada , avvertimenti di prudenza e di cau �
te la .

Tre auto cinema de ll’E .N .P .I., ne lle varie piazze di Pa ler�
mo proie ttano documentari sulla sicurezza de lla strada .

Una novità interessante è costituita da lla Mostra de l car_ 
fe llone anti-infortunistico. Questa rassegna de lle a ttività 
carte llonistiche svolte da numerose Naz ioni ne l campo de lla 
infortunistica strada le , ha suscita to grande interesse ne i cit �
tadini che visitano ed a ffluiscono numerosi ne i loca li de lla 
mostra stessa . Le scolaresche de lla C ittà , a turno, accompa �
gna te da i propri Insegnanti hanno visita to de tta mostra .

L’Automobile C lub di Pa lermo, ha contribuito a ll’orga �
nizzaz ione di de tta mostra a llestendo un interessante stand, 
che richiama l’a ttenz ione de i visita tori. Una profonda pro �
paganda durante la se ttimana de l tra ffico, è sta ta anche 
fa tta ne lle scuole . Ne lla giorna ta de l 4 corr. tutti gli scola �
ri de lle scuole e lementari superiori e medie , hanno svolto 
un compito inerente la sicurezza de l tra ffico. R icchi premi 
saranno assegna ti agli scolari che avranno svolto i migliori 
temi. Ne lla giorna ta di venerdì 6 c. m. a lcuni scolari si sono 
a ffianca ti a i V igili urbani ne l serviz io di segna laz ione stra �
da le agli incroci de lle principa li città di Pa lermo.
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Progresso e ve locità pericolosa  
de lle nuove ve tture sport 1953

Ancora quasi tre mesi ci dividono da lla da ta di iniz io 
de lle grandi compe tiz ioni automobilistiche su strada . Ma 
quest’anno è tanta e così viva l’a ttesa di veder debuttare 
le sensaz iona li novità di cui da tempo si parla , che gli am�
bienti sportivi sono tutti in fermento come se fossero vera �
mente a lla vigilia . E questa volta persino la stampa politica 
quotidiana , in genere così avara di notiz ie circa l’a ttività 
sportiva automobilistica , è anch’essa permea ta de lla feb �
bre di questa a ttesa e non passa giorno che riporta qua l �
che informaz ione , spesso contradditoria , sulla formaz ione 
de lla ta le squadra , sulle potenze raggiunte da un nuovo mo�
tore di que ll’a ltra fabbrica e così via .

E tutto questo interesse è pienamente giustifica to da l fa tto 
che e ffe ttivamente ne l campo de lle ve tture sport stiamo 
assistendo a llo sviluppo di una nuova tendenza , che non 
potrà mancare di ridare a lle compe tiz ioni sportive que lla 
funz iona lità di spinta a l progresso tecnico, già proprie di 
una volta . Le grandi fabbriche di automobili non credevano 
più a ll’impulso che poteva venir da to a lle vendite , da i 
successi sportivi de lle loro ve tture; ora , esperimenta to pra �
ticamente come una vittoria in una grande corsa su strada 
possa consacrare-e lanciare ne l mondo un tipo di ve ttura , 
sembra abbiano cambia to idea ... e quest’anno prenderanno 
in via a lla Mille Miglia , prima corsa in ca lendario di riso �
nanza mondia le , le ve tture ufficia li di ben tre grandi 
complessi industria li: A lfa Romeo - Lancia - F ia t, oltre na �
tura lmente a lla F errari.

Negli anni passa ti non era difficile pronosticare un proba �
bile vincitore de lla Mille Miglia , perchè pra ticamente una 
sola era la marca che possedeva le ve tture più ve loci e da i 
piloti di questa doveva uscirne il vincitore . G ià l’a ltro anno, 
però, avemmo da dividere i nostri favori fra due tipi di ve t �
ture presenta tesi a lla partenza di via le Rebuffone con egua li 
possibilità di vittoria . Questo anno addirittura sarà impossi �
bile formulare qua lsiasi pronostico, in quanto sia le ve tture 
di F errari, come que lle di Lancia , A lfa . Romeo, e Masera ti, 
si presenteranno con tutte le carte in regola per tendere a l �
la vittoria assoluta .

Pur non potendo sapere ancora oggi, da to il na tura le ri �
serbo de i rispe ttivi uffici tecnici, nulla di certo circa i nuo �
vi mode lli di queste fabbriche , tuttavia raccogliendo le no �
tiz ie pio a ttendibili, spero di non anda i’ molto lontano da lla 
rea ltà ne l presentarvi ne l seguente modo que lle ve tture 
che dovrebbero risultare come le principa li protagoniste 
de lle cor: e Sport di quest’anno.

*

Incominciamo da F errari, cui spe tta questo onore per la 
sua gloriosa a ttività in campo sportivo; F errari anche que �
st’anno si ) a esenta , per non smentire la tradiz ione , con una 
gamma dive t-tissima di tipi di ve tture , che variano da lla 
due litri a lla qua ttro litri e mezzo. Per quanto riguarda le 
ve tture due litri c que lle tre litri, pensiamo che sostanz ia l �
mente siano h' stesse , che già ottimamente figurano ne ll’an �
na ta trascorsa , sa lvo qua lche modifica e un ulteriore incre �
mento <li potenza ta le da fa i- raggiungere a i motori e ffe tti �
vamente l’invidiabile risulta to di 80 HP litro.

Radica lmente modifica to invece sarà il tipo di 4.100 cc., 
porta to a I 500 ce . e interamente deriva to da lla consore lla 
«formula l . (he ha esaurito il suo compito... per mancan �
za di riva li ,/'errori con questa ve ttura evidentemente tende �
rà in m<>d<> specia le a due ambiz iose me te; vincere a Le 
Mans t a lla t'a iiara Messicana , classiche campe tiz ioni dove 

la potenza de l motori vi giuoca il ruolo primario.
Ma come novità assoluta sembra che la casa modenese in�

tenda presentare la 2500 qua ttro cilindri ne lla veste pure 
di ve ttura sport E ’ da notare come F errari che in un pri �
mo tempo da ll'esperienza fa tta ne lla ca tegoria Sport, era 
passa to a lle corse per formula 1 (1500 compressore e 4500), 
oggi la li oro di (pieste ultime esperienze , per costruire i

suoi nuovi mode lli di ve tture sport. Se la notiz ia de ll’esi �
stenza di queste 2500 Sport a qua ttro cilindri, risponde a 
rea ltà , non dubitiamo che questa ve ttura , munita di un mo�
tore robustissimo, già collauda ta in un anno di corse vit �
toriose in tutta Europa , dove ma i lamentò inconvenienti 
di sorta tolto un dife ttoso funz ionamento de i magne ti, pre �
sto e limina to, e con un te la io con ponte De D ion, agile e 
leggero, corto dì passo di minimo ingombro, rappresenterà 
la soluz ione più vicina a ll’idea le per corse su strada , tipo 
la Mille Miglia dove più che la potenza assoluta , occorre un 
perfe tto equilibrio fra peso e potenza , agilità e tenuta di 
strada .

Na tura lmente F errari ne l costruire le sue ve tture , non 
ha dimentica to il fa ttore uomo, divenuto anche ne lle corse 
sport decisivo da to le a lte potenze raggiunte , ed ha pensa �
to di a ffiancare a i suoi famosi assi, reduci da i trionfi ar�
gentini, una squadra di giovani dimostra tisi prome t �
tentissimi ne l corso de lla anna ta 1952, forma ta da Paolo 
Marzotto, C abianca , S terz i, Mantovani, Pa lmieri e Rol. E ’ 
a questi giovani, con l’a iuto de l grande V illoresi, dimostra �
tosi anche su strada più che ma i in forma ne lla recente 
C arrera Messicana , che F errari a ffiderà l’arduo compito di 
aspirare a l campiona to de l mondo su strada per Marche , 
recentemente istituito. S: *

In casa A lfa Romeo sembra orma i certa la decisione di 
fare ufficia lmente scendere in gara i tanto a ttesi « D ischi 
volanti », a i cui motori sono sta ti ultimamente apporta te 
sostanz ia li modifiche per aumentarne la potenza . Pensiamo 
che questo tipo di ve ttura ottimamente profila to e partico�
larmente leggero sarà specia lmente ada tto pe i’ gare in cir�
cuito. La C asa milanese come piloti potrà contare sugli 
espertissimi e bravi Sanesi e Cortese , e su giovani prome t �
tenti come C aste lle tti e il campione motociclista Ruffo, che 
sembra de finitivamente deciso di passare a ll’automobilismo; 
(a ltro campione motociclista che spera passare a lle qua ttro 
ruote è Merlo, il sidecarista de lla G ilera che quest’anno è 
anda to vicino a l campiona to de l mondo).

* «

Anche la C asa Lancia sta a llestendo una nuova ve ttura 
Sport, munita di motore di media cilindra ta , con la qua le 
avrebbe intenz ione di prendere ufficia lmente parte a lle gare 
più impegna tive de lla ca tegoria in Ita lia ed a lI’Estero. Da to 
l’esperienza fa tta ne l G iro di S icilia , Mille Miglia e Targa 
F iorio ne l 1952, i tecnici torinesi in questa ve ttura si sono 
specia lmente preoccupa ti di raggiungere un perfe tto equili �
brio fra potenza e peso.

La C asa Torinese , come piloti, conterà sugli stessi uomini 
che già hanno gareggia to per le i ne ll’anna ta sportiva 1952, 
con l’aggiunta forse o di Taruffi o di F angio, con i qua li sono 
a ttua lmente in corso tra tta tive .

* * «
La Misera ti seguendo la strada di F errari, presenterà 

ne lla veste sportiva la sua se i cilindri a fferma tasi brillan�
temente ne lla ca tegoria corsa , ed una nuova tre litri. Per 
quest’anno questa casa ufficia lmente correrà solo ne lla for�
mula Corsa con la sua squadra , mentre ne llo sport, si ri �
me tterà a lla a ttività de i suoi clienti, fra cui spicca il nome 
di G ile tti, giovanissimo pilota passa to quest’anno da lle 750 
cc. a l campiona to ita liano de lle 2000 Sport.

« *

R iguardo la F ia t, la grande C asa torinese si è limita ta a per�
fez ionare la sua V 8, il cui motore è sta to porta to, si di �
ce , a . 120 HP .

In casa Francese , aggueritissimo sarà certamente Gordini 
che sta perfez ionando il suo 2300 che così grande impres-
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sione ha fa tto l’anno scorso a Le Mans e a lla prima tappa 
de lla C arrera . Due di queste ve tture correranno anz i in 
Ita lia a lla guida di Bordoni e C ase lla .

* * *
In Inghilterra le sole novità sembra provengano da lla 

Aston Martin, che dovrebbe presentare una inedita ve ttura 
di grossa cilindra ta , i cui prototipi sono già sta ti collauda ti 
il Novembre scorso a Monza . Non sembra ci siano cose nuo �
ve invece in casa Jaguar e Frazer Nash.

* * *
In un campo così numeroso e così nuovo di marche con �

correnti è veramente diffìcile fare qua lsiasi previsione per 
le prime gare de lla stagione: il G iro di S icilia e Mille Mi �
glia . Per la Mille Miglia unica previsione che potrebbe far�
si è che quest’anno, condiz ioni a tmosferiche perme ttendo, 
penso che il record assoluto B ionde tti, che resiste da l lon�
tano 1938 dovrebbe essere fina lmente ba ttuto!

C iò che è certo è che tutte le ve tture Sport che quest’anno

aspireranno a l massimo a lloro saranno capaci di supe �
rare i 256 Km. orari, con potenze superiori a que lle che 
a ttua lmente dispongono le ve tture de lla formula corsa che 
hanno comincia to a Buenos Ayres a disputare il C ampio�
na to Mondia le assoluto.

Tutto ciò è molto be llo per il progresso automobilistico, 
ma estremamente pericoloso per la diffusione e propaganda 
automobilistica , perchè non dobbiamo dimenticare che le 
compe tiz ioni di queste ve tture sport avranno come tea tro 

le nostre povere strade ..., aperte a l tra ffico e con il pubblico 
a i bordi come cornice!! E ’ doveroso che le Commissioni 
Sportive internaz iona li prendano a l più presto in esame 
queste eccessive potenze raggiunte da lle ve tture sport, che , 
ripe to, superano oggi que lle de lle ve tture da corsa e studino 
i freni da apporre a lle sesse limitando la cilindra ta o il pe �
so, come si è fa tto e si sta facendo ne lla ca tegoria Corsa . 

GIN O VALE NZAN O

XX Mille Miglia: penultimo a tto
Quest’anno il sipario sul penultimo 

tempo de lla Mille Miglia de l ventenna �
le già s’è di buon’ora leva to, con l’an �
nuncio de ll’apertura de lle iscriz ioni a l �
la corsa più lunga de l mondo. L’ultimo 
a tto avrà iniz io invece dopo la loro 
chiusura , a llorquando dinanz i a i nostri 
cechi, ansiosi di conoscere i nomi de i 
protagonisti, sarà sicuramente passa ta 
que lla schiera numerosa e varia di pi �
loti d’ogni' naz ione , di ogni industria e 
di tutte le cilindra te , immenso e speri �
cola to esercito di comparse e di com�
primari.

G ià però s’intravede sin da lle prime 
ba ttute la grandiosità de llo spe ttacolo: 
come sempre sicuro ed incrollabile sie �
de a l suo posto di regista Renzo C a �
stagne to coadiuva to da l Conte Aymo 
Maggi, da l Presidente de ll’A . C . Bre �
scia , il comm. F ilippo Tassara e da l �
l’ecle ttico comm. Ange lo Ma ifredi, 
mentre vivamente s’interessano de lle 
sorti de lla corsa il S indaco di’ Brescia , 
prof. Bruno Boni, il Ministro Sce iba 
ed un vero esercito di persona lità de l 
mondo motoristico naz iona le ed inter�
naz iona le da Charles F aroux ad Enzo 
F errari, da ll’ing. Lago a l,- Co. Orsi, 
mentre i numerosi esponenti de lla 
stampa più vicini a l quartier genera le 
bresciano cominciano ad organizzare 
l’assedio a lla sede di P iazza de lla V it �
toria .

Sul piano organizza tivo di rilievo la 
adoz ione de lla formula de lla C a tegoria 
Turismo Internaz iona le 1953, che , an �
che in conseguenza de lla sua divisione 
in qua ttro classi non tutte — per così 
dire — tradiz iona li per i nostri colori, 
contiene in sè il lievito di appassio �
nanti contese persino in questo se ttore 
de lla corsa che — a causa de l suo mi �
nore grado di spe ttacolarità — rima�
neva un po’ in ombra ne lle precedenti 
ediz ioni, in cui capitava sovente di as �
sistere per lungo tempo a sfila te inter�
minabili di « topolino » e di « 1100 ».

Infa tti mentre ne lla ca tegoria 750 — 
«d esempio — dovranno vederse la tra 
loro probabilmente F ia t, More tti, Re �

nault e Dyna Pahnard, ne lla nuova 
classe 1300 non accadrà quasi sicura �
mente di assistere ad un monologo de l �
la F ia t, giacché è da to quasi per certo 
che anche qui l’industria straniera sa �
rà presente , tenuto conto de l fa tto che , 
sopra ttutto la S imca 1221, la Peugeot 
1290 e la Volkswagen 1131, potrebbero 
trovare grandi' bene fìci propagandisti �
ci da lla partecipaz ione a lla Mille Mi �
glia prossima , ne lla qua le esse mar�
che avrebbero non poche probabilità 
di vittoria .

Numerosissimi son pure i tipi di ve t �
ture estere che potrebbero contrastarci 
il successo ne lla 2000 cmc. e ne lla ol �
tre 2000 cmc., ne lle qua li però lo schie �
ramento de lle A lfa 1900 e de lle Au�
re lio sarà certamente formidabile per 
qua lità e quantità .

Ne lla ca tegoria Sport Internaz iona �
le (annesso C), da lla qua le sca turirà il 
vincitore assoluto, una sensaz iona le 
notiz ia — que lla de l ritiro da lle corse 
de lla Mercedes per l’anno 1953 — ri �
schia (se inappe llabile , come sembra) 
di mandare a carte quarantotto il pro �
nostico e di togliere un’appassionante 
nota d’interesse a tutta la poderosa ma �
nifestaz ione .

L’interesse perduto in conseguenza 
de ll’eventua le de fez ione de lla Merce �
des potrebbe essere colma to però da l �
la presenza de ll’A lfa Romeo, ove i 
« dischi volanti », (anche se più rea li 
di que lli partoriti da lle a llucinaz ioni 
di centina ia di persone in ogni parte 
de ll’orbe terracqueo) avessero fina l �
mente a dimenticare ... la fantoma tica 
origine de lla loro denominaz ione , dan �
do agli sportivi ita liani, in que lla ma �
gnifica occasione , sulle strade de lla Pe_ 
nisola il ruggito classico de i motori 
de lla gloriosa e non dimentica ta casa 
milanese .

Se già però le prospe ttive de lla par�
tecipaz ione industria le , naz iona le e no 
sono lusinghiere , non lo son meno que l �
le re la tive a lla partecipaz ione de i pi �
loti. Grandi cose s’annunciano da lla 
Scuderia Marzotto, per i cui colori cor�

rerà come il solito... mezza famiglia: a 
cominciare da Umberto, che sarà a l 
volante di un’Aure lia , per finire con 
Paolo e V ittorio entrambi su F errari, 
semprechè ad essi non abbia ad ag �
giungersi G iannino, già vittorioso ne l �
la classica prova bresciana ed — a 
quanto pare — de finitivamente ritira �
tosi da ll’agone automobilistico.

A lberto Ascari già da tempo avreb �
be dichiara to che sarà de lla partita , 
che per lui — orma i incorona to da die �
cine di splendidi lauri — dovrebbe rap �
presentare una questione di puntiglio, 
da to che la sfortuna diede modo a mol �
ti in passa to di credere che egli non 
sia pilota di fondo: giudiz io da llo stes �
so « C iccio » autorevolmente smentito 
anche per mezzo de lla stampa , se non 
andiamo erra ti.

Avremo quest’anno durante la Mil �
le Miglia anche la prova genera le de lle 
qua lità di corridore automobilista di 
Umberto Mase tti, che piloterà una F er_ 
rari.

C irca gli stranieri, mentre pervengo �
no da ogni parte informaz ioni riguar�
danti i me ticolosi prepara tivi de lle ca �
se francesi (sopra ttutto Renault e D ina 
Parihard), di que lle inglesi (Hea ley e 
Frazer-Nash) e de lle tedesche (Porsche 
e Volkswagen), Leslie Jonhson, il va lo�
roso fondista inglese , già molte volte 
distintosi in questo genere di corse in 
Ita lia e fuori, sarà a Brescia fra pochi 
giorni (ammesso che non arrivi mentre 
l’articolo va in macchina) per iniz iare 
in loco la sua preparaz ione .

A Montecarlo infine si vocifera che 
A lì Khan vorrebbe partecipare col no �
to pilota Behender a lla prossima ven �
tesima ediz ione de lla Mille Miglia ... 
Noi me ttiamo in dubbio le buone in�
tenz ioni di' A lì. per quanto ogni anno 
ci capiti di apprendere (provenienti 
da l cosmopolita ambiente mondano od 
artistico) notiz ie de l genere di que lle 
che davano, ad esempio, lo scorso an �
no come sicuro partente Rosse llini' in 
coppia (addirittura) con la soave e se �
ducente Ingrid.
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Lutti de ll*automobilismo ita liano

La morte dpi G in te S igismondo Manti
Il dolore che ha colpito i cittadini di 

Trento per la morte de l Conte S igismon�
do Manci è di que lli che neppure il 
tempo potrà facilmente cance llare .

Il Conte Manci, nota F igura e non 
solo ne ll’ambiente trentino, è decedu �
to a Trento, dopo pochi giorni di ma �
la ttia , mercoledì 4 febbra io u.s., a lla 
e tà di soli cinquantadue anni.

La sua notorie tà derivava da lle doti 
che lo avevano distinto, specie ne l 
campo de l pa triottismo.

D iscendente da una F amiglia di apo �
stoli de ll’indipendenza ita liana , da l suo 
antena to gariba ldino F ilippo Manci a l 
suo Fra te llo, medaglia d’oro a lla me �
moria , G iannantonio.

Non venne meno egli stesso a lla glo �
riosa tradiz ione: fu comba ttente eròico 
ne lla prima guerra mondia le e prigio�
niero ne ll’ultima .

La sua prez iosa opera di onesto ed

Il colile S igismondo Manci, sportivissimo 
vic< pi< si<l< ni<- de ll’A . C . di Trento ed ani �
ma tore de ll'automobilismo trentino, recen �

temente scomparso.

a lacre lavora tore in tempo di pace lo 
distinse principa lmente qua le Espo �
nente de l l'artito Repubblicano, qua le 
D ire ttola' de ll’Ente Autotrasporti Mer�
ci di Trento, era notissimo ne l Comi �
ta to Regiona le de lla Croce Rossa , qua le 
consigliere .

Ne l campo de llo sport automobilisti �
co il Conte Mant i era conosciutissimo; 
ne ll’Automobile C lub di Trento egli ri �
copriva infa tti la carica di V ice Presi �
dente e ne l Comita to esecutivo de lla 
« S te lla A lpina que lla di Presidente .

Chi non lo ricorda? Sempre sereno, 
ca lmo, signorile?

Particolarmente in questo do'oroso 
commia to ci è caro ricordare qui que l �
la tumultuosa sera ta dopo la terza 
tappa de lla � « S te lla A lpina» de l 1950. 
Per un imprevedibile blocco strada le , 
gran parte di concorrenti erano finiti 
fuori tempo massimo e quindi esclusi 
da lla prova fina le sul Bondone . A nor�
ma di regolamento la situaz ione era 
chiarissima e nessun addebito poteva 
esser fa tto agli organizza tori che era �
no ne l pieno diritto di lavarsene le 
mani.

Il Conte Manci invece non riusciva 
a darsi pace e sino a notte a lta lo ve �
demmo tentare le più impensa te solu �
z ioni pur di veder riammessi gli esclu �
si. Questo era il Conte S igismondo Man�
ci, un uomo che non poteva tollerare 
le ingiustiz ie sia pure apparenti ed il �
lega li come in questo episodio che ab �
biamo ora rievoca to.

L’unanime compianto di tutti coloro 
che vollero unirsi a l dolore de ll’ango �
scia ta F amiglia ne conferma la simpa �
tia che l’Estinto seppe acca ttivarsi.

*

Il Conte B iscare tti ili lliillia
Deceduto recentemente a Torino fu, 

come il padre . Ammiraglio Roberto, ed 
il fra te llo minore , il multiforme nostro 
collega , un automobilista de lla prima 
ora , ma senza passione , pra ticante solo 
per la comodità che il nuovo mezzo di 
trasporto offriva . E poi... era un bril �
lante ufficia le di cava lleria ed i cava �
lieri, come è noto, a ll’apparire de l ca �
va llo d’accia io non tradirono il fede le 
e generoso loro amico che rimase fino 
a ll’ultimo sovrano ne l loro cuore .

Era un ufficia le colto e ligio a l suo 
dovere ed andava a riposo col grado di 
colonne llo. Negli anni de lla prima guer�
ra ‘mondia le rese ottimi serviz i e fu an �
che il capo de lla censura militare , in�
carico che assolse con giusta severità e 
massima discrez ione tanto che neppu �
re gli intimi o i familiari poterono co �
noscere da lui il minimo cenno de i mil �
le particolari che ebbero a che fare 
con le sue forbici'.

Na to ne l 1869 è morto quindi ne lla 
be lla e tà di 83 anni ma lontana da que l �
la de l genitore , l’Ammiraglio Roberto 
che giungeva a i 95 e che a 90 anni se 
ne partiva da Torino tutto solo per 
andare ad imbarcarsi in C a labria su 
una corazza ta ove era sta to invita to per 
assistere a lle Grandi Manovre Nava li!

Inviamo a ll’amico e collega Conte 
C arlo B iscare tti le più vive condoglian�
ze da parte de lla D irez ione e de lla Re �
daz ione di «Auto Ita liana».

Il 1" febbra io a Lenta te su) Seveso,. 
dov’era na to il 15 febbra io 1898 e do �
ve ancora abitava , è improvvisamente 
deceduto uno de i più anz iani ed ap �
prezza ti collabora tori de lla D itta E- 
doardo Banchi, l’ispe ttore Tecnico C ar�
lo Pensi.

Entra to a fa i’ parte de l persona le 
de lla B ianchi in giovane e tà , lo scom�
parso ha presta to la sua opera come 
collauda toré e poi come C apo Collau�
da tore de l reparto Auto e da ultimo 
era sta to promosso Ispe ttore Tecnico.. 

Benché tutto assorbito da l Suo as �
sillante , oscuro lavoro di Collauda tore ,.

C arlo Pensi, fede lissimo de lla B ianchi e co �
nosciuta figura de ll’automobilismo milanese 

imma turamente scomparso.

C arlo Pensi ha potuto a llinearsi in 
qua lche compe tiz ione de l passa to, me t �
tendosi in be lla luce .

R icordiamo di Lui un ottimo piaz �
zamento insieme a Nuvolari, ne lla Mil �
le Miglia de l 1927; la vittoria in cop �
pia con G iovanni C anestrini, ne lla Ra id 
Milano-Oslo de l 1928; il primo posto, 
a l fianco de l Conte Karoly, ne l G iro de i 
C arpaz i e il primo posto, in coppia 
con F iorea1 e ne l giro di S icilia 1928 

•fila sua ca tegoria e secondo assoluto. 
Ne l 1930 si ciassiticava primo ne l cir�
cuito de l Sud.

A l volante di macchine de lla Sua 
casa , C arlo Pensi ha seguito a lcuni 
giri d’Ita lia e molte a ltre compe tiz ioni' 
ciclistiche .


