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A u t o t e s t

Viel zu schon und viel zu schade
fiir einen James Bond

Manchmal fragt mansich, woher der so
unaus losch l i ch
legendare Ruf des

Hauses Aston Martin ruhrt. Hart-

ges^ttene Motorsport-Fans alte
rar Jahrgànge warden sich an
1959 arinnern. Da gewann man
nach einem epischen Kampf
(Sieg in La Mans) gegen Ferrari
die Marken-WM. Und dass James
Bond dar baste Marken-Bot-
schafter aliar Zeiten ist, leuchtet
auch ein. Aber letztlich ist as
wohl diesa unvargléichliche
Melange aus britischer Hand-
werkskunst und edalstan Mate-
rialian, verbundan mit einem
Hauch Snobismus, die das Haus
deutlich von anderen rohrenden
Gefàh r t enabheb t .

Wobei, auch bei Aston Martin
pflegt man die laute AuspufF-
Sinfonie. Nun wird aber alles
anders: Dar neue DBll kann
auch leise starten - und seine
Insassen in ainam bis dato unge-
wohnt grossen Intariaur mit
allem nur denkbaren Komfort
quer durch Europa oder von
Palm Beach nach Pebble Beach
transportieren.

Alles tatsàchlich neu
Erstmals seit Jahren prasentiert
Aston Martin ein vollig neues
Modell. Hier arbeitet ein nau
antwickelter 5,2-Llter-V12-Motor
mit zwei Turboladem und 608
PS in einem neuen Chassis, mit
adaptivem FahTweik und feins-
ter Computertechnologie - d ie
gamiert ist mit einer 400-Watt-
Stereoanlage (gegen Aufpreis bis
1000 Watt). Und in den Rucksitz-
nischen hat man sogar ein biss-
chen Platz. Ein beeindruckendes
Paket, das gute Auftragseingange
verspricht, zumai derBasispreis
von 225 000 Franken heute in
diesen Kauferkreisen auch nicht
mehr erschreckt .

Nun war dar britische Nobel-
Hersteller nicht immer in den
Hànden finanzkràftiger Besitzer,

• was die wechselvolle Geschichte
erklart. Doch heute steht hinter
Aston Mart in ein Konsort ium aus
Kuwait und Italien, zu dem sich
mit fiinf Prozent die Mercedes-
Tochter AMG gesellt hat. Das
erklart auch die neueste Tech-
nik, die sich ein Exot wie Aston
Martin sonst nicht leisten
konnte. Sie sorgt dafiir, dass sich
dar DBll, obwohl es sich bei
unserem Testexemplar noch um
einen Vorserienwagen handelte.
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Karosserie, Technlk und Leistung sind State of the Art: Dcr komplett n n

A s t o n M a r t i n D B l l

M o t o r V-Zwolfzylinder
mit Doppelturbo

H u b r a u m 5 1 9 6 c m '

L e i s t u n g 608 PS be i
6500 U./min

D r e h m o m e n t 7 0 0 N m

C e t r l e b e 8-Gang-Automat ik
A n t r l e b H e c k

V m a x . 321 km/h

S p r i n t 3,9 s auf 100 km/h

M a s s e L x B x H : 4 7 3 9 *
1 9 4 0 x 1 2 7 9 m m

Leergewlcht 1770 kg

Ve r b r a u c h 11,41/100 km

C02-Auss toss 2 6 5 g / k m

P r e i s 225 0 00 Fr.

auf den Strassen um St. Gallen
parfekt benahm. Im siebten
Gang mit Tempo 80 und einer
Drehzahl von 1000 U./min
dahinschlendern? Kein Problem.

F a h r p t o g r a m m e w i e G T.
Sport, Sport S? - aUes ist am
Lenkrad abrufbar. Fahrwerk soft
Oder knallhart? Mit der moder-
nen Elektronik ist alles machbar.
So kann sich der DB 11 vne ein
Chamaleon vom sanften Gleiter
in einen knallharten Racer ver-
wandeln. Allerdings wird wohl
nur eine marginale Zahl von
Besitzern mehr als 300 kjn/h
dem Display ablesen diirfen- Un̂
naturlich haben auch wir uns
an die auf Schweizer Strassen
geltendeTempolimite gehalt̂ n.

Nach den ersten Kilomot^^n
fieien dann ein paar Details auf;
Erstens ist der DB 11 ein Wapn
mit riesigen Dimensionen (inklu.
siva Aussenspiegeln mit mehr
als 2 Matern Breite), an die man
sich erst ainmal gewohnen muss.
Zweitans sind die vielan elektro-
nischen Halferlein derart kom-
plex, dass aine ausfuhrliche Ein-
fóhrung in die moglichen Fines-
sen unumganglich ist. Drittens
lasst sich diesar Wagen auf

^ spin fahren, dass
r̂m<5cf n ̂ ^̂ stungsdaten rasch^ T r i " a u f s G a s -

peâ  auf dem Baschlaunigungs-
stfeijen dar Autobahn - undjjiciglichst im Sport-S-Modus -. .«̂ '̂nnert mit einem Brullen des
ŝpuffs und Schaltvorgangen

IĵSekundenbruchteilen daran,
man auf einer Kanonen-

I ̂ ĝel sitzt. Nur ein paar Sekun-! spater kommen die gross-
! 5̂ gig dimensionierten Scheiben-
! "^emsen zum Einsatz, damit der
; ^iihrerscheinerhaltenbleibt.

I tormtìberzeugt
• Ut man ehrlich, muss man
' SagemdassderDBllaufunseren
' Strassen kaum mehr als zehn
I hozent seines Konnens var-' Utittelt. Doch die ubarzeugende
I ̂ 'orm der recht grosse Innen-• taum' à3S sonora Brabbeln des
I >wAlfzvlindersunddasWissan,! stptsweituntê 3̂̂ "rierGrenzen
! Jfahren, wird wohl viale gluck-• Wachen-Mit diasem Auto
^ istAstonMartrnjedenfallsain
i rt^ft.rRabaukenwie007viel

und zu schade ist.

K l a s s i k e r

M a s e r a t i 3 5 0 0 G T C o n v e r t i b l e

Die Marke mit dam Draizack hat
am alljahrlichan Concours auf
dem Burkliplatz (Zurich Classic
Car Award, 17. August) in der
Klasse «ofFane Wagen ab 1960»
brilliert: Der Maserati 3500 GT
Convertible konnte bei der Jury
am meisten Punkte einheimsen.

Haute, mit einem zeitlichen
Abstand von 56 Jahren muss
man anerkennen: Designer Gio
vanni Michelotti hat im Dienste
des Carrossieis Vignale eine
uberaus elegante Form geschaf-
fen, mit flieSsenden Linien, die
den Huftschwung iiber der Hin-
terachse in spitz zulaufenden
Kotflugeln enden lassen. Die
Front mit dem leicht nach vome
geruckten Kiihlergrill, der zwi-
schen den markanten Rund-
scheinwerfem steht, gibt dem
Wagen ein unverwechselbares
Gesicht. Wir wissen nicht, wie
viel Zeit der damals 38-jahrige
Giovanni Michelotti fur den Ent-
wurf benotigt hat. Uberliefert ist,
dass der Turiner am hasten unter
hohem Zeitdruck arbeitete und
manchmal innerhalb von einer
halben Stunde einen komplett
neuen Wagen entwerfen konnte.

Das Silbergrau unterstreicht
die diskrete, feine Erscheinung
des WagenSj vulgare Protzerei ist
ihm fremd. Maserati steht in der
Top-Klasse fiir Understatement
und gait als italienisches Pen
dant zum bri t ischen Aston
Martin. Auch Claudio Mosconi,

Maserati 3500 GT Convertible.

A r b e i t e t e s t e t s u n t e r H o c h -
druck: Giovanni Michelot t i .

der diesen Wagen seit bald 40
Jahren fahrt, ist ein Mann der
leisen Tone. «Mein Vater hat den
Maserati in den 1970er Jahren
gekauft, fiir knapp 10 000 Fran-
ken», erzahlt der Luganese. Am
letzten Wochenende ist im kali-
fornischen Monterey ein glei-
ches Modell fiir 850 000 Dollar
von RM-Sothebys versteigert
worden. Nur 245 Exemplare sind
vom offenen Maserati gebaut
worden - und Mosconis Wagen
stammt noch aus der Vorserie.
«Er stand als Ausstellungsfahr-
zeug am Genfer Automobilsalon
1960», sagt Mosconi und doku-
mentiert dies mit einer Schwarz-
Weiss-Foto. Die Frontscheibe ist
noch etwas hoher als in der
Serie, die Motorhaube ist ein
wenig langer. Ihn zu fahreri,
blieb ein exklusives Vergnugen:
43 800 Franken musste man
1961 auf den Tisch legen, dafur
kiiegte man auch acht VW Kàfer.
Doch die hatten nicht den sonor
tonenden Reihensechszylinder
mit Doppelzundung, der das
vierplatzige Cabriolet bis auf 235
km/h zu beschleunigen vermag.
U n d d a b e i o r s t a u n J i c h e f T l z i e n t
b l e i b t . « W a h r e n d d e r l e t z t e n

Reise habe ich 12,5 Liter Benzin
auf 100 Kilometer verbraucht»,
sagt Mosconi, in seinemkleinen
Fahrtenbuch blatternd. Auch in
dieser Beziehung bleibt der
Maserati diskret. Daniel Hug

N e w s

Zuschlag fur 911er
w i r d v e r l o s t

Legendar ist sein Ruf, und in
der neusten Version ist er starker
und technisch versierter als alle
zuvor: der Porsche 911R. Auf nur
911 Stiick weltweit hat der Stutt-
garter Hersteller seinen Konig
der Strassen (4-Liter-Saugmotor,
500 PS, sportliche Handschal-
tung) in der Rennversion limi-
tlert. Einer steht exklusiv fiir die

Schweiz im Porsche-Zentrum
Maienfeid zum Verkauf bereit.
Allerdings ist die Nachfrage so
gross, dass den Zuschlag das
Los entscheidet. Der Handler
hat die auf 10 Stiick limitierten
Lose an Interessierte aus seinem
Kundenstamm verkauft. Am
14. Oktober wird das Los von
Ex-Skirennfahrer Daniel Albrecht
gezogen. Die Ertrage (20 ODD
Franken) gehen an die Stifhing
Mobilita zugunsten Benachteilie-
ter in Graubunden. (Jzo.)


