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Aujourd'hui, les temps ont change. Si la 911, remplacant la 356 depuis 196+, a retrouve

la griffe « Carrera » en 1972 sur la fameuse 2.7 RS, le label s'est ensuite banalisé en étant

apposé sur les capots des 911 les moins sportives, les Carrera 2 et +. La version

« pure et dure » est désormais baptisée « RS ».

Ze metait pas le cas en 19335 lorsquapparut la 350 « + arbres -«
-ette derniere était de la race des pur-sang issus de la course

‘maginez un peu le pare auwtomobile a cette ¢poque : les # Ch
enault, Peugeot 203. Ford Vedete ou Citroen 13-0 étarent los

Zlio. 309. Sierra ou XM dawourd’hur Dans le meilleur des cas.

hraves berlines plafonnatent a 133 kmuh. et leurs acceleratns
yalfolaient pas les chronos.
our quiune Peugeot 203. par exempie. descende <

MIS ¢ TNLT W

un

40 secondes au kilometre depart arrete. Al fallaw le secours G
compresseur Constantin ! EL. dans ce cas. 1l faut L comparer 2 une
309-16 soupapes « presque Groupe A -

Le cap des 200 kmvh et la barre des 30 secondes au km-D.A.
n'étaient atteints que par quelques rares exceptions comme la
Ferrari 250 GT ou la Mercedes 300 SL. Toutes deux munies de gros
moteurs et dépassant la tonne, ces GT d'exception dominaient
vraiment la masse, plus encore peut-étre que ne le font aujourd'hui

une F40. une Diablo ou une Jaguar XJ 220.

Quand arriva la Porsche 356 Carrera GS. avec son pelit quatre
cylindres 1500 de plus de 100 chevaux et avec un poids inferieur &
900 kilos. ..

Petite, légere, puissante, moderne, elle entrait dans le clan tres
fermé de ces « super-cars » des années 50. Sans complexe !

Austére, selon les habitudes allemandes, mais complet,

ie tableau de bord posséde les typiques instruments a chiffres
verts des premiéres Porsche, que Pon conservera

sur la série initiale des 911.

Les debuis ¢n course
Bien gue 4 sovaten srgnetle dooe P Jhe o3 son plus e vrand
T g Smorit LU Ld COmIPETILOD Plic b oLt premicre 350,
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e 1oudlet 1942

Son quatre cylindres de 1131 em st oo s o ORTEEET
ne délivrait que 35 malheureux chevaus mas 2o o0 0 -d -

[N -

585 kg. l'engin ¢tait rapide. surtout face A la concarrencs S

précisait Ferry Porsche lui-méme Il escaladant @ moniagne

comme un chamois et atteignait sans pener les 138 &
1l aurait ¢té criminel de ne pas aligner une telle vouure e . owrie
pas connaitre de suite immediate officielle. Ce qui n'empécny 2as
I'équipe Porsche de diminuer la evlindree du moteur (@ 1 08¢ o

pour bénéficier de la classe jusqria ! 100

Mais, jusqu'en 1951, les engagements en course furent unigquement
le fait d'équipages privés. Les premieres 356, construites a la main
avec une carrosserie en aluminium, se prétaient particulierement
bien a la compétition.

Les résultats, naturellement, suivaient
Soleil de Minuit (Sugde), puis 2 la Coupe des Alpes autrichiennes
en 1950.

victowre de classe au rallye
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L'amélioration des performances

sMEXICO®

o

Pendant ce temps. a l'atclier. on développait les moteurs : un
1 263 cm' arriva. suivi d'un 1 +90. toujours construits selon le
schéma du groupe VW. avec un arbre & cames central, des tiges et

des culbuteurs.

Justement. cetle architecture

posait des problemes quant &
ramélioration des performances. La proximute de l'arbre a cames
avec le vilebrequin interdisait une quelconque augmentation de la
course. alors que la distribution limitait les regimes de rotations.
Pour ces raisons. le docteur-ingénieur Ernst Fuhrmann, qui avait
participé avec Porsche au projet Cisitalia pour Dusio. entama, des’
1950. I'étude d'un nouveau moteur a quatre arbres a cames en téte,
entrainés par renvois el engrenages coniques, comme sur la
monoplace « italienne », et reposant sur un bas moteur 2
roulements a rouleaux et vilebrequin Hirth. La cylindrée initiale
serait de 1 498 cm’ mais devait pouvoir grimper, en cas de besoin,
jusqu'a deux litres. La compétition, c'est sar, était dans le

collimateur !

Les succes en rallye, entre autres, de Otto Mathé, le pilote
autrichien manchot, sur son coupé Gmund aluminium, devaient
peser dans la balance. D'autant que, en octobre, toujours en 1950,
le journaliste Charles Faroux et Auguste Veuillet, l'importateur
francais de la marque, avaient cherché (et réussi !) a convaincre
Ferdinand Porsche d'engager une 356 a la prochaine édition des
54 Heures du Mans. Ce dernier, pourtant peu enclin  retourner en
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Carrera Panameéricaine, novembre 195
I'aventure mexicaine débute pour
Porsche. MM. von Metternich et de Tel
avec ce cabriolet 356 1 488 culbuté,
terminent 8° en Sport et 1* de la class:
1 600. Mais, grace a la 3* place en 19¢
de H. Herrmann et de son Spyder 4 AC
Porsche utilisera le nom « Carrera n.

o

France apres son emprisonnement .4 la fin de fa guerre. avil

par accepter. Malheureusement. Ferdinand Porsche n'allan

assister a la course : 1l mourait le 30 anvier 1951

La Sarthe... et le Mexique

Si annee 1951 avait debute dans ia Joulcur. clle s¢ poursi
sous un meilleur jour. Le 21 mars, Porsche celebrait la sotue
500 356 ' Un autre sujet de sausfaction fut le retentissement
victoire en classe 1 100 cm’ de Veuillet et Mouche. avec un «

de 46 chevaux , aux 24 Heures du Mans

L'épreuve francaise avait pourtant failli tourner au désastre pt
les trois voitures prévues a l'origine étaient accidentées, penda
essais, avant la course.

On arrivait toutefois a réparer la moins endommagée des tro
effectuait un parcours sans faute. A partir de ce pr
engagement officiel en course, Porsche n'allait plus connal
répit : l'ennui, c'était que le moteur, basé sur le bloc Volksy
montrait vite ses limites. On avait beau 'améliorer sans cesst
augmenter sa puissance, comme la version 1 488 cm’ appa
Lizge-Rome-Liege 1951 et qui offrait une nouvelle victoire de
2 la marque, ou celle du 1 500 a gros carburateurs et nouvel :
cames de 72 chevaux qui permettait d'établir onze 1t
mondiaux sur le circuit de Montlhéry en automne 19:
attendait avec impatience le moteur « 4 arbres » du pro

Fuhrmann.



La Porsche type 64 congue
pour la course Berlin-Rome de 1939
qui n'eut Jamais lieu.

Le projet N°356
Cest en 1948 que la premitre automobile
portant officiellement le nom « Porsche »
est dévoilée.
L'étude avait débuté un an plus tot, en juin
1947, dans les installations précaires des
locaux de Gmund, en Autriche. Le
professeur Ferdinand Porsche et son fils
Ferry n'étaient pourtant pas partis de
feuilles totalement blanches : la
Volkswagen et, surtout, les trois coupés en
aluminium, réalisés ex}_1939 pour la course
Berlin-Rome qui n'eut finalement jamais
_ lieu, ont largement dirigé les inspirations.
Dans cette période difficile, il était
iglp_ensabl_e d'imaginer pouvoir produire
 moteurs et bottes de vitesses, pas plus que
~ dlenvisager un emboutissage lourd. La
. ‘premidre Porsche, une biplace ouverte,

" utilise donc un maximum d'¢léments
niécapiques de Volkswagen, dont le quatre
cylindres a plat, refroidi par air,
de 1 131 cw?, développant 35 chevaux.
Construit 2 la main dans Vatelier de

*Friedrich Weber, un ancien d'Austro-
A *. Daimler, le proto en aluminium 2 moteur
' gsptral, Tepose ég;gnchﬂsas tubulaire.
:gxeigf?es'e‘quejﬁgomgs etoffredes

’
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' faible puissance. Malheureusement, son %
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cont de fabrication, terriblement ¢élevé, le
condamne 2 rester unique.

Un deuxieme prototype, un coupé cette
fois, dessiné par Erwin Komenda, va
revenir A une conception plus simple,
utilisant 'architecture 2 moteur en porte-a-
faux arriere de la VW sur une plate-forme
en toles soudées. En plus d'un prix de
revient nettement plus bas, cette solution
apporte le confort indispensable 2 une
voiture de sport commercialisée, ainsi
qu'un emplacement pour les bagages.
Mais, 2 Gmund, on manque de tout,
surtout d'argent. Rupprecht von Stenger,
un enthousiaste Zurichois 2 la tete d'une
agence de publicité, débloque la situation
en apportant son concours (et en achetant
le premier proto @ moteur central,
apportant ainsi un peu d'argent frais !) et
en offrant de représenter la jeune marque
en Suisse. Parallelement 2 1a « limousine »
— le coupé selon l'appellation maison —
un cabriolet est développé.

En juillet 1948, le premier catalogue
Porsche est imprimé. Cinquante
exemplaires de la Porsche 356 vont sortir
des ateliers de Gmund,dont le premier
proto et quelques cabriolets carrossés 2
Thoune, en Suisse, chez Beutler. Mais,
passer 2 'échelle industrielle est
impensable dans ces conditions, et la

réintégration de l'usine de Zuffenhausen,
pres de Stuttgart en Allemagne, devient
indispensable. Seulement, les Américains,
qui avaient réquisitionné ces ateliers, ne
semblent pas pres de les restituer avant la
fin de l'année 1950. Des négociations sont
entamées alors que le carrossier Reutter, de
Stuttgart, se charge de a fabrication des
caisses et loue 2 I'équipe Porsche 500 m*
couverts permettant de poursuivre la
production. Dans cette meéme période,
pour des raisons d'approvisionnement et
de facilité de réalisation, les caisses de 356
abandonnent l'aluminium pour la tole
d'acier. Des accords sont également pris,
grace a Alpert Prinzing, ami d'enfance de
Ferry Porsche, avec Volkswagen pour
bénéficier de ses points de ventes.

En avril 1950, la premidre 356 « de série »
sort de l'atelier de Stuttgart. A lafinde
l'année, 298 Porsche y auront été
construites... et, en 1965, lors de
l'abandon du modele, 76 000 exemplaires
auront été 1;(?3 en circulation ! -

L'une des premléres 356

construites en alu, 2 Gmiind,

vue Icl au Mans 1953 (OllvlebMartin).
Clest la méme version qui fut

la premigre a étre équipée

du moteur « Fuhrmann »,

au Lidge-Rome-Lidge 1954.
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e creuve < cronace [ LA

« exolique » commengait faire du
bruit en Europe ~ la Carrera Panaméricaine. lancée en 1950 au
Mexique entre Ciudad Juarez, 2 la frontiere des U.S.A.. et Tuxla
Guttierez. proche du Guatemala. avu son palmarés inauguré par de
grosses berlines americaines. Ledition suivante, celle de 1951.
disputee sur un trace inversé, est remportee par unc européenne. la
Ferrari 212 Inter Le retentissement de la victoire sur ces quelques
3000 kilometres de routes infernales était tel qu'il pouvait ouvrir les
portes du marché americain, Aussi, de nombreux constructeurs
curopéens. comme Ferrai. \Mercedes. Alfa Romeo. Lancia et méme

Ciordini. allaient tenter leur chance dans l'epreuve mexicune

wawurellement Porsche comnme les autres. n'clant pas ncnsible 2

Ur qUE POUVALL APPOTLCT Celle course ala marque En novembre
252, Porsche se langa done dans Paventure par entremise du

srince von Holennohe, limportaieur local VW
Deux 336 un coupe ¢ un cabriolet. Glaent engaaes Le resultat ¢

NORLEGL Dalt & S~ Tl Peasque S le coupe du comts o
Berckhbeim ¢ Foiernen Linge handonnai hotte de vitesses
ahrioler dn pv-rﬁ.'~.- von Metie raich et du diplomate brestlien
e sorpor wt esort 100 Sport, fimssant

SRR

lanuct 2o
witieme Jur clssement senerol domine pat la Mercedes 300 5L

e Kling-Klenx

Le 4 arbres. enfin!

Les participations et les succes engendrant les ambitions. une
-éritable voiture de course ful mise en chantier. Inspiré de la
harquette a moteur Porsche central construite par Walter Glockler.
un agent VW de Francfort, le Spyder 530 a chassis wbulaire, étudié
durant I'hiver 1952/53. devait ére propulsé par le fameux moteur
du professeur Fuhrmann. Le Spyder était inauguré avec un 1 500
normal (deux exemplaires participaient aux 24 Heures du Mans
1953 dans cette configuration avec un hard-top profilé) mais, 2 la
fin juillet 1953. il recevait le tout nouveau moteur. Ce groupe,
toujours un quatre cylindres opposés a plat refroidi par air,
disposait cette fois de deux arbres 2 cames en téte de chaque coté,
d'un double allumage et reposait sur un vilebrequin Hirth, en
plusicurs éléments, tourillonnant sur des roulements a rouleaux. Ce
moteur de 1 498 cm’, lubrifié par un carter sec, délivrait

110 chevaux a 7 000 tr/mn et était désigné sous le type 547.

il devait tourner pour la premiére fois le 2 aout 1953, lors d'essais
au Nurburgring. Une semaine plus tard. lors de la course de cote de
Fribourg, la voiure effectuait ses débuts officiels aux mains de
Hans Stuck Sr. Le Spyder 530, bapusé ¢galement 1 500 RS ( powt
RennSport), elait presenté au public lors du Salon de Paris. er

actobre 1953,

Cette nouvelle voiture allait donner 2 porsche d'immense
sauslactions des la saison suivante Mais avant de basculer en 195+
la maison allemande participait encore 2 la Carrera mexicaine. Ma
Hoffmann. Mimportateur nord-américain de fa marque. avait v
arganise. Pas moins de dix Porsche étaient engagees @ quatre 55
cquipes de moteurs culbutes de 78 ch' dont deux lermes. u
coupe alu et cing 350 acier prenaient le départ Le magnifig
debut de course tles spiders de Herrmann et kKhng realisaient 4
Jouble 4 la prenuere etape) se transformait en une semi-dlerou
e Pabandon de toutes les vouures saul deux. le « coupé » 3%
1o Herrarte-Anano et la 356 acier de Segura. qui franchissaient
Jene respectnement 32 et 33 onlevant quand méme e dout

Sans i classe 1 000

Les grands debuts du moteur « quatre ubres » ont lhiew lors d
Ahille Migha 1934 monte dans le Spyder 350 condut par Ha
Herrmann et Herbert Linge. Grice aux ¢nnuis de 1'Osca

Cabianca. la Porsche gagnait la classe 1 500 et finissait sixieme
genéral. Au Mans, deux des quatre spiders engagés cassaient.
celul de Claes-Stasse. malgré de petits problemes d'allumage (
devaient conduire a I'abandon des allumeurs montes en b
d'arbres a cames pour deux éléments montés en V), gagnait enc
sa classe apres les accidents des deux Osca, ses plus dangereu
rivales

Les choses changaient pour la deuxieme moiti¢ de la saisc
Porsche allait connaitre une période faste avec la victoire de cli
aux 12 Heures de Reims, les quatre premieres places au G.P. S)
1 500 disputé en ouverture du Grand Prix d'Allemagne su
Nuarburgring, victoires encore au Grand Prix de Suisse et au G
Prix de Berlin, sur la piste de I'Avus ou les 550 tournaient pres
aussi vite que les Formules 2 ! Le « quatre arbres » Fuhr

faisail son ceuvre...

Mais ce fut bien 2 la Carrera mexicaine que les Porsche firent,
année 1954, le plus d'effet. Apres la petite victoire de l'éd




ante, l'équipe de Stuttgart était revenue avec seulement Q)
jitures dont quatre (toujours) spiders 550, deux 356 acier et
Gmund » aluminium. Mais, cette fois. les capots des 1 500
\vraient le vrai moteur de course et non plus une version
ée. Le succes n'allait pas se¢ refuser aus Allemands :
Herrmann et Jaroslav Juhan offraient un beau double de

A Porsche, en méme temps que¢ les troisieme el quatrieme

L e s C arrer€a

places au classement senéral. Seules les grosses Ferran 375 Plus et
375 MM de Maglioli et Phil Hill.

gros, réussissaient a fuire MICUX | Dans laffaire. seul le coupé alu de

avec des moteurs trois fois plus

Jacqueline Evans, Pactrice anglaise. manguait a I'appel. Les Porsche
ne se sont pas montrees que rapides. clles ont ¢galement fait preuve
d'une belle robustesse Ce succes de la Carrera sera. vous le savez

deja, commemore dine sacrée maniere par fa hirme

4 cylindres

1955 : 356 A 1 500 GS, moteur 547/1,100 ch.

1957 : 356 A 1 500 GS, moteur 547/1,
version de luxe, 100 ch,
version GT, 110 ch.

Remarque : nouveaux feux arriére d'une seule piece.

~ 1958 : 356 1 600 GS moteur 69272, 105 ch.

Remarque : abandon des pahers 2 rouleaux

i pout da coussmets hsses sur le moteur 1 600.

[

W
1% ¢,

35, 1960 2356 B 1 600 GS, moteur 692/3, 115 ch.

.5- .“

'.‘P/

Remarque : adoption de la caisse T5. Abarth GTL,
moteur 692/3, 115 ch.

1962 : Carrera 2, moteur 587/1, 130 ch. Abarth GTL,
moteur 587/2, 140 ch.
Remarque : apparition du moteur « 587 » 2 litres.

1963 : 356 C Carrera 2, moteur 587/1, 130 ch.
Remarque : derniere version a freins 2 disques.

1964 : 904, moteur 587/3, 155 ch.
Remarque : moteur central, 180 ch en version course.

= TR




La 356 A... ctla Carrera

1955 fwi pour Porsche lannee du renouveau. Pour commencer, la
350 ctait considérablement remaniee ¢t modernisee L nouvelle
mouture. appelée 356 A wou par le code Tl apparaissait en

septembre. lors du Salen de Franclort Eile s¢ dechnan

contormement a Phabitude ctablic. en trofs Carrosseries ivoupe
cabriolet et Speedster) pouvant recevorw chacune e 1300, Ie 1500
ot le nouveau 1 600, tous des moteurs culbutes La hgne generale
clail wonservee mais. en v regardant de plus pres. de nombreus
Jetarls differalent, comme les pare-brise galbes & montants plus

Ans. le phincher abaisse ouw fe nouveaw Jdessin du tableaw de botd

MMas et ddessous surtout avaent cle retouches Lo drametre des

anies passait en 13 pouces au Bew de oo la suspenston ctant

ssounhe. 2 anemangue de la direction ctan moditic ¢t ot

ferniere recevan e sccours QUi IMOerisseur A Ces nouetalies

o4 HPOFLANLES, VERAL < Jrouter une petite mervetlle En otiet

S

PATs0e. Qpres . 2

VOIF MS <onempreinte on o« mpetiien RAGEER

1300 o GTL sechaiii viser ains aut fes oo

MIAUS POLNRGL 0 s s ERA 1SS

< el nen

CcLassclne Bl generar | oLl meicd Tamann oo arhros Ll

330 ~urtout dans v ersace RS IO U A LSRR CER A R

Stuttgart présentait done auw saon dv

5 Carrera

Franciort. avee les autres versions, la 1500
Gs Carrera. en souvenir du magnifique resultat de 195+ dans
I'epreuve mexicaine. propulsee par le fameux moteur de course
54771 de 100 chevaux a » 200 w/mn. Le moteur du spider 5350
dans une GT. voila de quot tawre une sacree béte du bitume ! Avec
25 _hevaux de plus que la plus pwssante des 356 culbutees. ia
Carrera frolait les 200 km/h.

Cette 5T de course. avant meme d'étre devailee. possedait dej an
palmares  un coupe 350 gmund en aluminum. propulse par
quatre arbres de 1 498 cm . vt €ie engage <n aolt 1954 sont g
annee auparavant. au Licge-Rome-Liege pour Polinsky ot Linge.
1l remportait la victoire devant. s'il vous plait. la Lancia Aureha B20
de Olivier Gendebien ! Le marage du moteur de course avec la
caisse GT etat donc deja consomme et le couple se montrail =n
parfaite harmonie. La carriere de la 356 Carrera débutait sous le
meilleur jour possible. L'avalanche de nouveautés permetiait

Porsche de soulfler un peu pour mieux savourer la cascade

devenements heureux a vemr Diabord. o la fin 1955 les troupe:
mars

americaines hiberaient les locaux de Zultenhausen. Ensutie. en mua

1956, on saluait la sorue de la din miihieme 356 ¢t enlmn
celebran le 25 anniversare Jde kv mason Porsche

La 356 nen etait alors quia ses debuts ¢t jusquien 1963, le modeic
calfinera o, ausst s'embourgeoisend Les Lersions Carrent. de plus
en plus pussantes <t rapudes. passcront al o0 i puts
hnalement. en deux hitres On verne meme des Porsche Carrera
construites chez Abarth

Le moteut « Fuhrmann - connaitia toutes les tormes de ia

partt des sprders pour vnsaie propulser fes 356,11

competition !
sora dtthse usque sur les monoplaces Porsche de Formuic 2 ¢t
meme de Formuie 1Y 1 sera unibise onoun de carniere. pa la

sormiteabic S04 of on e mentene meme dans dn Jhdssis Elva pour

Nl Qiel Feussile de radiiser e Fambe o raptde Lotus 23

N - AN any: ya s T . . WY chet s i e
NS . SR Ancl QG DUIBSIRGE we (R & TNRMR {45 W 1 IR
. ) i T & tini 1 . H \
Usull 4 - 8 { Lk | A oaltile [ Homs MArSE PO WX =y
CHOVALY S0M PSS sOT RGN e Maratin s do i

3t - . oS da Poe g e Farmule

P -~ Sasaat W <. =8 oY ~
N i % -~ A B ! - &
QISON L TOUS AVORs GRS T e vrmitanty 33y 5 WY
R Carrera de 18953 Jotle mar il gl aren

Novre Carrerva i jowd

La 1 500 GS dont nous dispesons ost aite version 1935 June des
premieres Carrerd
Exterteurement. elle ne ditfere guere d'une « A« normale. du
moins de Favant. Comme 1l sagn J'une authenuque vouure de
course. olle dispose cependant Jde yuelgues clements particulbiers
comme. par exemple ¢ 2ros resenvon essence de 80 hrees. Jone
rorifice debouche sur le capei avant

En revanche. il est impossible de ne pas deceler l version carrer.
de Iarriere. Le capot-moteur possede deux rangees de louvres
supplementaires. de part et dauire de i arille de refroidissemen
centrale habituelle. destinées a alimenter les carburateurs en 2
frais. En outre. notre vonure est equipee de 'échappement course
dont les quatre tubes se rejoignent €n un seul long tromblor

debordant allegrement du pare-chocs. Tres basse. avec une fathic



Si le moteur placé a I'extréme arriere impose un pilotage
trés fin, il favorise aussi la motricité. Méme sur sol glissant,
les roues motrices transmettent toute la puissance.

wrde au sol la Carrera sembic « ¢ tssiz¢ U s antes
qaussees de Dunlop SP Sportde 1757 L3 sent moniess sur les

lassiues cales clargissant les voles

on moteur, un 34771 de 1 A98.om rary o te remhee par
- evolation apparae e 1SR H -2 LR v A e
aception vt de 3 cames

n téte. son vilebreguin rouleaus o sanrication pPuiLarter e

nais de nouveaus pistons permelint uds R
ompression

de pius. 3¢5 carburateurs Solex 0 Pl ont cte trogues par o= Kt
veber double corps verticaux 40 DCM alimentant 4 ersion
02/3. le 1 600 cm neen 19359

\ves-vous bien saist Ja manceuvre T Brave

Pour commander
les huit bougies
— deux par
cylindre —

deux allumeurs
couplés sont
nécessaires,
disposés en V et
entrainés par
Pextrémité du
vilebrequin.
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¥ L'a boite de vitesses
=4 .

En tout cas. cette petite cwisine a offert dix chevaux
supplémentaires au moteur Carrera. qui passe ansi de 100 a 110
chevaux 2 6 500 u/mn. Si cette puissance peut aujourd'hut paraitre
faible pour une sportive de haut vol. 1l faut imaginer qu'une
Renault 4 CV' de fa méme annce delivrai 21 chevaux. La Porsche
est done cing fois plus puissante quune + CV'! 31 Pon esume
quune pette berline actuelle developpe 70 ¢h. on peut considerer
que l'équivalent actue! d'une 350 1 500 GS aurait un potentiel de
350 chevaux !

La boite de vitesses de la Carrera est

egalement differente de celle de la 350
aormale. Son principe est conserve mas les rappoents sont clages
pour une uulisanon sportve en fonction J'un comportement plus
semntu du moteur Les premuer et deuxieme rapports sent allonges.
o rrusieme reste senstblement wdenuque alors que le quatrieme
erant comple Jun regime-moteur plus sleve. est raccourat Cela
{onne un élagement rapproche sans auoun trow pereepiible

L ne Carrera dans les Pyrendes

Clest dans lo Sud-Ouest que acus Vons rouve e maghitivue

" -

WA S fioseion o St Besce: el i
SCC QY. pronaniement a 21us el de 8 ance Nous alions donc
s acoliier pour taire un pelit oud aans s> contrelorts «ex

Pyrences. histeire Je s'offnir quelgues routes bien tortueuses.

Comme toute vorure de course qui se respecte. la Carrera
cconomise le poids mutile. on s'en rend compte des que l'on
pénetre a l'interieur Pour commencer. les panneaux de portes sont
simphfies a l'extréme et le systeme d'ouverture se contente d'une

simple laniere On retrouvera ce systeme sur les 911 de

n

compétition. Les vitres. en plexi. sont descendantes mais !
scanisme a ete remplace. lur aussi. par une laniere de cuir qui les
retiennent 2 la hauteur desirée. Il faut avouer que c'est bien plus

agreable que les microscopiques panneaux coulissants en vigueur

Les petits baquets. sans repose-téte et fixés sur des supports en...
bois. maintiennent bien le corps. et leur rembourrage semble
suffisant. L'immense volant en bakélite ivoire. 2 grand cerclo pour
l'avertisseur. ne masque rnen du tableau de bord. Les instruments,
tres complets. sont directement fixés sur la tdle peinte et leurs

chiffres verts. s1 tvpiques des premieres Porsche. apportent une

touche tres partuculiere. Le pédalier, provenant de la
représente également une tradition a Sturrgart puisqu'i
encore sur les 911.

Le contact déclenche le sifflement de la pompe a essenc
Un coup de démarreur et le quatre cylindres quatr
réveille dans un bruit sourd. résonnant dans le dos. Le
bien présent 2 lintérieur de la voiture, mais 1l est encore

soutenir une discussion.
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Comme le moteur est rejeté a I’arriére, on pourrait imaginer
gue le capot avant renferme le coffre.

Eh bien, celui-ci reste en I'état de symbole sur la Carrera 1500!
En effet, le logement est presque totalement occupé par la
roue de secours et par 'énorme réservoir d’essence

de grande capacité.
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En revanche. l'echappement course libere vers lextérieur une dose Dans les courbes rapides. towt change. 1l fawt temr o -
de décibels certainement au-dessus de la norme. Il faudra guder le  larriere trés chargé (environ 40 kg de plus avec les culasse:

pied leger dans les traversees de villages pour ne pas elfaroucher les arbres que sur une 356 culbutée) qui donne limpression
populations. . La premiere est trouvee. malgré l'imprécision et s'¢chapper vers I'extéricur. Heurcusement. la direction. proe se
I'mmense course du long et fin levier de vitesses. Notre depart n'est directe. alliée a un comportement progressil. permet de rec -
pas tres glorieux: le moteur. yw a tourn¢ un peu trop longtemps facilement les derobades du train arnere En uulisant ces der o
au ralentd, s'est encrassé et -« ratatowlle » tant et plus. Comme il est licu de les combattre, on arrive 4 bondir d'un virage a Faui-e o
nautement déconseille de lui urer dessus a froid. nous tentons de perdant le moins de temps possibie C'est efficace et tres amue -

rouler sur un filet de gaz pour le nettover.

Les quatre gros tambours des Ireins supportent bien ce traie e

Un moteur rageur Au bout de guelques kilometres. ic quatre La pedale est certes dure. mais fes ralentssements sont e
arbres sonne clur Jusque-la. sa puissance qualite et se tont en ligne Leur seul defaut est peur
n€ Nous a guere ampressionnes ot le moteur semble meéme tres manque de progressivite a basse vitesse. Mais fa Carrera -
~reun Mais unc fois la emperature de fonctionnement aueinte, taie pour des allures de senateurs ?
Aous nous permettons dappuyer un peu plus et de lusser le regime
zrmmper plus haut. Nans cos conditions. on percont parfatement. En decouvrant cette vouure. nous Lomprenens pourgue L s
es 7 Q00 tours un chunzement  de presque Iymphauque. le montree mmbattable dans sa categorie ot méme partols
motear devient cartement rageur. comme le prouve Paceeleraton simposer dans certames arconstances face aus Ferrar: 25
S himontee vers fa zone rouge de Faguille du compre-tours Les aux Mercedes 300 S
L UN eetie fors sont bier presents ! Le pomi fort de fa Carrens actan = ~EDUISSaL Cgs -
sox Sed milos ot ses DG chevaus donnent ats vonune n appon pertoimances sorent Cevess muas Sien dos X "
~ordspussane Ao TN o Petre nidicule Du ocoup les homegenete
weclemations ¢t lec reprises permettent d oublier une honne e
2o production astemobiie actuetic On se retrowve o pett Je Bien _onduwite. c.lo est somime ot Aoihaic 3 omann, o .
-hosce pres avec un temps de 31 secondes au kilometre depant capable de tranchir des montagnes en plus vite gque nove -
arréte. dans les chronos d'une Goll GTi. Et la vitesse de pointe. quelle autre vorure de son epoque Porsche aimpose -
zrice a un excellent profilage. frole les 200 knvh ! . technologie orngiale ot ires tvpee La Q11 g prolonge .
Mals a cette vitesse. 1l vaut mieux se mefier car la stabilite philosophie qui. 45 ans apres. n'est towours pas demodee

directionnelle de la Porsche n'est pas lameuse. Tres sensible 1 la
zualite du revétement et au vent latéral. elle oblige une attention
soutenue du conducteur

En revanche. sur les petites routes montagnardes que nous avons
zmpruntées. la 356 Carrera devient un regal. Les suspensions. assez
seches. n'autorisent quasiment aucun roulis dans les courbes
Lagilité de la voiture est stupéfiante et sa tenue de route
sensationnelle pour I'époque. On arrive a atteindre des vitesses en
“irage réellement élevées, mais la Carrera réclame du doigté pour
étre conduite rapidement.

-2 museau, léger, tend a refuser de tourner dans les virages serrés
I vaut mieux aborder ces derniers doucement pour exploiter au
mieux. a la sortie. la formidable motricité qui permet d'accélérer

‘res 1ot et tres fort.




Emst Fuhrmann, né le 21/10/18,
entre chez Porsche en 1947 pour
participer au projet Cisitalia.

Il congoit ensuite le moteur 4 ACT
et quitte Porsche en 1956.

Il y reviendra en 1971 et finira par
étre nommé président du directoire.

-a technique
—

. moteur « Fuhrmann » monté dans la
Zarrera 1 500 GS est un groupe tout en
tluminium, y compris-. contrairement au
noteur VW, les cylindres dont les parois
nternes sont, de plus, recouvertes de
:hrome dur.

Ze quatre cylindres opposés 2 plat, d'une
ylindrée de 1 498 cm’, est du type

« super-carré » avec un alésage de 85 mm
your une course ultra-courte de 66 mm.
_e vilebrequin Hirth, en plusieurs
‘léments assemblés, repose sur quatre
saliers tourillonnant sur des roulements 2
ouleaux. Les bielles, également, utilisent
les roulements. La distribution est
issurée par deux arbres 2 cames en téte,
le chaque coté, entrainés par un systeme

l'arbres et de renvois par pignons.

L'allumage comprend deux bougies par
cylindre, commandées indépendamment.
Les deux allumeurs sont disposés en V en
bout de vilebrequin. Un carter sec, avec
réservoir d'huile séparé, assure la
lubrification. Comme tous les moteurs
Porsche, le refroidissement se fait par air,
pulsé par une turbine. Celle-ci, entrainée
par le vilebrequin, par l'intermédiaire
d'une courroie, tourne au méme régime
que le moteur. En débitant 1 100 litres a
la seconde a 6 200 tr/mn, la turbine
consomme 6,8 des 100 chevaux délivrés
par le moteur. Le couple, quant 2 lui,
s'établit 12,1 m.kg au régime élevé de

5 200 tours. Bien que la puissance maxi
soit fixée a 6 200 tr/mn, les ingénieux
Porsche précisaient qu'il était permis de
prendre jusqu'a 7 500 tr/mn sur les
intermédiaires. Le groupe est monté
derriere l'essieu arriére. en complet porte-
a-faux. Constitué d'une plate-forme en
tole emboutie, le chassis est surmonté de
la carrosserie. elle aussi en acier. Le train
avant, trés proche de celui de la VW, est

constitué de deux bras tirés superposés,
fixés sur des traverses tubulaires
renfermant les barres de torsion. Chaque
train est équipé d'un amortisseur
télescopique et une barre anti-roulis
épaule l'ensemble. La direction a vis
recoit l'apport d'un amortisseur destiné 2
adoucir les réactions au volant. A
l'arriere, on trouve un essieu brisé guidé,
de chaque c6té, par un bras longitudinal
relié 2 une barre de torsion transversale et
4 un amortisseur télescopique. Ce
systéme, bien que largement supérieur a
un essieu rigide, provoque des variations
importantes et néfastes du carrossage. Les
freins, 2 commande hydraulique, sont
fournis par ATE. Ils sont constitués par
quatre gros tambours en aluminium a
frette acier. Longtemps, Porsche a
considéré l'efficacité des tambours
supérieure a celle des disques

Enfin, le poids de la 356 Carsera

1 500 GS s'établit a 860 kilos. réparus
en 500 kg sur le train arriere et

360 a l'avant.

Ce crevé de la
premiére version
du « 4 arbres »
547, équipant les
Spyder 550,
dévoile !
parfaitement |

la distribution
particuliére

et les bielles
montées sur
roulements.
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L e s q uatrwe cylimdx €S « 4 arThbhTzrres

Type Année Cylindrée Puissance Voiture Nb:

547 1954/55 1498 cm’ 110 ch Spyder 550 9¢
547/1 1955/58 1498 cm? 100 ch 1500 GS 44
54772 1955/58 1498 cm® 135 ¢h Spyder RS 47 4
547/3 1959 1498 cm® 150 ch Spyder RSK 47 4

+RS60 + F2
547/4 1960/62 1587 cm’ 160 ch Spyder RSK + RS 60 4
692/0 1958 1498 cm’ 110 ch 1500 GS 2
69371 1958 1 498 cm’ 110 ch 1500 GS 1
a
692/2 | 1958/59 1587 cm’ 105 ch 1600 GS 1(
692/3 1959/60 1587 cm? 115ch 1 600 GS + Abarth GTL 1
587/1 1962/6+ 1 966 cm’ 130ch Carrera 2 4
587/2 1963 1 966 cm’ 140 ch Carrera 2 course + 2
Abarth GTL course

587/3 1964 1 966 cm’ 155 ch 904 1
587/3 1964 1 966 cm’ -180 ch Elva

Nota : & partir du moteur 692/1, les paliers adoptent des coussinets lisses.




Caracteristiques leeniiia ied

IS st

Moteur

Type: 3470 Guat™e o Tt

plat - Emplacement = 7 7
arriere - Chlindree =7 -

Alesage x course

1
Cylindree umizan e e S
Rapport rolumetrique

Regime maximum ;= 20¢

Puissance maxintiiin _= - Purssancy

specifique =7 " = - Couple
maximum 22 - Couple
| specifique 2 bzl - Vitesse moyoniie
du piston au regime de puissance :
13.6 m: - Alimentation : 2 Solex doaple
corps inverses 40 PJJ-+ - Distribution :
2 ACT par phanc entraines par arbres et

pignons - vilebrequin : Hirth

25 S e Jvand > &

\Maticre bloc/culasse - == &

Refroidissement

Lubrification : Allumea IR 5
S aggies DA ORI e N T R T .
Tqisabutets . Equipement clectrique witl IS AmMertisseRl
ek s i A MOR .= - Freinage . w
oo ioa - Direction
Transmission _}unu's‘/pm‘unm(iquc\'

LR < SS

Vode : auN rotes ATt Embravage :
monodisgue ases - Nombre de rapports : Dimensions poids capacites
= < \A. tous synei - Rapports

1:318:2: 176 3:1.22

Rappori(s) de pont: T -7 3

4 L0 Longucur: 38 s L gett

Hauteurs i3tast- Empuil

SN Y

oub 3l - Yaoem

. Voie avant .

arriere : 127 o Poids -
Chassis Rapport poids/putssance =
Capacite huile - < -
Type et structure : monocoque acler - Capacite essence :

Type de carrosserie : 2 + 2 - Suspensions 35 1 ou 80 1 sutvant resen

N



Carrera ! Le nom mythique est laché... Avec

le fameux moteur « 4 arbres » du Spyder RS.

la 356 héritait aussi d'une appellation née

sous le soleil de Mexico et sur les routes de la

fameuse Panaméricaine. Trente-huit annees

plus tard, le nom « Carrera » fait toujours

réver les porschistes. Mais c'est bien on 1953

que naquit la légende. ..




