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A questo nono Cirtuito del Garda siamo andati la mat
tina che eran da poco suonate le nove e ne siamo tornati
che il sole calava dolcemente all'orizzonte. Dieci ore e pas
sa di sosta per assistere a una corsa per automobili non
sono poca cosa per nessuno e anche per noi che s'ha pur
sempre qualche motivo in più da aggiungere a quelli che
possono indurre uno spettatore qualsiasi a una tale dime-
strazione di interessamento e di passione.

Eppure sono filate via rapide da non accorgersene nem
meno. Sta bene che il quadro era quello che il lettore può
immaginare fra le dolci colline che recingono il lago sotto
l'alta mole verde del Baldo, fra gli ulivi grigio argento e le
macchie purpuree dei fiori e l'azzurro del più bello e pm
tipico cielo italiano, a specchio delle acque del più grande
e più bello dei laghi italiani; sta bene tutto quel che vole
te e la gentilezza del paesaggio e il calore della accoglienza
e insomma il quadro che al Garda è queUo che è e rasse
rena e riposa e fa indulgere in un sereno ottimismo, ma
dieci ore di sosta sotto il sole ai bordi di una strada arro
ventata o inerpicati su per le colline possono anche diven
tare troppo lunghe e pesare, se qualcosa di molto mteres-
Lnte non soccorre, qualcosa che acceleri il lento trascorrere
del tempo e che appassioni. E questo qualcosa al nono Cir
cuito del Garda è stato offerto proprio dalle macchine e dai
corridori daUe prodezze dei migliori alcuni dei quali, come
Villoresi'ad esempio, impostisi dall'alto di una classe che

rwo è più mestiere ma quasi un'arte, dall'impegno e dalla
ti^acia e dalla buona volontà di tutti. Per cui dielle tre
'̂4 sulle quali era basato il laboriosp programma nessu-

si può dire, portò a momenti di rilassamento e di noia.
A '̂che allorché appena preso il via fra i piloti della prima
'̂tteria si vide balzare in testa "Viloresi con la facilità del-

vuomo che non ha rivali. Anche allorché nella seconda bat-} _ia tolto di gara immediatamente Bonetto perchè finito
ri strada, rimase indisturbato in testa il giovane Brunofd" . Qji è che in entrambe le batterie alle spalle dèi due

^ 'riatori la lotta .si era subito accesa aspra e incerta. E
nella prima batteria spettava al diciannovenne pi-. glese Moss al volante di una stramba e forse esteti-

nte non gradevole macchinetta di portare la nota brU-«dnoen er comportamento tanto inatteso quanto spa-
Idnte p j.jentrante ma sempre validissimo Mario Tad'ni e

i o Serafini e al placido Cornacchia e al combattivo
ndetti e a Macchieraldo e Nissotti il compito di inscenare° serie di duelli tanto, incerti quanto accaniti, nella se-

"rndp piacquero la serrata lotta alla quale si abbandonaro
no Mosters e Spagnoli, il primo su Ferrari 2000 biposto e il
secondo su Osca 13D0. In questa batteria fu notevole anche
l'impegno posto da Piero Taruffi con la Cisitalia 1100 mo
noposto, una macchinetta, nella giornata, forse più bella che
efficiente e da Righetti. E infine anche nella finale, giacché.

s e v e n u t o a m a n c a r e S t e r z i p e r i m d i s g r a z i a t o i n c i d e n t e d i
s t rada appena a l l ' in iz io del pr imo gi ro, Vi l lores i r imase im
med ia tamente padrone de l campo, a l le sue spa l le s i l o t tò
c o n u n a c c a n i m e n t o v e r a m e n t e ' s i n g o l a r e e c o n u n a i n c e r -

II circuito del Garda ha in partenza un successo assi<curato:
quello del più incantevole sfondo alla sua sempre avvìncente
disputa. Vedete qui un taglio panoramico che incornicia l'azione

morbida del vincitore Villoresi,
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s e m p r e c a l m o , s o r r i d e n t e , s i c u r o . L u i g i V i l l o r e s i s p i n g e a l l i m i ,
t e m a s s i m o l a F e r r a r i a t t r a v e r s o i l d i f fi c i l e p e r c o r s o d e l G a r d a

s u c u i c o g l i e r à u n ' a l t r a l u m i n o s a v i t t o r i a .

t a z z a d i r i s i j l t a t i v e r a m e n t e s t r a o r d n a r i a . T r e b e l l e c o r s e ,
insomma, e una serie di episodi sport ivi e tecnici di non co
m u n e r i l i e v o . A g g i u n g e t e a t u t t o q u e s t o l o s p e t t a c o l o d e l l a
f o U a , u n a f o l l a d i O i t r e c i n q u a n t a m i l a p a r s o n e a c c a m p a t a
s u i p r a t i p e r u n a l i e t a s c a m p a g n a t a , c o n t a n t e b e l l e z z e f e m
m i n i l i i n v a r i o p i n t i c o s t u m i e s t i v i e u n i m m e n s o c o r t e o d i
m a c c h i n e q u a l e d a a n n i n o n e r a d a t o d i v e d e r e .

I gno r iamo se es i s ta o meno un Comi ta to pe r r i nc remen to
t u r i s t i c o d e l l a z o n a d e l G a r d a : m a q u e s t a o r g a n i z z a z i o n e d e l -
l ' A . C . d i B r e s c i a d o v r e b b e c o s t i t u i r n e l ' a v v e n i m e n t o p ) ù
i m p o r t a n t e e m i g l i o r e . D a q u a n t o t e m p o G a r d o n e , S a l ò , To r -
m i n i o C u n e t t o n e n o n a v e v a n o r i s c o n t r a t a u n a t a l e i n v a
s i o n e d i f o l l a ?

F r a b a t t e r i e e fi n a l e .
M a v e n i a m o a l l e t r e c o r s e e a i r i s u l t a t i s p o r t i v i e t e c n i c i

d e U a g i o r n a t a . N e l l a p r i m a b a t t e r i a s i è d e t t o d o m i n ò V i l
l o r e s i c o n l ' a u t o r i t à d e l g r a n d e c a m p i o n e . P a r t i r o n o q u a t
t o r d i c i m a c c h i n e e d o p o u n a s g r o p p a t a i n i z i a l e d i S e r a fi n i
c o n l a d e b u t t a n t e O S C A 1 3 5 0 , V i l l o r e s i f i l ò i n t e s t a e n e s
suno l o d i s t u rbò p i ù , anche pe rchè i l r i tmo i d . e l camp ione
i t a l i a n o e r a n e t t a m e n t e p i ù a l t o d i q u e l l o d i t u t t i g l i a l t r i .
I n seconda pos i z ione s i i nsed iò Tad in i che f i n ì i n be l l ezza
senza t i rare per quanto in un certo momento un poco incal
za to de l so rp renden te Moss , un g iovane p i l o t i no i ng lese d i
1 9 a n n i a l v o l a n t e d i i m a s t r a m b a m a c c h i n e t t a a m o t o r e

p o s t e r i o r e d i s o l i 9 9 0 c m c . d i c i l i n d r a t a .
M o s s f e c e p r e s t o a d a t t i r a r e t u t t e l e s i m p a t i e d e l l a f o l

l a p o r t a t a a d i n c o r a g g i a r e i l b a t t a g l i e r o r a g a z z o i n g l e s e c h e

a l b o x c o m e m e c c a n i c i a v e v a — i m m a g i n a t e — n i e n t e m e
n o c h e i l p a p à e l a m a m m a . M o s s d a l l a s e s t a p o s i z i o n e f e c e
presto a risalire la fila con quanta gioia del pubblico non vi
d i c i a m o . A d u n d a t o m o m e n t o M o s s f u , a d d i r i t t u r a , a l l a c o
d a d e l l a m a c c h i n a d i Ta d i n i , d a v a n t i a l l o s t e s s o B i o n d e t t i
che dovette tuttavia interrompere la propria azione per una
candela, a Cornacchia, a Macchieraldo e Nissotti tutt i e
c o n v e t t u r e d i 11 0 0 c m c . A l l a f i n e M o s s s i t r o v ò t e r z o d a
v a n t i a S e r a f i n i c o n l a O S C A , à B i o n d e t t i c o n l a M a s e r a t i
2000, a Macchieraldo con la Cis i ta l ia a Cornacchia con la
O S C A 11 0 0 e N i s s o t t i c o n l a F ì a t S t a n g u e l l i n i . G l i a l t r i f i n i
rono staccati e piuttosto lontani. Vi l loresi vinceva faci le, si
è detto, ma cOn uno stile impressionante per facilità di azio
n e e c o n t i n u i t à .

L a s e c o n d a b a t t e r i a p a r e v a d o v e r v i v e r e t u t t a s u l c o n
f r o n t o f r a B o n e t t o e S t e r z i , a m b e d u e s u F e r r a r i 2 0 0 0 . M a
fu una incer tezza d i breve durata perchè due chi lometr i o
poco più dopo il via Sterzi, che era filato in testa, si trovò
p a d r o n e a s i o l u t o d e l c a m p o . E r a a v v e n u t o q u e s t o : c h e B o
netto, partito in terza posizione, nel momento in cui si ap
p r e s t a v a a s u p e r a r e B i a n c h e t t i a n d a v a a d u r t a r e c o n l a p r o
p r ia ruo ta an te r io re des t ra ne l la ruo ta pos te r io re s in i s t ra
d e l l ' a v v e r s a r i o . F a c i l i a d i m m a g i n a r e■ l e c o n s e g u e n z e : B i a n
c h e t t i f a c e v a u n a p i r o e t t a c a v a n d o s e l a c o n d a n n i 1 e v i , m a
B o n e t t o a v e v a n e t t a m e n t e l a p e g g i o a n d a n d o a d u r t a r e c o n -

Beniamino del pubblico è subito diventato li giovanissimo pilota
inglese Moss che con la Cooper, originale quanto interessante,

si è decisamente rivelato sul circuito benacense.

Dopo una l unga assenza Mar io Tad in i ha r i p reso i l vo lan te pe r
i l C i r c u i t o d e l G a r d a e d è s t a t a u n a r i p r e s a f e l i c i s s i m a i n
quanto i l « s ignore de l la montagna » ha d imost ra to d i saperce la
f a r e a n c h e I n c i r c u i t o e d a n c h e s e a c o r t o d i a l l e n a m e n t o è

fi n i t o a l l e s p a l l e d e ! v i t t o r i o s o V i l l o r e s i .

irò i paracarri, che danneggiavano irrimediabilmente la mac
china. Un brutto incidente, per le conseguenze che avrebbe
potuto avere per i p i lot i , insomma. Fatto sta che per Bo
n e t t o e r a fi n i t a p r i m a a n c o r a c h e s i p o t e s s e d i r e c h e e r a i n
c o m i n c i a t a . P e c c a t o .

Sterzi si trovò cosi padrone del campo e alla fine del pri
mo giro circa 40" correvano già fra lui é l 'hnmediato inse
gui tore, che era Franco Mosters sul la Ferrar i b iposto par
t i t o a l l ' u l t i m o m o m e n t o s e n z a u n a l l e n a m e n t o v e r o e p r o
prio. Questa seconda batteria più che della marcia irresi
stibile di Sterzi nettamente superiore a tutti, visse così deUa
bella battaglia che si diedero per le piazze d'onore Moster e
Spagnoli e Taruffi. Per un momento parve che Spagnoli con
la OSCA 1350 potesse superare Mosters con la Ferrari. Ma
fu questione di poco. Subito dopo Mosters, che è un ottimo
pilota, si impose allontanandosi progressivamente dall'avver
sario. Il quale, fra l'altro, trascinato daUa foga fece verso
la fine anche la sua brava piroetta danneggiando leggermen-
mente l'avantreno. Ne approfittava Taruffi che pure svan
taggiato dalla vettura di più piccola cilindrata passava co
si in terza posizione. Otto macchine terminavano la batte
r i a .

Ed eccoci a l la finale che raggruppava im bel complesso
d i 1 6 m a c c h i n e .
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L a p a r t e n z a e r a s p e t t a c o l a r e e d e r a V i l l o r e s i c h e p a r t e n d o
d e c i s o p a s s a v a s u b i t o i n t e s t a s e g u i t o t u t t a v i a m o l t o d a v i
c ino da Sterz i . S i poteva anche pensare a una r ipet iz ione
d e l d u e l l o V i l l o r e s i - S t e r z i c h e a v e v a r e s o c o s ì i n t e r e s s a n t e
l a c o r s a d e l G a r d a d e l l ' a n n o p a s s a t o . M a f u c o s a d i p o c a d u
rata perchè subio dopo Termin i , Sterz i aveva un inc idente
d i s t rada de te rmina to , pa re , da l l ' u r to con t ro i l mure t to d i
r iparo a l l ' in terno d i una curva. La macchina veniva pro iet
tata al l 'esterno e prendeva a rotolare su se stessa giù per
la r ip ida scarpata. I l p i lo ta estrat to dai rot tami veniva im
mediatamente soccorso e trasportato all 'Ospedale dove i sa
nitari si r iservavano la prognosi. (Al momento in tui la Ri
v i s t a è i n m a c c h i n a l e c o n d i z i o n i d i S t e r z i s o n o m o l t o m i
gliorate e nulla vi è più da temere per lui. - N.d.R.).

V i l l o r e s i w a l k o v e r .
Vil loresi, che era una quarantina di metri più avanti, non

.si accorgeva del l ' incidente e proseguiva t irando decisamen
te a fondo, fino ad accumulare subito un buon vantaggio:
20 secondi alla fine del primo giro, 40 alla fine del secondo,
ol t re un minuto al la fine del terzo. Corsa, insomma, ormai
decisa. Tanto più che Villoresi, preso il passo, non accennò
a ral lentare che verso la f ine al lorché ogni pericolo poteva
c o n s i d e r a r s i s c o n g i u r a t o .

Dorino Ssrafini ha pilotata sul percorso del Garda, la nuova
OSCA 1350 e pur senza finire ha fatto una gara egregia. Qui
10 vediamo voltarsi sorpreso a vedere cosa sta succedendo alle
sue spalle: è Tadìni ohe con la più potente Ferrari gii si è
incollato alla coda ed attende la fine del tornante per superarlo.

Come in batteria, peraltro, fu aUe spalle del primo che si
acce^ la lotta e i protagonisti questa volta erano Tadini,Biondetti, Serafini, Taruffi e l'inglese Moss. Prima sembrò
prendere il sopravvento Biondetti, poi si fece avanti Serafi-ni che superò Biondetti, poi Tadìni che superò entrambi,

iwr.fi ®®^ondo posto. Serafini passò terzo, Biondetti^ 'ir, quinto. Fu tolto, invece, di gara Taruffi che
f"'- I^Hei ti• ^^^asgiosamerìte per una collisione con Ta
il di T^r,?ff̂ f̂̂ ®"taria, ma tale d.a danneggiare la mac-

T ^ ® venne letteralmente sospinta fuori distrada. La gara pareva ormai stabilizzata. Senonchè Tadi
ni fece una piroetta che consenti a Serafini e a Biondetti di
ripassare avanti e a Serafini addirittura di dare l'impressio-
ne di esser in grado' di finire secondo alle spalle di Villo-

Biondetti dovette fermare per rottura di un cuscinetto della i-uota anteriore sinistra e Tadini passò in terza
posizione. A due giri dalla fine della corsa ancora 20 secon
di dividevano Serafini da Tadini e pareva che Tadini non
potesse fare in tempo a colmare il distacco. Ma alla fine del
nono giro anche Serafini fermò per rottura di un bilancere■e Tadini passò secondo finendo in bellezza dietro Vploresi.
Notevole anche in finale la corsa di Moss e impressionante
11 corhportamento della 1100 Fiat Stanguellini che Nissolti
pilotò con vera maestria, riuscendo a distanziare Cornacchia

I l C o n t e S t e r z i h a v ì n t o s u p e r b a m e n t e u n a d e l l e d u e l > a t t e r ì «
irsonfermando su questo circuito quelle doti che già aveva paie-
sato nei corso delia passata edizione. Pcecato che ali'inizio della
finale sia uscito di strada con conseguenze che oggi finaimente

n o n s o n o p i ù p r e o c c u p a n t i c o m e s u b i t o d o p o l ' i n c i d e n t e .

c o n l a O S C A , a s u a v o l t a f a c i l e d o m i n a t o r e d i R ' g h e t t i s u l l a
seconda Fiat StangueUini . Chi fece corsa a parte, ma con
uno stile piacevolissimo e con un autorità ammirevole fu Mo-
sters, i l quale rimasto fermo in partenza per noie di accen
sione parti che tutt i gl i altr i erano già lontani. Fu una cor
sa d ' insegu imento que l la d i Mosters insomma; e fu anche
una sua prestazione veramente maiuscola. Ecco un autentico
d i le t tante che ha veramente de l le qua l i tà . Se Mosters vo
lesse, crediamo che potrebbe raggiungere ot t imi r isul tat i in
s e n s o a s s o l u t o . M a l o v o r r à ?

Di Taruff i s i è det to . Taruff i deve at t raversare un per io
do di sfortuna e di nervosismo giust i f icato. Ma è pur sem
pre un bel campione. Al Garda la sua m.onoposto Cisi tal ia
• n o n e r a a p o s t o s o t t o d i v e r s i p u n t i d i v i s t a . M a Ta r u f f i r i u
s c i v a a d i f e n d e r s i d a p a r s u o .

Delle macchine e dei piloti.
Questa in sintesi la gara. Agli effetti sportivi la vittoria

d i "Vi l lo res i è una ennesima d imost raz ione de l l 'o rmai ine
g u a g l i a b i l e c l a s s e d e l c a m p i o n e i t a l i a n o c h e è v e r a m e n t e u n
fuor i c lasse. La bel lezza del suo st i le d i guida, la fac i l i tà
d e U a s u a a z i o n e , l a c o n t i n u i t à n e l l a v e l o c i t à s o n o d o t i m o l t o
rare. E' di fronte a un grande campione nel pieno della mi
g l io re forma che c i t rov iamo isomma. Dopo Vi l lo res i i p i
loti che fecero spicco nella giornata furono Mario Tadini in
s i e m e a B r u n o S t e r z i e D o r i n o S e r a fi n i . Ta d i n i t o r n a t o a l l e
g a r e d o p o d u e l u s t r i d i a s s e n z a h a d i m o s t r a t o d i a v e r e i n
t a t t e t u t t e l e r i s o r s e d i u n a c l a s s e c h e f u i n o g n i t e m p o m o l

l i m o t o r e J . A . P. b i c i l i n d r i c o d i c a r a t t e r i s t i c h e m o t o c i c l i s t i c h e
c h e a z i o n a l a C o o p e r c o n c u i M o s s s i è v a l i d a m e n t e a f f e r m a t o
a l G a r d a . E ' l o s t e s s o m o t o r e c o n c u i l ' i n d u s t r i a m o t o c i c l i s t i c a
britannica conquistò in passato non pochi record mondiali asso
lu t i , in segui to carp i t ig l i però da l la Gi lera e da l la B.M.W.
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to a l ta . Tadin i ha in ta t to lo s t i le d i un tempo; ha necess i tà
d i r i f a r e l ' a b i t u d i n e a l l e g a r e . N i e n t e a l t r o . L a s u a c o r s a a l
Garda fu un mode l lo d i tempes t i v i tà , d ì con t inu i tà , d i p ro
gressione. Bravo Mario e ad majora. Di Bruno Sterzi dice la
facilità dfella vittoria in batteria, in un' tempo che sfiora
q u e l l o d i V i l l o r e s i .

Sterzi al Garda va veramente forte e in finale avrebbe per
certo impegnato Villoresi. L'incidente pauroso dal quale for
tunatamente Se la caverà bene ha probabi lmente or ig ine dal
s e n s o d i e m u l a z i o n e c h e i n B r u n o S t e r z i è f o r t i s s i m o . S e
guire Villoresi doveva essere il compito prefissosi da Ster
zi. Peccato che il proposito non abbia potuto esser tradotta
i n c o n c r e t o : n e s a r e b b e d e r i v a t a u n a b e l l a b a t t a g l i a . D o r i n o
S e r a fi n i c h e p o r t a v a a l d e b u t t o l a n u o v a O S C A 1 3 5 0 f e c e c o
s e a m m i r e v o l i . D o r i n o S e r a fi n i h a a u t e n t i c a c l a s s e e d o
vrebbe in poco tempo affermarsi in automobile con la stessa
a u t o r i t à c h e a v e v a q u a n d o c o r r e v a i n m o t o . A l G a r d a a v e v a
la responsabil i tà di una macchina nuova portata a un fretto
loso debu t to . In ba t te r ia condusse una gara guard inga per
r iservare la macchina per la finale. E i l p iano parve r iusc i
t o i n q u a n t o a d u e g i r i d a l l a fi n e S e r a fi n i e r a s e c o n d o a
p o c o p i ù d i u n m i n u t o d a V i l l o r e s i . P e c c a t o c h e l a r o t t u r a d i
u n b i l a n c e r à l o a b b i a f e r m a t o a l l e s o g l i e d i u n a a f f e r m a z i o
n e t a n t o b r i l l a n t e . A n c h e l a O S C A f e c e o t t i m a i m p r e s s i o n e :
è u n a m a c c h i e n t t a c h e v a v e r a m e n t e b e n e e c h e f a r à p r e s t o
pa r l a re d i sè sop ra t t u t t o i n c i r cu i t i p i ù s i nuos i . E sa rebbe
t u t t o . D e l l a m a c c h i n e t t a d e l l ' i n g l e s e M o s s s i è i n p a r t e d e t
to . E ' un ve ico lo fo rse d iscu t ib i le so t to d ive rs i pun t i d i v i
sta, ma si presta a un impiego molto brillante entro i termi
ni br i l lant i de l le sue carat ter is t iche costrut t ive: potenza c i rca
70 caval l i , peso 350 ICg. , ingombro r idot t iss imo e manegge
volezza est rema. Una macchinet ta forse non gradevole a l l 'a
spet to , ma funz iona lmente in teressante . E un be i p i lo t ino d i
19 anni con tut t i i pregi ed i d i fe t t i de l l 'e tà.

D e l l a o r g a n i z z a z i o n e c u r a t a d a R e n z o C a s t a g n e t o s a r e b b e
p l e o n a s t i c o d i r e : e s s a f u a l l ' a l t e z z a d e l l a f a m a e d e l l ' e s p e
r i e n z a d i q u e s t o n o s t r o a u t o r e v o l e e d e s p e r t o o r g a n i z z a t o r e .
Furono al suo fianco per assicurare il successo Aimo Maggi,
F e r r a r i e Ta s s a r a t r e a u t e n t i c i s p o r t i v i d i r a z z a .

I n s o m m a u n a b e l l a g i o r n a t a d i p r o p a g a n d a e d i s p o r t q u a
le era nei vot i e quale resta ormai nel le nostre più bel le
t r a d i z i o n i .

C . F .
(Fo tografie Cor rado Mi l lan ta)

L e c l a s s i fi c h e .
I Batteria: 1. Vil loresi (Ferrari) in ore 1.09'16 2/5, media

K m . 1 1 3 , 6 3 6 - 2 . Ta d i n i ( F e r r a r i ) 1 . 1 1 ' 3 2 ; 3 . S t e r l i n g M o s s
(Cooper I) 1.12'15"2; 4. Serafini (Osca) 1.12'37"3; 5. Biondetti
(Maserati) 1.14'38"4: 6. Macchieraldo (Cisitalia) 1.34'54" 4; 7.
Cornacchia (Osca) 1.15'55 2; 8. Nissotti (Fiat St.) 1.16'21" 1; 9.
Cacciari (Osca) 1.13'57'' 3, fermato al 7. giro; 10. Malaguti
(Fiat St.); 11. Romano (Maserati) 1.15'00' 3 fermato cil 7. giro;
12. Della Torre (Fiat) 1.09'57" 2 fermato al 6. giro.

I I Batter ia: 1. Sterzi Bruno (Ferrar i ) ore 1.10'45", media
km. 111,264; 2. Moster Franco (Ferrari 2000) 1.12'33" 1; 3. Ta-
ruffi Pietro (Cisitalia) 1.14'05" 1; 4. Spagnoli Antonio (Osca)
1.15'19" 3; 5. Righetti Nando (Fiat St.) 1.19'22" 2j 6. Bevilac
q u a A r m a n d o ( C i s i t a l i a ) i . l 4 ' 5 2 " 2 , f e r m a t o a l 7 . g i r O ; 7 . C a f
fi Luigi (Cisitalia 1100), 1.19'48" 4, fermato al 7. giro; 8. Ogna
Domen ico (F ìa t 1100) 1 .11 '37" 2 .

Classifica generale: 1. Vil loresi Gigi (Ferrari 2000) in ore
1.26'27", media km. 113,822; 2. Tadini (Ferrari 2000) 1.27'49" 1;
3. Sterling Moss (Cooper Jap 1100) 1.30'; 4. Nissotti (Fiat St.)
1.33'54''l; 5. Moster (Ferrari 2000) 1.35'04" 1; 6. Cornacchia
cosca 1100) 1.26'48" 1, ferm. al 9. girO; 7. Righetti (Fiat St.
1100) 1.27'51"4; 8. Cacciari (Osca UGO) 1.34'33" 3; 9. Bevilac
qua (Cisital ia 1100) 1.36'48"4, fermato al 9: giro; 10. Caffi
(Cisitalia 1100) 1.34'23'', fermato all '8. girO; 11. Ogna (Fiat
1100) 1.35'01"2, fermata air8. giro.
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C o n t a c h i l o m e t r i - C o n t a g i r i - Ta c h i m e t r i - O r o l o g i
T e r m o m e t r i a d i s t a n z a - I n t e r r u t t o r i - F l e s s i b i l i

APPARECCHI VARI
DI CONTROLLO PER

QUADRI DI BORDO

0 m m . 8 o

0 m m . 6 o

0 m m . 8 o

Chiedere la nuova lari([a 1 luglio 1949

0 m m . 1 2 0

R U G G E R I & N I Z Z I
M I L A N O

Via Andrea Doria 32 - Telef. 265.843

L A B O R A T O R I O

SPECIALIZZATO

PER RIPARAZIONI

4'-.


