


Nuovi SAVIEM serie ) (da5a13 ). s oo s oo

= - - = Pensati ¢ costruiti come dei grandi stradali, i nuovi autocar-

GII autocarrl una ge“eraZIone avantl. i SAVIEM serie J sono la risposta pit avanzata ai nostri pro-

blemi di trasporto da 5 a 13 tonnellate. Una risposta che ¢il

frutto della grande esperienza curopea SAVIEM (¢ dal 1903
che costruisce solo veicoli industriali).

Nuova ¢ la sicurezza: la struttura della cabina, realizzata

{ con lateenica acronautica dei corpi cavi, offre la maggiore re-

sistenza. La visibilita, grazie a piu di 2 mq. di superficie ve-

trata, risulta eccellente. Llimpianto frenante idropneumatico

t doppio circuito, conforme al codice europeo, garantisce una

frenata sempre efficace su ogni percorso ¢ con ogni tempo.

Confort da «gran turismo.»

Ogni dettaglio della cabina della serie J ¢ stata studiato per
Jare il massimo confort: strumentazione esclusiva, straordi-
nariamente ricca ¢ ben visibile, portaoggeuti numerosi, sedili
anatomici regolabili in tutte le direzioni.

Particolarmente interessanti sono le soluzioni innovative
dellisolamento acustico - paragonabile a quello delle migliori
autovetture - ¢ della climatizzazione, addirittura superiore
Ale severe norme svedesi (434° allintero con —20°
alesterno).

Redditivita senza precedenti.

I modelli della seric J sono cquipaggiati con delle nuove
versioni dei collaudatissimi motori Diesel a 4 0 6 cilindri che
1anno dato prova di tutto il mondo, con qualsiasi clima e sot-
"0 ogni latitudine, della loro cccezionale resistenza ed ccono-
mia nei consumi

Senza precedenti, per questa categoria di portata, sono an-
che la concezione «da gamma altar del telaio, adattabili nel
modo pit cconomico a tutte le applicazioni di carrozzerie spe-
cifiche. ¢ la cabina ribaltabile fino a 52°. 11 ribaltamento si ¢l -
fettua con una sola mano anche sulle strade in pendenza: ¢io
facilita le ispezioni agli organi meccanici.

| v Garanzia di oltre 100 punti di assistenza.
@ ' CONCESSIONARIA |
JALl RENAU |q Laseric J SAVIEM. in diversi modelli ¢ passi, haalle spalle
VEICOL! INDUSTR RE LY I DUSTRIAL CAR una gxk";n:dc garanzia: le Concessionaric specializzate: SA-

i i i 1E ronte ad assistervi con rapidita ed efficienza in tutta
Via Giovanni XIII - Rezzato - Tel. 2791832 VTEM, pronte ad assistervi con rapidita ed etficienza

Fuoristrada 4 ryo¢

BERZOIN

CARRELLI |
ELEVATORI

DIESEL
BENZINA
ELETTRICI
ELETTRONIC]
PORTATA DA 15 gt

€ motrict
Concessionaria
INDUSTRIALCAR S.;; A

REZZATO: VIA PAPA GIOVANN]

™

— XXIII _ TEL. 2791832




*2000” *2000” *2000”  "2000” *2000” . “2000”
dicilindrata di prestazioni disicurezza diconfort difiniture di qualita

Nuova Fiat 132%2000": II miglior modo di viaggiare

Autochiari

Concessionaria [JNEYEN

Autovetture e veicoli cOmmerciali
Salone per vetture Usate garantite
Magazzino ricambi officina riparazioni

CHIARI - VIA BRESCIA 18/20 TELEFONO (030) 712632-3-4-5
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PRESENTAZIONE

Cinquant’anni sono trascorsi da quando nel
'27 e partita la prima «Mille Miglia».

Eravamo in tempi di crisi dell’'automobilismo.
Lo sport bresciano aveva subito lo smacco del
trasferimento del circuito da Montichiari a Mila-
no. Una tradizione che gia registrava successi
nazionali per la volonta di amici che avevano
esaltante passione per I'automobilismo Sporti-

vo non doveva finire.

Fu cosi che dalle idee geniali di Castagneto,
Maggi e Canestrini, con l'aiuto di Franzo Ma._z-
zotti, nacque la corsa che trovo felice nome in
quelle di «Mille Miglia», essendo il percorso piu

di 1500 chilometri.

Indiscutibilmente la manifestazione, avven-
tura che si presentava allora forse con incertez-
ze superiori a quelle del viaggio sulla luna,
ebbe subito grande successo. Le edizioni si
sussegguirono. La corsa su strada Ilberg rap-
presento un banco di prova dal punto di vista
tecnico; stimolo la sistemazione di strade, ma
soprattutto suscito grande entusiasmo di folle.

Dalla prima vittoria Mino

«OM», vittoria tutta bresciana,

pagine di una vicen

ricordiamo come uno dei motivi di

azione la luce dei
o le strade che sij
i bordi. Ri-
co l'episo-
il primo, spenti

S : i sospetto il grande an-
i fari, per togliere da ogni sSOSp a e vinse quella

; S di s
tagonista, lo supero di sorp re;/ora shalorditiva,
pattuto COsi il
muro dei 100 Km ed il fatto sembrava quasi

prodigioso. ;
spesa; ma

V - la corsa fu SOSP>¢
enne la guerra, volonta diripren-

siasmo. ' '
Scuote ancora l'immagin
fari che nella notte fendevan

chiudevano in una siepe di gente @
mane quasi come un fatto romanzes

dio di Nuvolari e Varzi quando

«Mille Miglia» con la media, a
di 101/Km./all’ora: era stato

all'indomani maturo subito la
dere la grande «Mille Miglia».

Ed é da quel ten po che la mi

non fu solo quella dello spetta
dell’amico degli organizzatori, p
perare le difficolta che erano Mo
dine: di natura psicologica, di na

ria, di natura organizzativa.

ficile I'impresa: si sosteneva Cl
dovevano stimolare il nostro |

do le case distrutte, gli stabiliment
senza lavoro. o tut

o .. oj vinsero tutte le

Ma non mancé il coragg/o- S}?ebuﬁone il se-

Fu un cre-

tfermare che, nel-
|a sua Vvita, di
rtanza 1a «Mille
della nostra

opposizioni e comincio in viale
condo capitolo della grande
scendo incredibile e oserel @
la misura in cui I'ltalia rico:
pari passo progrediva in 1mpo

Miglia»; fu la corsa quasi la misura

rinascita. dizioni & cosa superflua
ntenario: esse
passionat;

Ricordarne tutte le ediz!
nella circostanza del cinqua

sono nella memoria di tutti gli ap

dell'automobilismo.

ja-Morandi su
al duello Varzi-

Nuvolari: alle giornate trascorse in attesa del

vincitore sul viale Rebuffone; tutto rapprésenta
da che noi, allora giovani,
grande entu-

a pa,tecipazione
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Jte e di 0gni or-
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rendere dif-
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mpegno. “sSsen-
p i fermi, 1 piu

corsa.

struiva

I vari momenti della grande corsa sono pa-
gine di storia dell’'automobilismo mondiale.
Ovunque si vada il nome di Brescia é legato alla
Sua grande corsa. | nomi di Castagneto, Maggi
e Canestrini sono nomi di protagonisti di uno
sport che ha esaltato le capacita del lavoro ita-
liano, il coraggio dei suoi piloti e I'intelligenza
degli organizzatori.

Venne ilmomento della tragedia. La potenza
delle macchine rivelo la sproporzione con le
strade che costituivano il nastro della compe-
tizione. Venne il disastro di Guidizzolo.

La «Mille Miglia» fu vietata.

Vifurono discussioni per la ripresa delle cor-
se motoristiche. Ottenuto dalle autorita il con-
senso. nacque una «Mille Miglia» di nua edizio-
ne; ma il confronto con I'epopea delle grandi
edizioni era troppo vicino, per cui genera insof-
ferenze e non venne capita nel suo nuovo si-
gnificato, il significato dei tempi nuovi che im-
pedivano ai bolidi di correre sulle strade libere.

Una corsa mista - come nelle ultime tre edi-
zioni - 0ggi sarebbe una continuazione di nuo-
va forma della «Mille Miglia» di un tempo.

Siamo a cinquant’anni dall'inizio. L’Automo-
bil Club di Brescia. spinto dal presidente Gia-
como Ghidini, da G. Carlo Cavellini, da Vigliani
e da tutti quelli che amano questo grande
sport, ha allestito una rievocazione con le mac-
chine d'epoca.

Che sia ancora vivo il ricordo delle «Mille Mi-
glia» lo ha testimoniato la folle in viale Rebuf-
fone per il Rally degli scorsi mesi e lo dimostra
la richiesta di piu di 200 equipaggi per il caro-
sello storico (dei quali ne partiranno 100 con
macchine verificate nella loro autenticita.

Il passaggio delle macchine suscitera sicu-
ramente grandi emozioni; esse faranno il per-
corso tradizionale: Brescia-Bologna-Firenze-
Roma.

La memoria ci riporta a quando sul Corso
Zanardelli aspettavamo i passaggi ai vari con-
trolli; sara cosi anche nei prossimi giorni. Non
sara certamente e solo la corsa della nostalgia;
sara I'occasione piu felice di rivivere una gran-
de epopea, I'epopea dei motori; i tempi della
nostra giovinezza; il segno della capacita di la-
voro, la testimonianza delle grande passione
sportiva.

Oggi ricordiamo la «Mille Miglia» tutti insie-
me come in una grande festa, la festa di una vi-
cenda che ha dato nome nel mondo alla nostra
citta.

Domani dovremo impegnare le nostre ener-
gie perché la tradizione dell’automobilismo
bresciano continui; deve continuare per dare ai
giovani, in particolare, la possibilita di sfogare
le loro frenesie, la passione per i motori, il bi-
sogno del rischio, I'ebbrezza della velocita; tut-
te esigenze dell'irrequietezza soprattutto dei
nostri giovani.

Non mancano le indicazioni e le possibilita
di fare o, meglio. di trovare una soluzione che
continui la nostra tradizione automobilistica
nel nome di Castagneto. di Maggi, di Canestri-
ni; nel nome della «Mille Miglia».

(B r oni)
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ONORANO LA CORSA

On. Mario Pedini

Ministro della Ricerca Scientifica e dei Beni Cull-
turali

Avv. Filippo Carpi De Resmini .
Presidente dell’Automobile Club d’ltalia

Dott. Girolamo di Giovanni '
Prefetto di Brescia

Avv. Cesare Trebeschi .
Sindaco di Brescia

Rag. Angelo Pileri
Direttore Generale AGIP S.p.A.

Ing. Nicola Tufarelli N
Responsabile Gruppo Automobili FIAT S.p.A.

Dott. Vincenzo Moro
Amministratore Delegato e Direttore Generale
ALFA ROMEO S.p.A.

Avv. Luca Cordero di Montezemo!o
Direttore Pubbliche Relazioni FIAT S. p.A.

Dott. Gianmario Rossignolo

Amministratore Delegato e Direttore Generale
LANCIA S.p.A.

Dott. Orazio Picciotto Crisafulli .
Assessore al Turismo-Sport della ReglonebLogi;
ar

Cav. Lav. Ing. Enzo Ferrari
Progettista e Costruttore

Com.te Augusto Costantino

Presidente Automotoclub Storico Italiano

Rag. Milvio Maccari

Presidente Azienda Autonoma di Cura Chiancia-

Sig. Gino Arcangeli

no Terme

Presidente Azienda Autonoma di Soggiorno - Ri-

Dott. Gino Palumbo

mini

Direttore della Gazzetta dello Sport

Comitato-Organizzatore

Presidente onorario:
Presidente:

Vice Presidente:
Componenti

(Consiglieri A.C.B.)
Comm. Rag. Gius. Barba
Sig. Guido Berlucchi
Avv. Giuseppe Castelli
Sig. Alessandro Gialdini
Cav. Lavoro Umb. Gnutti
Comm. Adamo Pasotti
Comm. Emilio Polotti
Rag. Paolo Rubagotti
Comm. Enrico Ranzanici
Dr. Giacomo Zanini

Segretario della
manifestazione
Addetto Stampa
Commissari Sportivi

Commissari Tecnici
Rag. Gino Danieli

Medico di gara
Commissari di percorso
Delegati A.S.I.

Prof. Bruno Boni o
Comm. Giacomo Ghlqlm
Ing. Giancarlo cavellini

iglieri c.C)
(Consiglieri M.W.V. .G
Sig. Pier Luig! Bassin!
Dott. Ippolito Qlalgdam
Rag. Gino Daniéell .
Dot%. Costantino Frqnchi
Dott. Amedeo Gunut'uhini
Dott. Giuseppe€ Lucc
Sig. Gianni_lll_ulmlm
Sig. Ugo Millu .
Pr%f. Aldo Raggz;on!
Dott. Manuel Vigliani

Sig. Pier Luigi _Ba.ssiim
Dott. Manuel Vlgllannchi
Dott Costantino Franch!
Dott. Giuseppe

‘ i
Dott. Vittorio palazzan

ig. Ugo Millul
g:g Giancarlo Sallani
Dott. Carlo Bresm(e;lia
delegati A.C. Bres "
Sig. Edoardo Fittipa

Sig. Saro Rolandi

Ltovannt
gaa.ca.ssi

Marcheno

tei. (030) 861125

Segheria
Legnami
Nazionali

e Esteri

Cementi e Laterizzi

DONESCHI
FERRAMENTA

VIA CREMONA 202 - Tel. 42082

«LA SPRANGA»

O SERRATURE
O MECCANICHE
O ANTIFURTO




NUOVA CONCESSIONARIA
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Piccola solo nel traffico e nel prezzo. Grande sémP'

semplificata, come in
nessun’altra vettura analoga.
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i i A N anche la manutenzione €

Vendita assistenza ricambi
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ELENCO

EQUIPAGGI

Morandi/X
Guidotti/Bonini
Hepp/Bauer
Nagel/Nagel
Balestra/Casalotti
Tolhurst/Green
Danieli/Franzini
Echmidt/Nagel
ronenber
Celli/Picch?er/Langer
Pasotti/X
Guerra/Mimmo
Pancera/Quarenghi
Paterlini/Benaglia
Ratiglia/X
Claudani/Claudani
Genovese/Cernetti
Fantino/Lana
Lprani/x
V|I_Ior_esi/Nobis
\éVlttrque/Wittridge
angiorgi/Berardi

Feierabend/Fejerabend

Antqnietti/Paravani
Modnco'/Falchero
:l:e|||/Cantaluppi
aZ;th_e/Gehrcke
Far Oni/Schiapparelli
p €ro/Bertocco
ona/Borgoni
E;SOHI/Frisoni
DelQazzoni/Carrara
rdattre/Ponzone
o €Si/Minessi
ochlein/Knochlein
:Iuer/HoIger
Samo/Balsam
Gallotti/Carrara °
Aalkenhausen/Hanne
Brbormi/Teodori
urckhardt/Knecht
arrone/Tiberti
Malrrl/Marri
oc_alla/GaIu i
F?ameli/Com(EIﬁ|
alazzani/Cervio
Blselli/Taddei
gglassli/Petracci
pPpellato/Marti i
Avalle/Avalle HREE
Lombardi/Luppi
Dorella/Niero
K?Aondo/Bella
ondelli/Guiduzzi
\(;:‘atti/Lotti e
Igasio/De Marmel
. s
Bnghenti/Brighenti
Saporetti/x
Mar_chese/Vistarini
Marinai/Marinai
Rupolo/Cavedon
Molino/Molino
Tenconi/x
Tenponi/Bandera
Dus!o/BaIestra
Delli Ponti/Bonfioli
Vecchia/x
Valzelli/Vaizelli
Gallignani/x

CITTA

Brescia
Milano
Francoforte
Norimberga
Brescia
Londra
Brescia
Monaco
Francoforte
Forli
Brescia
Ravenna
Brescia
Brescia
Biella
Brescia
Treviso
Torino
Milano
Milano
Londra
Verona
Norimberga
Vicenza
Torino
Como

Bonn
Milano
Parma
Torino
Bologna
Brescia
Torino
Brescia
Norimberga
Norimberga
Torino
Brescia
wimbach
Ferrara
Zurigo
Alessandria
Modena
Frosinone
Brescia
Brescia
Pistoia

Forli

Torino
Torino
Genova
Venezia
Udine
Bologna
Forli
Brescia
Bologna
Ravenna
Pavia
Firenze
Pordenoné
Milano
Milano
Milano
Vicenza
Milano
Brescia
Brescia
Ravenna

ISCRITTI

VETTURA ANNO
— 1929
\LFA RLSS 1925
Bentley e
Ansaldo 4 C 1926
OM 665 OHB 1929
FIAT 509 S 1927
Alvis TD 1930
Chevrolet 424 1932
ALFA;B C 230C) 1932
A 1780 1927
i 1932
FIAT Siata 508 1933
08 5. 1933
FIAT 508 Berl. 1933
FIAT 508 CS 1933
FIAT 508 SMM. 1935
ALFA 1500 88 1927
FIAT 508 S 1934
Lagonda M 45 1934
LAgoa 1934
e 1934
Bugatti 57 Ly
B o8 cS 1934
ot 1934
o 315/1S 1934
BMW Frazer 315 1555
O B8 C. 1937
B = 1935
FIAT 808 & 1935
Morgan 4 GRS e
Morgan 8 o 1936
FlAT 508CS 1238
BMW 328 1938
BMW 328 1932
BMW Frazer 1938
Morgan SPorl — 4g

BMW 328 MM 1938
Talbot Lago 1938
BMW 328 1946

Lancia Aprilia

1947

ARF.Or0 431947

IAT 1100 7
EIATHOOS 0183;
Stanguellini 110 ol
FIAT 1100 -y
Cisitalia 202 el
Moretti 50 loot
Cisitalia 202 sC g
Cisitalia 202 B i
Cisitalia 202 sC e
ALFA 2 00 S:S g
Zagato 1100 1999
l(\)/lsGC%M ’ 1951
Giaur 750 S 182(})
Lancia B 10 donk
cisitalia 3B g
Moretti Corsa oo
Gilco G 750 oL
Jaguar xK 120 195{)
Ermini 100 S 195;

|AT 8 2
Cisitalia 202 D 132((
ALFA 1 0S 195
MG TF e
MGX pA/TD 195.4
Jaguar xK150

IN?! |

Agenzia generale di Brescia
Via G. Galilei 85 - Tel. 391767-8-9

Brescia

| il patrimonio

il proprio avvenire

si proteggono con una
polizza vita

Assicuraszioni

Ausonia

la famiglia




ELENCO

Salvetta/Campolongo

Sanesi/Moroni
Bowles/Bowles
Montalenti/X
Lazzari/Therao
Schmidt/X
Baghetti/Piazzi
Stanga/X
Zanotti/X

De Agostini/De Agostini

Lucchini/Bersi
Serena/Mariani
Medici/X

Mascarotti/Crovetto
Malvicini/Malvicini

Taruffi/Rancati
Pibarot/Pibarot
Scarselli/Rosati

Tomassini/Tomassini

Beltramo/Levati

Valenzano/Bonetto
Bongrani/Bongrani
Arondello/Aragno

Bondi/Rossi
Panigoni/Zapf

Rodriguez Valdes/Vicini

Ambrosi/X

Muraron/Millanta

Piccolo/Piccolo
Colfi/Novarese
Bacchi/X
Medici/X

Trento
Milano
Londra
Torino
Brescia
Colonia
Milano
Brescia
Brescia
Mantova
Brescia
Torino
Reggio E.
Genova
Genova
Torino
Parigi
Brescia
Terni
Sassari
Torino
Milano
Torino
Brescia
Brescia
Roma
Verona
Milano
Pisa
Milano
Forli
Reggio E

ISCRITTI

ALFA 1900 TI
ALFA 3000 CM
Jaguar XK 120
Aurelia B20
MG TF

Ferrari 500 M
FIAT 8 V
Stanga 750 S
Iso Isetta

Osca 1500 S
Mercedes Guly.
Aurelia B 20
Lister Jaguar
Fiat 8 V

Mercedes 300 SL

Aurelia B 20
Porsche 550
ALFA Giulietta
FIAT Zag. 8 v
Cisitalia 303 F
Aurelia B 20
Austin Healey
Aurelia B 20

Jaguar XK 150
BMW 507

Mercedes 300 S|
ALFA Giulietta SS

ALFA Giulietta

Mercedes 300 S

Aurelia B 20
CIS. Nuvolari
Lancia Astyra

SEDE SOCIALE: 25109 presClA, VIA TURATI, 34
TEL. 030/293 484 - 293.244

| At

1963
1953
19563
1954
1954
1954
1954
1955
1955
1956
1955
1955
1955
1955
1955
1956
1955
1956
1956
1953
1956
1956
1957
1957
1957
1957
1957
1957
1957
1957
1947
1938

PERCORSO
meifls

VICENZA
()

SHIANGIANO ¥
A 'Hllk‘MIl ¢ FOLIGNO

RADICOFANI » N
O SPOLETO .

VITERBO &

1000 <
MIGLIA

1927 - 1977

MILLE MIGLIA STORICA - «TROFEO AGIP» -
La manifestazione é riservata alle vetture Sporl}
tive o comunque significative co‘st.runt? 1”;‘296
anni dell'arco della Mille Miglia e cioé dal 1928
al 1957. La manifestazione di rggolant;a 2 fap=
colata in tre tappe: giorno 17 giugno - 18 giu-
pa BRESCHIA-CHIANCIANO T. - giorno Ru\%INI
gno - 2 tappa CHIANCIANO T. - ROMA-

|A.
- giorno 19 giugno - 3 tappa RIMINI;?EESE_

L —

L )

_S.p.A.




HANNO VINTO LE 24 MILLE MIGLIA

Anno Equipaggio Macchine cilindr. Numero Potenza Km Media in
cilindri (cv) km/h
1927  Minoja-Morandi OM 2000 cc 6 80 1628 77,238
1928 Campari-Ramponi ALFA ROMEO 1500 cc 6 84 1618 84,128
1929 Campari-Ramponi ALFA ROMEO 1750 cc 6 Q0 1621 89,688
1930 Nuvolari-Guidotti ALFA ROMEO 1750 cc 6 102 1635 100,450
1931 Caracciola-Sebastian MERCEDES 7000 cc 6 280 1635 101,147
1932 Borzacchini-Bignami ALFA ROMEO 2300 cc 8 150 1639 109,884
1933  Nuvolari-Campagnoni ALFA ROMEO 2300 cc 8 160 1650 114,747
1834 Varzi-Bignami ALFA ROMEO 2600 cc 8 230 1615 108,575
1935 Pintacuda-Della Stufa ALFA ROMEO 2600 cc 8 240 1615 114,307
1936  Brivio-Ongaro ALFA ROMEO 2900 cc 8 250 1597 121,622
1937 Pintacuda-Mambelli ALDA ROMEO 2900 cc 8 255 1597 114,747
1938 Biondetti-Stefani ALFA ROMEO 3000 cc 8 250 1621 135,391
1940 Hanstein-Baumer BMW 2000 cc 6 120 1486 166,723
1947 Romano-Biondetti ALFA ROMEO 2900 cc 8 260 1826 112,238
1948 Biondetti-Navone FERRARI 2000 cc 12 120 1829 121,227
1949 Biondetti-Salani FERRARI 2000 cc 12 130 1592 131,456
1950 Marzotto G.-Crosara FERRARI 2340 cc 12 160 1682 123,209
1951 Villoresi-Cassani FERRARI 4100 ccC 12 250 1563 121,822
1952 Bracco-Rolfo FERRARI 2700 cc 12 210 1563 128,591
1963 Marzotto g.-Crosara FERRARI 4100 cc 12 280 1512 142,347
1954  Ascari LANCIA 3300 cc 6 270 1596 139,645
1955 Moss-Jenkison MERCEDES 3800 cc 8 280 1596 157,550
1956 Castellotti FERRARI 3500 cc 12 280 1596 137,442
1957  Taruffi FERRARI 3800 cc 12 350 1596 152.632
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Nacque 50 anni fa la piu bella e pura gara automobilistica -

Ricordo della Mille Miglia

Quel 26 marzo 1927
era una data importan-
te. Era un sabato e
c'era, al Liceo Scientifi-
co di Parma, un «esame
in classe», ma c'era, an-
che e soprattutto, il pas-
saggio, al mattino, della
Mille Miglia, della prima
Mille Miglia. Non era
neppure il casodi discu-
terne: nonostante I'im-
portanza dell’'esame,
un’ora prima dei pas-
saggi ero gia al posto di
controllo. Con il risulta-
to che vennirimandato a
ottobre in matematica.
Credo di essere stato
cosi la prima vittima del-
la Mille Miglia.

Sono passati cin-
quant’anni dalla prima
edizione di questa corsa
meravigliosa, che resta
una delle massime nella

Morandi vincitore della prima 1000 Miglia con la bre-
scianissima OM.

storia dell’automobili-
smo agonistico, e per
chi ha avuto la fortuna di
poterle seguire tutte vi-
vendone intensamente
I'atmosfera, scriverne &
ora quasi un riviverle.

A-quei tempi di corse
non se ne organizzava-
no molte, ma erano tutte
Importanti. | giornalisti
che scrivevano di auto-
mobilismo erano po-
chissimi, ma ottimi. | tre
grandi erano Bradley in
Inghilterra, Faroux in
Francia e, in Italia, Ca-
ng\strfni, chedeitreerail
piugiovane. Il suo primo
servizio I'aveva fatto in
occasione del Gran Pre-
mio di Francia nell’ago-
sto del 1924, quando
debutto e vinse clamo-
rosamente la nuovissij-
ma Alfa Romeo «P-2,
Erano giornalisti che

R o et

VY

St'ca de'

scrivevano unicamente
€ con grande maestria
di automobilismo e di
corse. E a quel grande
giornalista che fu Fa-
roux che si devono le
«24 Ore» dj Mans. E al
nostro Giovanni Cane-
Strini che sj devono le
Mille Miglia. Fu, & vero.
alutato per ['organizza-
Zlone dall'infaticabile
Castagneto e, periprimi
/nd/spensabi/i finanzia-
menti, daj syoi amici
cont,/' Maggi e Mazzotti,
ma l'idea fy sya. E dove-
g)so, prima dj scrivere
della Mille Miglia, ricor-
are affettuosamente il

SUO ideatore Giovanni
Canestrin;j

Le Mijje Miglia disputate
’;U’O"'O ventiquattro. Ne
aremo quj ypa breve,
Sintetizzata rassegna.

La_prima ije Miglia fu
SOrpresa, Le strade
non erano asfa|tate e la SO-
Praelevaziong gelle curve
all'esterng era del tutto
Sconosciuty, per di pi la
gg;sg di sareppe svolta an-
bat urante |3 notte dal sa-
aloalla domepjca su stra-
. € DO|Verose che sarebbe-
o State praticamente
aperta al traffico, Vi era
unainfinjty di interrogatiVi.
pnon Ultimo quello sul nu-
l'eerto) delle vetture che sa-
oo effettivamente
giunte g| traguardo. I ri-
SUltatO fu Superiol’e alle
piu Ottimistich e previsioni.
no uallo | classificati furo-
ma an Umerg jnaspettato.
o tanche le megie parzial
Cootali sengipjjmente su-
DEHOH al preViStO‘

. F
e

La lotta era circoscritta tra
le Alfa Romeo, le Lancia e
le OM. Con I'<RLSS» 6 ci-
lindri 3000 cc che rendeva
85 HP e superava i 140
km/h, I'Alfa Romeo dispo-
neva della vettura piu po-
tente e piu veloce. La Lan-
cia, con il suo tipo «Lam-
bda», un 4 cilindri a V stret-
tq da 2500 cc, aveva tutta-
via il grande vantaggio del-
la sospensione anteriore a
ruote indipendenti, carat-
teristica questa che con-
sentiva di marciare piu ve-
locemente sui numerosi €
lunghi tratti a fondo scon-
nesso. Le OM infine, delle
6 cilindri 2 litri a valvole la-
terali, erano piu o meno
pari alle Lancia in velocita,
ma avevano motori sanis-
simi, in migliori - direi -, piu
facili condizioni di funzio-
namento. Brilli Peri, che
aveva vinto nel 1925 con
la «P-2» il primo campiona-
to del mondo, prese il co-
mando, giunse a Roma in
sole 7 ore e 11 minuti alla
media di 81 km/h, e sem-
brava sicuro dominatore.
Ma, a Terni, la sua vettura
cedette. E fu a Terni che
'ormai vecchia, gloriosa
Alfa Romeo «RLSS», che
aveva vinto tante corse
compresa la Targa Florio,
mori. In battaglia, come un
cavaliere del buon tempo
antico al suo ultimo torneo.
Vinse cosi I'OM, con gran-
dissimo giubilo dei bre-
sciani, che piazzo ai primi
tre posti la sua 2 litri a val-
vole laterali! Il vincitore
alla media di 77 km/h. fy
Minoia, pilota di gran clas-
se, fortissimo sy circuito e
su strada. Due Lancig se-
guivano le OM, preceden-
do Maggi, uno degli artefi-
ci della corsa che aveva
aoertq, COn una |Isotta Fra-
schini «8As, le partenze
della prima Mille Miglia, in
coppia con il famosg Bindo
Maserati.
La prima Mille Miglia, che
alcuni avevano definito un
esperimento senzg segui-
to, ritenendo che s

. olo
qualcuno dei partent; sa-
rebbe giunto, fyor; tempo
massimo, faticosamente al
traguardo, si era risolta in
una clamorosa affermazio-
ne e fu l'inizio di una lunga
serie di edizioni, che sj
protrasse (tolta la parente-
sidella guerra e la sospen-
sione del 1939) per trenta
anni.
Nel 1928 inizio la serie
delle vittorie Alfa Romeo,
undici finoal 1947, con le
sole interruzioni del 1931
e 1940. Nell'inverno del
1973 Jano era passato

dall'Ufficio Tecnico Fiat a
quello dell’Alfa Romeo, de-
dicandosi alla costruzione
di quella Grand Prix, la «P-
2», che sconfisse nelle
corse della formula allora
vigente indistintamente
tutte le sue avversarie.
Dopo avere perfezionato le
ultime serie della «RL
3000», aveva impostato I"
seguito la progettazione di
nuove vetture su moder-
nissimi concetti che né
mutavano completamente
|a fisionomia e davano un
nuovo indirizzo alla produ-
zione della Casa. Abban-
donata la grossa pesante
vettura di 3 litri, Jano pro-
getto pertantoquella famo-
sa «1500» che, evolvendo-
si ininterrottamente, puo
ritenersi I'antenata delle
odierne vetture milanesi.
Quella piccola «1500»
aveva infatti una caratteri-
stica per quei tempi ecce-
zionale: e cioé due assl a
camme in testa, soluzione
adottata allora quasi uni-
camente per vetture Grand
Prix, edal 1927 finoa oggi
per mezzo secolo - I'Alfa
Romeo € restata, ininter-
rottamente, fedele a tale
soluzione, che ne caratte-
rizza la produzione. Appar-
ve cosi nel 1928 a Brescia
una minuscola, elegante,
agevole 1500 cc a 6 cilin-
dri, il cui motore sovrali-
mentato rendeva 80 HP a
circa 5000 giri. In confron-
to alle pesanti Alfa del pas-
sato sembrava una zanza-
ra. Nel frattempod B.L:T?gct)trl.
mpresa la grande Impor-
o ella Mille Miglia,
aveva iscritto una formldé’i-
bile squadra composta ¢a
i i italiani,
due grandi ass! 1t e
Bordino e Brilli Peri, €
un «principiante» italiano
che si sarebbe rivelato per
molti, compreso il sotto-
scritto, il pid .grande dei pi-
loti: Nuvolari. Le Bugatti,
vetture molto mt_eyesganty,
erano nuove 8 cilindri 2 li-
tri, derivate dalla Gyand
Prix tipo «35», che sfiora-
vano i 160 km/h: quindi le
piu veloci tra le parteci-
panti dato che la piccola
Alfa Romeo toccava i 155
km/h. Anche le squadre
Lancia e OM si potevano
considerare di primissimo
piano. E infatti non smenti-
rono le previsioni. Tecni-
camente la corsa fu molto
Interessante per la varieta
di tipi di auto concorrentj.
La lotta iniziale g;j svolse
come previsto, tra |'Alfa
Romeo di Campari e |e By
%a\tt" Nuvolari prese subito
comando. davanti a Brilli

continua



RICORDO DELLE MILLE MIGLIA

Peri (con un caratteristico
berretto da soldato col sot-
togola e un grosso fischio
al collo per chiedere stra-
da) e a Bordino. Poi Cam-
pari. a Roma pero Campari
era primo per sopravvenu-
te noie ai freni delle tre Bu-
gatti, posizione che man-
teqne fino a Brescia, se-
guito dalla OM di Mazzotti
che, come Maggi, I'altro
fondatoredella Mille Miglia
nel 1927, aveva voluto
partecipare alla corsa, e
dallo stradista Gismondi
con la Lancia «Lambdan.
An'c.he questa seconda
edizione fu una afferma-
Zione sia dal lato tecnico
Sia dal lato organizzativo, e
la Mille Miglia, ormai lan-
Ciata, stava per divenire
una delle piu |mportant|
corse del mondo, la piu
bella, e poteva contare sul

maggior numero di spetta-
tori:

milioni di spettatori
gelrll quali un passaggio

durea Mille Mlglla voleva
0 una notte in bianco,
Nr;s? notte di festg.

rattej 929 Jano, viste la ca-
avve:?tmhe deIIe vetture
i arie dj magglore Ci-

Cque cos;
((1750,) Ch %
Venlre I'ac-

Quella famosa
09gi ancora f4
Quolina in boce

" i Borzacchlnl
Mo al momento

O

gravissimo per I'Alfa Ro-
meo. Ancheil 1929 vide la
vittoria di Campari, seguito
dalla OM di Morandi, che
aveva gia vinto con Minoia
nel 1927, e dall'altra Alfa
Romeo del giovane astro
nascente Varzi.

Ancora piu interessante ia
Mille Miglia del 1930. Si
superarono i 100 km/h di
media, e Nuvolari, che di-
sponeva di una vettura ef-
ficientissima (110 HP e
160 km/h) e della preziosa
assistenza di una grande
Casa, rivelo la sua classe.
Interessanti dal iato tecni-
co anche le OM «2200» €
cilindri a valvole lateriali.
munite perod di compresso-
re. che rendevano 95 HP &
marciavano a 150 km/h
Molto temibile per le Alfa
Romeo la 8 cilindri Mase-
rati «2000» di Arcangell.
Motivo di preoccupazion
costituiva anche la 7 htn
Mercedes con compresso-
re della potenza di 250 HFP

guidata dai migliori corri-

dorl tedeschi, Caracciola
Werner. Quest'ultimo ave-

va vinto, sia pure fortuno- %

nmente ia Targa Florno

y24. Come previsto. Ar-
(Cln"qt,“ si porto in ,mm'a
nosizione, ma per 'afiret
tata preparazmne la mac;
china non reS|sletle alle
sollecitazioni cui venne
sottoposta dal suo irruente
pilota. La Mercedes. Pe€-
santissima, non pote com
petere con le agili Alfa Ro
meo e si classifico st sta
‘iancata l'attesa lotta tra
|'Alfa Romeo, la Maser ali,

la OM e la Mercedes, I'in-
teresse di questa Mille Mi-
glia si concentrd durante
ja notte sulla battaglia tra
Nuvolari e Varzi, la prima di
tante. Vinse Nuvolari. Nel
1931 fu la volta della Mer-
cedes con Caracciola. Ir
vista della partecizione d
questa temibile vetture
che era stata nel frattempc
sensibilmente alleggerite
e potenziata, Jano aveve
deciso di portare a Brescia
e nuovissime 8 cilindri
«2300~» compressore, vet-
ture appena collaudate.
Campari tuttavia non ave-
va molta fiducia suil'inizia-
le comportamento di que-
ste 8 cilindri appena col-
laudate e insistette per
avere una vecchia «1750».
Ebbe ragione. Le «2300»
infatti subirono gravi noic

Nuvolar
Miglia n

alle gomme e quanto ad
assetto non si dimostraro-
no in condizioni ideali: an-
che in montagna, loro ter-
reno preferito, furono in
difficolta. La prima Alfa
Romeo fu la piccola
«1750» giunta a Brescia
con 10 minuti di distacco
da Caracciola. La vittoria
della Mercedes feri I'orgo-
glio degli sportivi italiani,
pero servi ad aumentare
all'estero l'interesse per la
Mille Miglia, che diveniva
ormai gara di indiscussa
fama mondiale, dalla fisio-
nomia del tutto particolare.
AU essa aderivano infatti i
piu grandi piloti del mon-
do. e centinaia di corridori
di ogni eta e condizione.
periqualiil solo partecipa-
re alla Mille Miglia e rice-
vere la famosa placchetta
nominativa da apporre alle
loro vetture era motivo
d'orgoglio e costituiva
l'unico premio.

Negli anni 1932, 1933,

1934 vinsero ancora le

di brescia € provincia

Alfa Romeo «2300» con
Borzacchini, che compi il
tratto Ancona-Bologna a
142 di media, Nuvolari e
Varzi, il quale nel 1934
batteva finalmente alla Mil-
le Miglia il suo grande riva-
le. Raggiunto da Varzi,
partito 4 minuti dopo di lui,
Tazio a Venezia sul ponte
della Laguna ebbe un ge-
stodirassegnazione; forse
I'unico della sua carriera.
Interessante era stata - nel
1932 - anche la comparsa
e l'affermazione con il loro
secondo posto della cop-
pia dei giovani «gentle-
men» Trossi e Brivio, che
dovevano giungere ambe-
due alle maggiori vette
dell’automobilismo mon-
diale.
I 1935 e importante per-
ché giunse prima una vera
vettura Grand Prix. Quale
«formula 1» odierna - con
questi Gran Premi dal ridi-
colo minipercorso di
250/300 km - notrebbe
continua

i in azione con I'Alfa Romeo. Il famoso pilota mantovano vinse la Mille
el 1930 e nel 1933.
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RICORDO DELLE-MILLE MIGLIA

puntare a un exploit del
genere? Si giunse in ogni
caso a questa esaspera-
zione quando Maserati de-
cise di affidare a Varzi una
vettura sport con motore
Grand Prix a 8 cilindri con
compressore di 3700 cc.
Per correre ai ripari alia
Scuderia Ferrari, che nel
frattempo rappresentava
I'Alfa Romeo alle corse, si
decise di impiegare per la
Mille Miglia una Grand Prix
«P-3». Purtroppo questa
era una monoposto. Venne
pertanto allargata all’altez-
za del postodi guida la car-
rozzeria nella misura mas-
sima possibile per. potervi
sistemare il secondo pilo-
ta. richiesto dal regola-
mento. Pintacuda, gia af-
fermatosi in importanti
corse su strada, fu scelto
da Ferrari per condurre
guesta mono-biposto e
suo compagno di corsa fu
il marchese Della Stufa di
Firenze che eroicamente
sopporto per 14 ore i disa-
gi del minucolo abitacolo.
Dopo il ritiro di Varzi que-
sta soluzione di fortuna si
dimostro da un lato inutile,
interessante pero dall’altro
perché con la vittoria di
Pintacuda si ribadi il con-
cetto che i Gran Premi non
erano superflue esibizioni,

come quelli attuali disertati
dalle grandi Case, ma ef-
fettivamente servivano al
miglioramento della produ-
zione di serie. Dopo questo
collaudo il motore della «P-
3» venne infatti prodotto in
serie e venduto su vetture
sport.

Ca_stqgn_eto assiste ad una parten

Gli anni 1936, 1937.
1938. segnano la conti-
nuazione delle vittorie
c_iglI'AIfa Romeo. Nel 1936
e il giovane Brivio con una
vettura sport derivata dalla
«P-3» del 1935 a giungere
pPrimo a Brescia, prece-
dendo di 32 minuti Pinta-

-

Anni Nember

Via Malta, 74 - Trav. IV
Telefonj 53307 - 51.169 -
25100 BRESCIA

- i

za della 1000 Miglia del 1938.

cuda. Nel 1937 si ebbe
I'offensiva francese con le
Delahaye e le Talbot: il vin-
citore fu perd ancora Pin-
tacuda, sotto un diluvio.
Nel 1938 si impose per la
prima volta Biondetti, e la
media salia 135 km/h. Nel
1939 la Mille Miglia a cau-

- e P
Y <

sa di un gravissimo inci-
dente avvenuto lI'anno pri-
ma a Bologna non si dispu-
to. Nel 1940, nonostante
fosse iniziata la seconda
guerra mondiale, la Mille
Miglia venne corsa sul ve-
locissimo circuito Brescia-
Cremona-Mantova chiuso
al traffico. Fu il mio allegro
amico Von Hanstein con la
BMW a vincere. Indiscuti-
bilmente. Nel 1936 la
8MW aveva prodotto una
agile vettura sport 2 litri sei
cilinglri 80 HP, la famosa
328», che era stata gra-
datamente elaborata fino a
raggiungere nel 1949 nei
tipi speciali della Casa i
120/125 HP. Nel 1940
non era ammesso il com-
pressore e I'Alfa Romeo
aveva iscritto le sue nuove
«2500~» a 6 cilindri che,
avendo un minore rendi-
mento per litro della BMW
avevano piut o meno la
stessa potenza, con un
peso - purtroppo - maggio-
re. Vettura dunque piu leg-
gera - a parita di potenza -
dell’Alfa Romeo e dotata Q|
carrozzeria molto aerodi-
namica (opera della car-
rozzeria Touring di Milano)
ja BMW non ebbe difficolta
ad affermarsi. Non ho dati
solitomano ma sono certo

continua
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RICORDO DELLE MILLE MIGLIA

di non sbagliare afferman-
do che il giro piu veloce
compiuto dalla Alfa Romeo
fu inferiore alla media ge-
nerale di Von Hanstein
Vittoria dunque chiarissi-
ma, anche se quella non fu
una vera Mille Miglia. Mol-
to interessante anche il
fatto - ma notato e oggi. na-
turalmente, cel tutto sco-
nosciuto - che la primissi-
ma vettura da corsa a inie-
zione che sia apparsa fu
un’Alia Romeo partecipan-
te a quella corsa. Fu la
«2500-8S» di Tonino
Chiodi (collaudatore
Caproni) che si classifico
nono dopo le quattro EMW
< le quattro Alfa Romeo
ufficiali

Alla Mille Miglia 1940 era-
no apparse anche quelle
che furono le primissime
Ferrari, che tuttavia non ne
portavanoil nome. Eranole
«Auto-Avio-Costruzioni»
tipo «815», vetture di 1500
cc a 8 cilindri in linea, con
motori costituiti da due
blocchi Fiat «1100» in tan-
dem, ovviamente elabora-
tissimi. La carrozzeria spi-
der eradella Touring che vi
impiegava una nuova lega
leggera denominata Itallu-
mag. Affidate ad Ascari,
alle sue prime armi, e a
Rangoni, si posero, mar-
Ciando affiancate, decisa-
mente in testa alla loro ca-

11
dild

tegoria, ma non terminaro-
no la gara. Venne poi, dopo
questa strana Mille Miglia,
la lunga parentesi della
guerra.

Gia nel 1947, nonostantei
disastri del conflitto, si ri-
prende la Mille Miglia, la
quattordicesima. E Casta-
gneto, infaticabile, cherie-
sce con la efficace colla-
borazione del sindaco di
Brescia Boni aridare vita a
questa seconda fase della
corsa bresciana. Si ritorno
piu o meno al vecchio trac-
ciato, allungandolo tutta-
via per transitare, al ritor-
no, ancheda Torino e Mila-
no. Sono ora piu di Milie
Miglia. Non sono infatti
1600 ma 1800 chilometri.
E apparsa frattanto la Fer-
rari con motore 12 cilindri
1500 cc aspirato, proget-
tato da Gioacchino Colom-
bo, che rende circa 90 HP.
Anche Maserati ha una
nuova 2 litri sport, e anche
la Fiat ha rimodernato la
sua famosa coupé «1100
Mille Miglia», che nel 1938
si era cosi brillantemente
affermata. Ma la grande
novita e costituita dalle

«1100~» della Cisitalia, la !

ditta fondata dall'appas-
sionato Dusio, terzo asso-
luto, dopo Biondetti e Pin-
tacuda, nella velocissima
edizione del 1938. Della
squadra Cisitalia fa parte

nientedimeno che Nuvola-
ri. Ed & Nuvolari, I'intra-
montabile, I'idolo degli
sportivi italiani, che assu-
me autorevolmente il co-
mando. Da come si espres-
se dopo l'arrivo, mi resi
conto degli spaventi che
doveva avere provatoil suo
meccanico. Ma quando
con la sua spider sembra-
va ormai avere la vittoria a
portata di mano, un uraga-
no di acqua gli provoco
noie allo spinterogeno e lo
fece retrocedere al secon-
do posto, preceduto da
Biondetti, che, riparato
dalle intemperie, dispone-
va, con Romano, diuna co-
moda coupé Alfa Romeo 8

gt

cilindri 2900 cc aspirato.
Ma fu Nuvolari il vincitore
morale.

Nel 1948 la Mille Miglia fu
ancora piu drammatica. E
ingiusta. Vinta ancora da
Biondetti, fu una delle piu
epiche corse di Nuvolari.
Fu la sua ultima Mille Mi-
glia, la corsa che segno,
praticamente, la fine della
sua carriera. Non era nep-
pure iscritto (nel 1948)
Nuvolari, ma era giunto
ugualmente a Brescia alla
verifica delle macchine, tra
le quali vi era una nuovissi-
ma Ferrari acquistata dal
principe Troubetzkoy, che
avrebbe dovuto partecipa-
re alla corsa. Ma il pilota
non si fece vivo e la vettura
venne offerta da Ferrari a
Nuvolari, che si trovo an-
cora una volta ad avere
come avversarii i migliori
piloti del momento, primo

A
La pdrtenza da Vlale Rebutfone di Eugenio

fra tutti Biondetti, che ave-
va gia vinto due Mille Mi-
glia consecutive. Partito
ad andatura indiavolata, il
cinquantaseienne Nuvola-
ri giunse a Roma con un
vantaggio di dodici minuti
su Sanesi che pilotava
un'Alfa Romeo «3000», e di
ben ventidue minuti su
Biondetti che sarebbe sta-
to il vincitore. Ma, dopo
Roma, inizio la lunga serie
dei suoi guai. Perse dap-
prima il cofano; tuttavia,
nonostante i temporali,
mantenne, anzi aumento il
suo vantaggio. Si ruppe
poi I'attacco del sedile del
meccanico, costretto da
quel momento a tenersi ag-
grappato alla carrozzeria e
infine, quando il vantag-
gio, dopo Bologna, era
straordinariamente ancora
aumentato, mentre tutti gli

continua
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sportivi italiani impazziva-
no assaporando la gioia di
quella che sarebbe statala
piu bella, la pitu grande Mil-
le Miglia di Nuvolari, la rot-
tura di una balestra lo co-
strinse al ritiro a Reggio
Emilia. Lo stesso Biondet-
ti, impostosi per la terza
volta, mi disse che quasi
gli dispiaceva vincere in
quelle condizioni una Mille
Miglia che doveva essere
giustamente di Nuvolari.
L'anno dopo, nel 1949,
Biondetti, che faceva parte
della squadra Ferrari con
Bonetto e Taruffi, vinceva
per la quarta volta conse-
cutiva! Era un volpone
Biondetti. Dosava esatta-
mente la sue forze e quelle
della sua macchina, ben
sapendo che - general-
mente - la Mille Miglia non
la vinceva il pilota che
transitava per primo a
Roma. E anche nel 1949
avvenne la stessa cosa.
Quando appresi che a
Roma conduceva Bonetto
esultai. Bonetto era un mio
carissimo amico; diro di
piu: io non ho fratelli, ma,
se ne avessi dovuto avere
uno, avrei voluto lui. Gia
nel 1934, alla sua prima
Mille Miglia, quando era
uno sconosciuto era piom-
bato per primo a Bologna
pilotando un’Alfa Romeo
«2300» avuta all'ultimo
momento. Era poi entrato
in pienoin una grossa poz-
zanghera danneggiando
nella conseguente sban-
data la sospensione ed era
giunto a Brescia dodicesi-
mo. Nel 1949 ebbe, dopo
Roma, noie alla frizione e,
cambiando senza friziona-
re, giunse tuttavia a Bre-
scia secondo assoluto.

Il 1949 fu anche I'anno del
«Raccordo T». T era una
macchietta nell’ambiente,
un patito delle corse, pero
la negazione del corridore.

Ma tale era il suo entusia-
mo, tale la sua passione
che in quell’anno volle fi-
nalmente partecipare. Con
una Fiat «1100» sport. I
percorso iniziale toccava -
dopo Cremona - Piacenza
per immettersi sulla via
Emilia e proseguire verso
la Cisa. Dopo la corsa di-
versi piloti dichiararono di
avere sorpassato T due
volte. Ed avevano ragione.
Si scopri infatti che T, gia
ritiratosi dopo la Cisa, ave-
va saltato, dopo Cremona,
Piacenza, dove non esiste-
va controllo, e, passando
da Cortemaggiore, aveva
raggiunto la Via Emilia, ri-
sparmiando cosi venti chi-
lometri! Il «<Raccordo T» di-
venne proverbiale.

Il 1950 vide la comparsa
dei fratelli Marzotto, che
per diversi anni si distinse-
ro, vincendo, in gare sport
di importanza mondiale. Fu
Giannino il vincitore in
qguell’anno, con una Ferrari
«guida interna». Corse in
doppiopetto da cocktail.
Gli inglesi erano venuti
con quattro squadre, e
cioé Healey, Bristol, Ja-
guar e Frazer-Nash;
quest’ultima aveva il moto-
re BMW «328» elaborato.
Le partenze, iniziate a
mezzanotte, durarono fino
alle 7,45 del mattino.
Quante diecine di migliaia
di spettatori abbiano pas-
sato la notte in bianco nei
dintorni di Brescianon si
mai saputo. Bonetto, que-
sta volta isolato, pilotava
una vecchia Alfa Romeo
dodici cilindri 4500 cc an-
teguerra che noi chiama-
vamo «la corriera». Parti
fortissimo e raggiunse an-
che Fangio, che pilotava
una Alfa Romeo «3000»
della Casa. Vedendolo
passare, il suo amico Za-
nardi, meccanico di Fan-

tranquillo» ma Bonetto non
cedette. Abbandono dopo
uno «strano» rifornimento
che rimase misterioso.
L'offensiva inglese vennée
contenuta: la prima vettura
d'oltre Manica fu la Jaguar
di Johnson quinta a ben
50' da Marzotto, che era
seguito da Serafini, Fangio
e da Bracco, che incomin-
ciava a farsi notare.

Nel 1951 fu Villoresi, con
una Ferrari 5 litri, il vincito-
re. Secondo, con una pic-
cola Lancia Aurelia «B-20»
2 litri, di strettissima serie,
una macchina che supera-
va di pocoi 180 km/h, tro-
viamo Bracco. Questo se-
condo posto fu meritatissi-
mo e non dovuto al caso.
Bracco era partito fortissi-
mo. Se ben ricordo, a Fer-
rara, dopo circa trecento
chilometri aveva un solo
minuto di distacco da Villo-
resi. Ma occorre qui rileva-
re che pioveva €, con
«'asciutta», come egli
chiamava (in quel suo stra-
nissimo linguaggio perso-
nale che comprendevamo
solo in pochissimi) 'ac-
qua, si trovava come un
pesce nella medesima.

Larrivo di Taruffi,

Questo suo secondo posto
fu un anticipo di quanto
doveva succedere l|'anno
dopo.

Fu l'edizione del 1952,
una-delle piu interessanti,
delle piu sportive, nel vero
senso della parola, Mille
Miglia disputate. Vide la
netta vittoria di un isolato,
chiamato in causa all'ulti-
mo momento, contro la for-
tissima squadra Merce-
des, calata in Italia con
settimane di anticipo per
una meticolosa prepara-
zione. Bracco era iscritto
con la sua Ferrari 2 litri.
Era avvenuto pero che Vil-
loresi aveva avuto un inci-
dente pochi giorni prima
della corsa. Le conse-
guenze non erano state
gravi ma la sua partecipa-
zione era divenuta tuttavia
impossibile. E Ferrari, con
il suo fiuto, propose a
Bracco di correre con la
vettura preparata per Villo-
resi. Braccoerauno strano
essere, imprevedibile, dal-
le reazioni piu insospetta-
te, divertentissimo nella
sua semplicita talvolta in-
fantile accoppiataaunain-
discussa scaltrezza. Era-
vamo solo in due, suo co-
gnato Grolla e io, a cono-
scerlo perfettamente.
Partirono in cinguecento,
anzi cinquecentouno perla

vincitore dell'ultima edizione della MillMlgha nel 1957

precisione. La squaara
Mercedes, con le 3 litri tipo
«300-SL» affidate niente-
dimeno che a Caracciola,
Lang e Kling, era favoritis-
sima e la Ferrari, con Bion-
detti, Taruffi, i due Marzot-
to, Castellotti, Borniga e
Bracco, aveva questa volta
un compito molto difficile.
C'era anche la squadra
Lancia con le prestigiose
«B-20» Gran Turismo, una
delle quali guidata dal for-
tissimo Fagioli, accanito
antagonista di Caracciola
nei Gran Premi anteguer-
ra. E ovviamente impossi-
bile descrivere qui questa
indimenticabile corsa. Ba-
stera dire che, dopo alter-
ne drammatiche vicende,
alla Futa, Bracco e Kling
passarono sotto la pioggia
con l'identico tempo. Brac-
co aveva rimontato dopo
Roma un sensibile svan-
taggio dovuto a noie di
gomme. Fu per noi chiaro
che avrebbe vinto, dato
che con quella andatura
(sembrava fosse appena
partito per una corsain sa-
lita) avrebbe certamente
accumulato a Bologna un
vantaggio difficilmente re-
cuperabile. E partimmo su-
bito per Brescia, m.entre.
molte macchine avviatesi

per ultime ci sfrecciavano
continua
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di fianco superandoci.
Quando arrivammo a Bre-
scia Bracco era gia spari-
to. Lo raggiungemmo in un
alberghetto ad Iseo dove
festeggiava, assieme al
suo meccanico Rolfo, che
sembrava impazzito dalla
gioia, la grande vittoria.
Bevendo. Kling era giunto
secondo a cinque minuti
da Bracco, cinque ulteriori
minuti che Bracco gli ave-
va guadagnato dalla Futa a
Brescia. Terzo fu, con la
piccola Lancia, Fagioli,
che aveva distanziato, no-
nostante I'handicap della
minore cilindrata, di otto
minutiil suo avversario Ca-
racciola. Lang era finito
fuori strada.

Nel 1953 Giannino Mar-
zotto vinse con una Ferrari
4 litri per la seconda volta
e batté finalmente la media
record di Biondetti, che re-
sistevadal 1938. Secondo
fu Fangio con I'Alfa Romeo
3 litri eterzo Bonettocon la
nuova Lancia «2900»
sport.

Era stata, quella del 1953,
una edizione molto inte-
ressante per la presenza
delle squadre Ferrari, Alfa
Romeo, con la nuova «6C-
3000-CM», che rendeva
275 HP e 6500 giri, e Lan-
cia con le nuove «2900».
Settanta vetture straniere,
con piloti come Moss, Col-
lins, Herrmann, completa-
vano l'imponente schiera-
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BRESCIA
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mento. Sanesi, il notissimo
collaudatore e corridore
dell’Alfa Romeo, piombo a
Pescara a 176 km/h! Mi-
lioni di sportivi italiani re-
starono sbalorditi, mentre
I'Alfa Romeo sembrava
avere ora la grande possi-
bilita di ritornare a vincere
la Mille Miglia. Ma I'irruen-
te Sanesi ebbe poi noie
alle sospensioni e quando
Fangio, passato condu-
cendo da Siena a 145 di
media, stava per avvicinar-
si a Firenze, noie allo ster-
Zo lo obbligarono a rallen-
tare retrocedendo al se-
condo posto.

Nel 1954 fu |a volta di
Ascari con la Lancia tipo
«Carrera Messicana». Bo-
netto, il mio grande amico,
non c’era piu. perito il
21 novembre 1953 duran-
te la Carrera Messicana
mentre trovavasi in prima
nosizione, in yn incidente
del quale preferisco non
parlare.

11955 vide per la seconda
volta dopo il 1931 la vitto-
ria della Mercedes con la 8
cilindri 3800 cc - 280 CV a
distribuzione desmodromi-
ca pilotata da quel gran-
dissimo pilota che, per una
veraironia del destino, non
divenne campione del
mondo: Moss, Le Ferrari Si
difesero disperatamente,
particolarmente con Ca-
stellotti, primo nella fase
iniziale, ma al termine della
corsa due Mercedes, Sse-
uite dalla Ferrari di Ma-
glioli, sj aggiudicarono |
primi due postj. || secondo
fu Fangio, che fece una
corsa stupenga se si tiene
conto che gia g Ferrara il
SUo motore fynzionava ir-
regolarmente, e nelle stes-
S€ condizionj fu ancora
Verso la fine de||a corsa tra
Firenze e Bologna.

Nel 1956 s;j ebbe la vittoria
del giovane ormai lancia-
lissimo Castel|otti, tornato
alla Ferrari dopo la sua
Permanenza g(ja Lancia,
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dove aveva fatto parte, con
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Ascari e Villoresi, della
squadra Grand Prix. La
Mille Miglia del '56 fu cer-
tamente quella nella quale
i piloti incontrarono le piG
avverse condizioni atmo-
sferiche.

Nel 1957 vinse la Ferrari
«3800» pilotata dall'anzia-
no Taruffi, che gia nel
1934 si eradistintoin que-
sta corsa, alla quale aveva
in seguito partecipato nu-
merose volte. Gia all'inizio
era venuto a mancare l'at-
teso duello tra le Ferrari e
la Maserati di Moss, che
rendeva ben 400 HP, e
Ferrari aveva lasciato via
libera ai suoi piloti, Taruffi,
Collins, Von Trips e De
Portago. Fu l'ultima Mille
Meglia. A pochi chilometri
dall’arrivo De Portago mo-
riva in uno spaventoso in-
cidente. Fu la fine delle
Mille Miglia.

Sono passati esattamente
venti anni da quando fu de-
ciso che la;Mille Miglia non
sarebbe piu stata disputa-
ta: fu allora un durissimo
colpo per gli sportivi: La
Mille Miglia faceva parte
della nostra vita. Un anno
senza la Mille Miglia era
come un anno senza la pri-
mavera o I'estate. Ma oggi,
guardandomi attorno,
sono felice che non esista

piu. Apparsa negli anni
bellissimi tra il 1920 ed il
1930, durante quello che
puo chiamarsi il «Rinasci-
mento» dell’automobile, la
Mille Miglia si e svolta nel
periodo piu completo ed
interessante dello sport
automobilistco e ha avuto
la fortunadi venir soppres-
saprimacheitempiel'am-
biente cambiassero. Era
una gara seria. Pura. E tale
e restata. Le vetture che vi
prendevano parte non era-
no antiestetiche colonne
pubblicitarie semoventi; i
suoi corridori non sembra-
vano figure da corso ma-
scherato; la sgradevole
parola «<sponsor» - che non
ho mai pronunziato e che
scrivoora perla prima e ul-
tima volta nella mia vita -
era sconosciuta. Riorga-
nizzare oggi la Mille Miglia
sarebbe una profanazione.
Preferisco che il suo ciclo
si sia chiuso venti anni fa.
Perché é restata cosi in-
contaminata nella sua pu-
rezza e - cio che & vera-
mente bello e di cui si pud
essere fieri - una cosa no-
stra. Esclusivamente.

R

Per gentile concessione
di Quattroruote

Bruno Boni, I'animato-

re-politico della grande corsa, organizzata da/ ge-

nialissimo «patron» Renzo Castagneto.
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