PASSATO E PRESENTE DEL GIRO DI SICILIA: Ecco qui a sinistra I’arrivo del vincitore dej 1

Giro di Sicilia (Snip su SCAT) dispt

LANCIA e terzo Giordano su FIAT., — A destra si ammira l’arrivo di Ovidio Capelli nella edizione 1948 della classica gara siciliana. Il

ot aspro Giro di dicilia risorgy

’

In piena azione ecco la coppia Biondetti-Trubezkoj cie sulln FERRARI 2000 si avvia
con sicura autorita, verso la trionfale affermazione siciliana.

’
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Per chi, come per lo scrivente, il Gi-
ro di Sicilia rappresenta un episocio
vissuto intensamente, un‘avventura ro-
mantica di singolari aitrattive, una pro-
va sportiva dura ed appassionante, 1a
narrazione critica delle vicende dellg
grande gara siciliana diviene un com-
pito estremamente difficile perché nelly
mente ¢i chi scrive 1& circostanze, i ri-
cordi, le impressioni personali si affol-
lano e finiscono inevitabilrente per
compromettere 1'obbietlivita.

E’ per questo che riteniamo indispen-
sabile esaminare gli aspetti multiformi
del Giro di Sici'ia sfrondando 1a cro-
naca di ogni coore e sezionandone le
fasi ccn quasi clinica precisione.

Ci sia comunque lecita una afferma-
zione, Se & vero che un bel di si co-
nosce dal mattino non vi & dubbio che
la stagione automobilistica italiana 1948
sara un «di» senza precedenti poi-

‘Impressioni, consideraziop
protagonista in veste d’ invig



tato nella primavera del 1912, 11 percorso misurava Km.
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1030 e la media fu di Km, 42648 all’'ora; second) clissificats fu Gar tty» s

valoroso pilota milarese, in coppia con Gerli, ha fatto rifulgere una volta ancora, con le sue, |2 qualita della FIAT 1100 « due posti » sportiva

¢ {rionfa linohliata Tarda Flori

, rilievi e commenti di un
lo speciale di “Auto Italiana >

ché & veramrente impossibile pensare
ad una apertura di stagione piu clamo-
rosamente riuscita deila grande gara Si-
ciliana in cui si ¢ disputata per la 32%
volta ‘a Targa Florio.

E' certo che sara ben diffici'e arriva-
re ad uno «standard» di organizzazlo-
ne piu alto di juello che ci hanno fatto

vedere gli amici di Palermo @ il Giro"

di Sicilia servira ottimamente come me-
tro. comparativo ci efficacia organizza-
liva per l'avvenire.

Come e risorta la
grande manifestazione

Solamente sul finire del 1947 alcuni
giovani entusiasti, quasi ignoti .negi
ambienti automobilistici, avevano cO-
minciato a parlare de'la ripresa in gran-
de stile del Giro di Sicilia, di que-
sla gara unica e diffici.izsima alla qua-
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Con cuesta e'egante h(rlineﬂa CISITALIA Piero Teruffi ha saputo conquistare
nella XXXII Targa Florio un’aitra fulgida vitioria. Era con lui Domenico Rabhia.
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L’.u ore di queste note attraversa in piena velocitd uno dei tanti c:ntri abitati tocca'i dal pe c°rso. Qui come in tutte
le altre localita regna I'ordine piu assolu.o. La via & perfettamente sgom-ra, La popolazione addossata ai muri segue am-

le si riallacciano tante fra le piu glo-
riose memorie dell’automobilisme ita-
liano ed internazionale.

Si dubito e si rimase scettici, ma Rai-
wondo Lanza di Trabia, Stefano La Mot-
1a, i loro amici: da Gicvanni Federico a
Gasparin, da Luigi Renier a Rinaldi col'a
preziosa collabOrazione del’immancabile
Renze Castagneto, ci hanno fatto vedere
tali prodezze organizzative e si calda e
generosa ospitalita, che dal dubbio sia-
mo passati alla meraviglia, all’entusia-
smo e la pienezza <el successo non &
<he una cCnferma della ripresa di una
iradizione fulgidissima che nulla potra
piu arrestare.

Questa certezza abbiamo letto negli
occhi arguti e commossi di Vincenzo
Florio, dell'artefice massimo delle glorie
dell’automobilisoo siculo ed uno dei piu
validi pionieri di queilo italiano, quan-
do nell’apoteosi finale della sua Targa
ripetutasi per la 32® volta, ha visto che

mirata il passaggio d.lle velcci vetture,

nuovi uomini hanro preso nelle loro ma-
ni Ja fiaccola inestinguibile della piu
classica manifestaizone ita iana, assicu-
randene la continuitad che sembrava com-
promessa.

Comz €& noto il Giro di Sicilia per la
disputa della Targa Florio, & stata una
grande gara su strada, aperta alle vet-
ture Sport e Turismo (tulte senza com-
pressore). Si poteva ritenere che le 0Lf-:
ficolta del percorso, la lontananza di
Paletmo e le ingenti spese necessarie
per partecipare con speranze di succes-
so a questa manifestazicne, avrebbero im-
pedito uno schieramento in grande stile.

Invece gli sforzi degli organizzatorl
palermitani che hanno potuto anche con-
tare sull'interessawento prezioso e so-
stanziale dele autorita della Regione,
con alla testa lo stesso Presidente avv.
Alessi, sono stati .oronati da un inspe-
rato successo, Infatti ben 116 macchine
scno state iscritte e nel folto gruppo di

Il Giro di Sicilia 1948 e“hé I'onore di essere presenziato da S. E, Vittorio Emanuele

Griando, che qui

i8

s’intrattiene affabilmente col diret'ore di corsa Renzo Castagneto,

una novantina di partenti, hanno figu-
rato tutti gli assi e gli epecialisti di
queste prove e le squadre ufficiali del-
le case piu battagliere e piu famose,
schierate in pizaa forza,

E non si deve credere che si tratti
4Ji una partecipazione affrettata o eu-
perficiale. Tutt’aitral Anche nella prepa-
razione sembro di ritornare aj vecchi
tempi e per moti giorni prima dela cor-
sa le strade di Sicilia videro macchine
e «muletti» in & lenamento e dirigenti
di case e scuderie predisporre ogni cosa
con grande atteazione,

Le caratteristiche
del percorso

1080 chilometri di corsa sembravano
poca cosa di fronte zlle ben m.aggiori
"distanze della « Mile Miglia» e nessu-
no che; non cOndscesse personalmente le
meraviglie e le durezze de. tracciato si-
ciliano poteva imaginare yup percorso
cosi.estenuante Per vomini e macchine,
Abbiamo fato un giro di allenamento
e ricognizione ‘sul percorzo nej giorni
immediatamente precedenti la corsa e
francamen}e ne ritornamimo impressiona-
ti e direi quasi spaventati. Immagina-
tevi 1080 chilometri di percorgo in cui,
o]‘tvre ai sensibili dislivelli, ¢i siano chi
dice 9000, chi dice 13.000 curve (a noi
sembrarono addirittura 100 mi'al) e 67
passaggi a livello! A questo aggiungete
molti chilomretri di strada decisamente
brutta e polverosa, cuneite, salti e qual-
che po’ di rettilineo messo li tan'o per
ricordare che su quesla Isola esistono
anche i rettilinei!

E alla vigilia della corsa pensate a
mighaia di carretti siciliani, attraentis-
eimi nelia loro tradizionale vegte folclo-
ristica ma, oihme, gquasi sempre fuori
riano, cani a centinaia, galline, foltis-
siml greggi di pecore e capre, grandi
mandrie di ossule mucche, dal tipico
mante’lp focato, ragazzini guizzanti e vo-
clanti, umanita a cavallo ed a piedi, pu-
ledri scalpitanti vicino alle giumente e
quasi nessuna segnalazionel.. E jnvece



ecco il ‘miracolo! Durante la corsa un
circuito chiuso, err.eticamente chiuso co-
me neppure sond i piu brevi circuiti
che. vanno par la maggiore, di noite e
di giorno ogni curva segnalata da un
incaricato con bandiera visibiiissuma,
ogni- ocunetta, ogni pussaggio a livello
segnalato e non un cane, non uno spillo
sull’immenso anello di 1080 chiiometril...
Una cosa veramente sirabiliante ed in-
credibile che pud solo avvenire dove gli
organizzatori souo formidabilmente bra-
vi ma dove si pud contare anche su di
una popolazione intelligente e coOnsape-
vole oitre che appassionala. .
“Ed i siciliani che a cen'inaia di mi-
gliaia, a milioni forse, hanno applaudi-
to entusiasticamente i concorrenti al lo-
ro Giro, hanno cato una prova di ma-
turita sprtiva grandissima ed una lezio-
ne di disciplina significativa, Per un
giorno i siciliani, divisi in una accani-
ta lotta elettorale che ei manifestava

chiaramente nelle variopinte scritte €’

striscioni, si sono affratellati tutti in un
solo grande partito, quello dello sport
automobilistico lrionfante € hanno dato
spettacolo: nei maggiori centri come nel
piu piccoli villaggi, nessuno era'su_lla
strada e tutti si tenevano sui marciapie-
di aszicurando ai concorrenti la maggio-
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Alcuni vinc'tori di catevoria sorp
URANIA-B.M.W.,
della 15¢0 Turismo;
Bianchetti ij forte pilota della «

re sicurezza e alla corsa la massima re-
golarita possibile. Awici sici.lani, nma
cimenticheremo mai lo spettacolo di con-
tenulo entusiasmo, di civiita e di colia-
borazione che avete dato in questa oc-
casione,

Ccomne al solito e pin ancora che al-
trove, si sono vissu'i i tradizonali gior-
ni di vigilia e si sono intrecciate le
nctizie di chi era stato sul circutto e
c¢i chi aveva cose da riferire o discu-
tere.

I corridori all’asta

E' stata anche ripresa la tipica tradi-
zione del’asta dei cerricori svoiltasi in
un ambiente simpaticissimo, pieno di
calda cgyitalita ed in condizioni di fra-
terni'a e colleganza veramente signifi-
cative. Le maggiori quotazioni sono sta-
te per i piloti della inglese Healey per
la categoria Turismo in cui sono state
toccate le 20.000 iire (e lo sfortunato ac-
quirente fu Pisro Taruffil) con il vinci-
tore Bracco comprato a 16.000 dal per-
cpicace Capeili, mentre per la Catago-
ria Sport Villoresi & stato superato da
Ascari, Cortese ¢ rimasto a'quanto in-
dietro, Taruffi ¢ stato pagato giusta-
mente assal bene mentre il récord (51

mila lire) & stato pagato per la- ccppia
Romano-Rosa che nell’ambiente locale
sfrutlava sopralutlo le due vittorie as-
solute conquistate in passato dal picco-
lo e tenace bresciano,

La brillan:e prova delle
vetture da turismo

In questa Categoria linteresse mag-
giore consisteva nela prova deila uni-
ca vettura inglese Headley che per la pii-
ma Vvolta €1 cirmentava in corsa e nel
confronto fra guesta ciacchina che scen-
deva fra noi con una fama di grande
velocita e potenza, coi nostri prodotti.
Come sempre interescanti le prove del-
le piccoie Fiat nelle 750 cc. e soprat-
tutto nel e 1100 cc. dove la lotta & sta-
ta accanitissima e dove la vittoria che
sembrava sicuro appannaggio della cop-
pia Martignoni-Segré é stata conquista-
ta dai bravi Minnici-Di Salvo anche per-
imoarazzo gastrico dei loro avversari!

Fra le 1500 cc. si & avuto il fenomeno
Bracco. Molti hanno detto che Bracco €
un irruento temerario, che so0lo per una
fortuna inimmaginabile ha potuto tene-
re la sua miracolosa Aprilia sulla strada
e conquistare questa sua grande vitto-

vesi a metd gara dall’obbiettivo del nostro buon 2mico Emanuele Ricca: 1, Taraschi-Ciarelli su
prima della 750 sport; 2, L’indemoniato Bracco con la LANCIA-Aprilia priro, in coppia con Maglioli,
3. Lurani-Serafinj che hanno vinto con la inglcse HEALEY |a oltre 1500 Turismo; 4.
Scuderia Carroccio » che ha portato [a bella ALFA-FOMEO :lla v:.ttoria nel’a Sport oltre 2000.

Giampiero
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Parte applauditisssmo e favoritc dal pronostico il Campione assoluto d’lialia Gigi

Yilloresi 1l

ria senza uscire di strada, Non & vero.
Non si vince un Giro di Sicilia, non
si superano le 9000 ¢ 13.000 curve cel
suo percorso ad andalura da primato as-
soluto se non si & veri campioni dotati
di una classe superiore. La brillante af-
fermazione di Bracco che si & dato il
lusso di lasciare i suoi diretti avversa-
ri ad oltre un’ora e 5 minuti di distac-
co, € per noi la vera consacrazione di
questo discusso ed esiroso corridore che
crediamo potra arrivare molto lontano
se sapra fortemente controllarsi in cor-
sa e fuori. La prova di Bracco e della
sua Lancia Aprilia che lo ha servito con
fedalta esemplare nonostante fosse ri-
<hiesta di prestazionj davvero incredibi-
li, conferma la perfezione ormai rag-
giunta da questa perla della costruzio-
ne automobilistica italiana che tutto il
mondo ci invidia. I migliori esponenti
delly categoria Turisre sono stali tra-
volti dalla foga, dallo slancio di Bracco
€ Ne sono usciti malconci.

Nella classe massima la Healey bri-
tannica affidata «llo scrivente ed al suo

Son:ide felice I'intrepids ing, Taruffi vincitore su

sport. mentre riceve all’arrivo i
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quale non ha avuto fortuna:

ha fatto pe.d onore al suo gran nome.

valorosissimo collega Dorino Serafini, do-
po un inizio volutamente cauto sule
strade peggiori @ meno adatte allo sfog-
gio delle quaiita della interessante vet-
tura inglese, ha accusate un grave gua-
sto alla sospensione posteriore, il distac-
co dsl'unica bharra trasversale stabiliz-
zatrice e cosl la €ua sospensione a mol-
le elicoidali & stala resa inefficente eq
i suoi piloti hanno dovuto ac‘c(':mtt.antar'm
di arrivare alla fine in condizionl mo:-
to menomate senza poter 'sfrutt‘a_re 13
macchina per oltre Bop'ghllo»meuxl. A
ogni modo il Giro di sicilia avra 0161 ;/}Jia
prova di appello nella prossima 10 2y -
glia e forse in quella gara 1 risultati po-
tranno anche modificarsi. )

De Maria e Ferallo, i vincitori fra le
« Topolino » hanno lenuto: per ber} 1‘7
ore ad una media oltima mentrg Picci-
nini-Marzotto sono stati attardati fra le
I:ancia Aprilia pur finendo secondi }n?n-
tre il forte Tullini impegnato€i n‘e.l_m'-
seguimento del fenomeno Bracco & fini-
to fuori strada.

CISITALIA delia clasie 1.09

enmplimenti del brauissimo Dorino Serafini.

Le velbci protagoniste
della categoria sport

Fra le 750 cc. la selezione & stata as-
sai forte e scomparso nei primi chilo-
metri- Valenzano che guidava una nuo-
vissima Nardi-Danese con mptore B. M.
W., la vittoria & andata al merilevole
¢ bravo Taraschi che con Ciarelii ha
portato la sua Urania, anch’essa munite
di motore B.M.W. al traguardo a media
significativa.

La classe 1100 cc. era quella piu af-
follata di conco:renti e ben 10 C.sitalia
affrontavano uno stuolo di Fiat, tutte,
ecce'to la sveita berlina due posti spor-
tiva di Ovidio Cagelli, non in grado di-
dare la rep ica alle forti vettureite ci
Dusio, tre delie quali formavano anche
la squadra ufficiale er.oginea e magni-
ficamente preparata. Queste 3 Cisitulia.
dovevano . infatti anche ccnquistare con

"Taruffi, Macchierado e Carena l'ambito

prcmio di squadra dando cosi la piu
completa -dimostrazione di regolarita ed
efficenza. La lolia in questa c as:ze & sta-,
ta accanitissima e per un certo tempo.
rindiavolato Bernabei riusci anche. a.
mettersi in testa con Taruffi alle costo-
le, ma . alla distanza fini col prevalere
la grande classe del nostro amico Piero
che vinse di misura davanti al bravis-
simo Macchieralds rive'atosi con questa
brillante classifica uno dei migliori no-
stii corrideri del momento, Ovidio Ca-
pelli ha falto una corsa da grande cam-
pione portando la sua.miracolosa e nor-
male berlinetta Fiat, non certo paragoe-
nabile come impostazione né come pre.
stazione alle .due vetturette di Tarufgi
e Macchieraldo, entrambe a due carby-
ratori, ad una classifica di clasce ad as—
goluta che neppurse i suoi piu intimi ami-
ci avrebbero potuto immaginare e con
una macchina che aveva perduto 1'uio
della seconda! Il solidissico vice presi-
dente della Scuderia Ambrosiana ha an-
cora una volta dimostralo di essere piu
che preparato a passare al vo'ante di
una Maseratj 2 lit:i, come pare sia nei
suoi programmi, ,

La lotta fra le 1100.cc. ha avuto fasi
interessanti anche nelle retrovie: scom-
parso Bernabej tfravolto da'l'inegorabile
avanzata di Taruffi, gli altrj esponenti
delle Cisitaliu banno avuto ognuno i
loro guai, come Cornacchia ferma'o da
una rottura del canmbio, Banti e Raganel-
li fermati nelle Vicinanze dell’arrivo
m_entre Stefano La Motta, non conten'o
di essere stalo una delle co'onne della
crganizzazione, ha voluto anche correre
rluscendo a debuttare in modo assai bril-
lante finendo 4. di classe « fra cotanto
eenno » e 7. assoluto. Significativo suc-
cesto di Lietti. che al volante di una
Ffal—Sfanqu"l‘i»lli non ha potuto fare dt
pit e Raimondo Lanza, capo del’Orga-
nizzazione e anche appassionato concor-
enle, & stato fermato per guasti bana'i.
Nella classe 2000 cc. si incontravano ai
ferri corti le due piu agguerritz compa-
gini che oggi esistang in Europa- fra le
vetture Sport: I'équipe Maserati con gli
as:i Villoresi ad Ascari a cui si affian-
cavano degnamente il forte Amendola e



ISTANTANEE SUL PERCORSO

. @ss.upi subla Vittoria.Ragusa fe~mati dall’obbicttivo di Emanuel) Ricca: 1, Macchieraldo-Savig (CISITALIA), terzo0 asso-
luto; 2, Capelli Ovidio-Gerli (FIAT), quarto assoluto; 3. Ammendol2-Pinzero (MASERATI), quinto ascoluto; 4. La Motta,
orx-ni zatore e concorrente, in ~oppia con  Auterio, settimo asso'uto (CISITALIA); 5. Carena Muritano (CISITALIA)
novo a soluty; 6. Da Pasquali (CISITALIAY decimo assoluto; 7. Lietti-Mene~hollo (FIAT) undi-e'imo asso'uto; 8. Villore-i-
" Bertoce:i (MASERATI) che si ritirerd presso Messina, dopo avere comandata la corsa per moite centinaia di chilometri.
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XXXII TARGA FLORIO

8" GIRO AUTOMOBILISTICO DELLA SICILIA

I pneumatici
| CGEAT
| di normale fabbricazione

st sono brillantemente aﬁermati sut 1000 km.
della <“CLASSICISSIMA DELL’AUTOMOBILE,,

Nella categoria 1100 Turismo con:

MINNECI-DI SALVO = 1 CLASSIFICATO
D'AGATA GUERARDI = - 3 CLASSIFICATO

Nella categoria 750 Sport con:
© GAROFANO-SIGNORELL - 2 CLASSIFICATO

QEAT>

il pneumatico che si impone




la coppia Musmeci-d'Agata come rincal-
20, e la squadra delle Ferrari 12 cil. chc;
contava sui fortissimi aggruppamenti
Troube:zkoj-Biondetti, Cortese-Righetti e
Besana-Sterzi. Una delle Ferrari aveva
dovuto essere ritirata per un incidente
di strada cccorso a Zehender allimme-
diata vigilia e che aveva cosi provoca-
to un rimaneggiaménto delle coppie.
Tutti gli altri concorrenti scompariva-=
no di fronte al confiilto all'arma bianca
scatenatosi fra le due squadre modene-
si. Tutti sanno come sono andate le co-
se: Villoresi per lungo tempo & riuscito
a tenere la tesla dimosirando che anghe
le Maserati stanno in strada egregla-
mente e vanno fortiesimo. Poi un grip-
paggio dell’asse a cames ed alL.re pic-
co.e noie lo hanno messo fuorl corsa.
Ascarj partito fortissimo e giunto a rl-
dosso del furbo Biondetti & uscito di
strada prima di poler dare esatta misu-
ra delle possibilita della sua n%acchl-
pa, I1 solo Amendola, nuovo aL‘a sua
macchina, ha saputo arrivare assal br}l-
lantemente in fondo a rmed"ia assal aita
conquistandosi cosi la laurea dl_ ottimo
corridore, Fra le Ferrari, Cortese & scom-
parso dal'a lotta per una stuplqa noia
d’alimentazione mentre Biondetti-Trou-
betzkoj hanno domiz;ato ptgr oltre tre
uarti della corsa esténuanie.
B La lFerran' ha vinto a Torino nel 1941
ed ha vinto la Targa Flm:xo 1948. Due
successi assai cignificalivi e probanti.
Le Maserali sono state battute ma non
sono domate e meritano ancora de;le'pf.o-
ve di appello. La prossima 1000 M;ﬁ;:_'
sopratutto se con opportuno sposte:1 s
to di data potra vedere al traguar tp o
partenza i due forti _a.ggn,mp‘gan?en‘l i
comgpleto coi loro uominl mig.10T1, cl e:
T4 una parola piu dJefinitiva suua;. s‘tjlgn g
riorita che oggi i ltati concreil

no giustamente a rerrarl o
Besana-Bruni hanno avuto molte nol2

ma hanno confermato di avere de;l ;ls‘;

meri cospicui e li attendiamo anc!

alla 1000 Mig'ia.

< oA cO|
Allegria gurante Ia prmuazlone delia cop|

LEY cella classe tu'ismo foo:s.e
(il primo a destra) ha co0

L'on. Alessi, Pres‘dents
gnato di persona i premi a tutti i vincitori.

clemente Biondetti, trionfatore dell’VIII Giro di Sicilia con la FERRARI 2000,
sembra sorpreso lui stesso delia ricca ed artistica Goppa che gli & stata consegnata. °

Nella classe maggiore i favoriti Ro-
mano-Rosa con una 2900 cc. 8 cil. Alfa
Romeo & 4 carburatori, sono stati ferma-
ti da uno stupido guasto ai freni. An-
che le due bellissime Nairdi-Danese, vet-
ture montate con te!ai tubolari Monaco
e con gruppi motori Alfa Romeo 2500
cc. allestiti da Canavesi, hanno avuto
noie banali che non infirmano la bon-
ta della loro impostazione. Attendiamo
la prova d’appello alle 1000 Mig ia dove
una macchina di questo tipo sara pilo-
tata niente meno che dal campione Ma-
rio Tadini. L'On. Beneventano, organiz-
zatore, parlamentare e corridore & stato
fermato da un guasto ai freni e il de-
buttante Bilotti & finito vicino al vin-
citore Bianchetti senza poter dare Je-
satta misura delle possibiiita del suo
mezzo. ’

Il bravo Bianchet!l con 1'Alfa Romeo

pia Lurani-Serafini vincitori con 1a HEA-
della Regione Siciliana

2500 S.S. € riuscito a superare molte tra-
versie e a dare una convincente prova
di tenace voloata finendo bravamente
primo di classe a media ragguardevole,
specie considerando la mole della sua
vettura che mal si adattava alle strade:~: - -

La classifica generale parla chiaro e :
ci dice che chi ha potuto finire 1'8. Giro
di Sicilia ha dimostrato di saperci fare :-
e le macchine che figurano nella gradua-
toria dicono esse stesse la storia di un
collaudo durissimo e di sforzi anormali
ed imprevedibili superati con onore, La
vittoria di Ferrari € chiara e larpante
cosi come l'affarmazione-di massa della
Cisilalia e la brillantissima classifica di
Capelli e di Bracco colle loro Fiat e Lan-
cia. Pensate che sospensioni, freni, telai
e frizioni hanno subito uno sforze in-
credibile e che per supplire a certe man-
chevolezze i cambi ed i motori hanno
dovuto intervenire con prestazioni spes-
so parossistiche,

Mo!ti -corridori che hanno saputo su-
perare i 1800 chilometri delle « 1000 Mi-
glia» in buone condizioni fisiche, dope
i 1080 chilomeetri della 32 Targa Florio
a’ppfirivano estenuati. Cosi & stato du-
rissimo anche il collaudo delle macchi-
ne e il figurare nell'ordine di arrive.
dell’8° Giro di Sicilia & gia titolo di van-
to per ognuno. .

Degno di interesse il debutto in pro-
va dl _cosi lungo chilometraggio dei pneu-
matici « CEAT», la giovane Casa ple-
montese, che hanno permesso ai pioti -
di‘ affidare in pieno sul loro equipag-
glamento. I1 vincitore della classe 1100
cat. Turismo Minneci aveva infatti adot-
tato per la sua vettura pneumatici CEAT
cosi come il terzo classificato nello stes-
so gruppo, D'Agata, e Garofano -
do delle 750 Sport, B

A degna chiusura:

la premiazione

I successo sportivo eq organizzativo
del _Glro .c!1 Sicilia non poteva conclu-
dersi meglio che collg distribuzione dei
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premi e il pranzo finale organizzato in
simpaticissima cordia.ita dai nostri ami-
d. Non crediamo di esagerare dicendo
che ben difficilcente tutte le Coppe e
tuttt i premi d'onore che saranno distri-
buiti in Italia durante l'intera stagione
1948, potranno complessivamente supera-
se l'imponente e meravigiiosa seiie di
splendidi trofei che i vincitori hanno
coliezionato a Palermo, ricevendoli dal-
le mani dell’On. Alessi che ha voluto
ancora una volta dimostrare il vivo in-

teressarento del Governo della Regione’

per questa formidabile manifestazione
sportiva. .

Concludiamo gueste rote affrettate con
un « Bravo! » sentito e cincero per tutti
g1 artefici del successo, per gli orga-
nizzatori centrali, per gli esponenti de-
gli automobili Clubs di Agrigento, Cal-
tanisetia, Catania, Enna, Messina, Pa-
lern0, Ragusa, Siracusa e Trapani che
hanno perme:so che avvenisse il miraco-
lo organizzativo, per tutti i commissari
€ per i segnalatori che prodigatisi in
modo esemplare hanno permesso che tut-
to andasse bene e che tutti, vincitori e
vinti, fortunati e delusi, concordassero
.entusiasticamente in una speranza, in
una promessa: arrivederci all’anno ven-
turo per il 9 giro di Sicilia e per la
332 Targa Florio!

Le sirade del'a Sicilia hanno ora ri-
preso il ‘oro consueto variopinilo aspetto
.mentre nelle officine ferve il lavoro per
approntare le macchine per la imminen-
ie battaglia della « Mille Miglia »....

GIOVANNI LURANI.

Le classifiche

Cuategoria Turismo

Classe fino a 750 cc.: 1. De Maria-Fe-
rulio (Fiat) in ore 17.51'18", alla media
di km. 60,497; 2. Giardina-Cottone (Fiat)
18.04’23"2; 3. Giberli-La Mattina (Fiat)
18.04’55"2; 4. Lamotta-Barbagallo (Fiat)
18.31'41"4; 5. Cernigliano-Bailatore (Fial)
20.03 507'4.

Cuasse fino a 1100 cmc.: 1. Minneci-
Di Salvo (Fiat) ore 14.57°28”, alla media
di km. 72.200; 2. Sagre-Martignoni (Fiat)
14.59'23"4; 3. D’ Aga‘a-Gherardi (Fiaf(
16.10 09”; 4. Baiztti-Folii (Fiat) 17.26’54"'1;
5. Tcia-Cassarano (Fial) 18.54’.

Clgsse fino a 1500 cc.: 1. Bracco-Ma-
glioi (Lancia-Apiilia) ore 13.37'49”, alla
media di km. 79,234; 2. Piccinini-Mar-
zotto (Aprilia) 14.42’00”1; 3. Gurgo Sa.l-
ce-Vaudano (Aprilia) 14.55'31'1; 4. Leo-
ne‘ti-Cavalcanti (Aprilia) 14.56'15"1; 5.
Rossi di Schio-Capuzzo (Aprilia) 1538
e 0274. .

Classe oltre 1500 cc.: 1. Lurani-Serafl:-
ni (Healey) ore 14.00'34"1, alla media di
km. 77,088.

Categoria Sport

Classe fino a 750 cc.: 1. Tarasch_i-Cii_i-
reli (Urania) ore 15.46'37"; alla media
di Km. 68.400; 2. Garofano-Signorel i
(Fiat) 16.33'09'2,

12.44’43"; 4. La Motta-Luterio (Cisitalia)

C.asse fino a 7100 cc.: 1. Taruffi-Rab-
bia (Cisitalia), ore 12.26’14”. alla media
di km. 86; 2. Macchieraldo-Savio (Cisita-
lia) 12.30'5172; 3. Capelli-Ger:i (Fiat)

12.4443”; 4. La Motta-Luterio (Cisiialia)
13.05’30'1; 5. Carena-Muritano (Cisitalia)
13.43'07”"; 6. De Pasqua.l-We.ter Tracchi
(Cis.talia) 13.48'; 7. Lietti-Meneghello
(Fiat) 13.55’48”; 8. Mucera-Olivieri (Fiat)
14.08°01"1; 9. Ballo-Parla (Fiat) 14.54'121;
10. Chieregato-Volpini (Cisitaiia) 15.16°
e 47"4; 11. Sutera-Gelfo (Fiat) 15.44'47"1;
12, Mucera R.-Gelfo M (F-al) 15.43'47".
Classe fino a 2099 cc.: 1. Biondetti-
Troubezkoi (principe Igor), (Ferrari), in
ore 12.12', alla media di km. 88,866; 2.
Ammendola-Pinzero (Maserati) 12.54'50"3;
3. Besana-Bruni (Ferrari) 13.25°01%4,
Classe clire 2000 cc.. 1. Bianchetti (Al-
fa ROmeo) in 13.57’57”4, media chilome-
tri 77,330; 2. Billotti (N. D.) 14.09°00"1.

Classifica assoluta

1. Biondetti-Troubezkoi (Ferrari) in ore
12.12’, media ¥m, 88,866; 2. Taruffi (Ci-
sitalia) 12.26'14”2, nedia km. 86,834; 3.
Macchieraldo (Cisitalia) 12.30'51"'2; 4. Ca-
peii (Fiaf) 12.44’42”; 5. Ammendola (Ma-
serati) 12.54’50"3; 6. Besana (Ferrari)
13.2501”4; 7. La MoWa (Cisitalia) 13.35'
e 20"1; 8. Bracco (Lancia Aprilia) 13.37
e 49”; 9. Carena (Cisitalia) 13.4307";
10, De Pasquali (Cisitalia) 13.00'43"; 11,
Liet!i (Fiat) 13.55'4874; 12. Bianchsztti
(Alfa Romeo) 13.57°57"; 13. Lurani (Hea-
ley) 14.00'34”1; .14. Mucera (Fiat) 14,08
e 01”1; 15, Bilotti (N.D.) 14.09'00"1; 16.
Ficcinnini (Aprilia) 14.42°00"1; 17. Bal-
lo (Fiat) 14.54’12"{; 18. Gurgo Sa’ice
(April:a) 14.5521”1; 19 .Leonetti (Apri-
lia) 14.56'15”1; 20. Minneci (Fiat) 14.
e 57'28",

Valvola combinata e di
soccorso per rimorchi

ad azione differenzale ed automatica

LA FRENATURA
ANTICIPATA
DE) AIMORCHI
ELIINA 6L
SBANDAMENTI
E ull a1
PER INERZIA
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La sua applicarione non richiede modifiche, ma Ia
sola sostituzione di qualsiasi tipo di valvola

di

LAUTONATICITA
FACILITA

IL LAVOFO

E ASSICURA IL
FUNZIONAMENTO

VOLVENS

Compressori d'aria brevettati in lamiera
ucciaio
dispositivo in sostituzione delle b.ele.

stampato, €On nuovo

Riduzione di attriti
Eliminazione delle spinte laterali

Riduzione del consumo di lubrifi-
cante

Compensazione automatica dei
ginochi

| MASSARDI PAOLO -

TORINO - Corso Reg. ‘Mar;herila, 149153
Telefono n. 45-773

soc. Ing. GIOVANNI MASCARINI

CALDAIE ELETTRICHE - Sezione compressori
Via Cappellari, 3 -

MILANO - Telefono 153.205
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