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LA LETTERA DEL PRESIDENTE
THE LETTER OF THE PRESIDENT

Cari Amia,

si apre il sipario sull'edizione 2003 del nostro Concorso d'Eleganza.

Mai come quest’anno abbiamo ricevuto tante domande d'iscrizione che hanno reso necessaria una difficile
pre-selezione da parte del nostro Comitato, costituito da Urs Paul Ramseier ed Ernest Schmid. Dalle loro
scelte prenderd vita una superba rassegna sull'evoluzione del design automobilistico fino ai giorni nostri.
Tengo a esprimere la mia gratitudine a tutti i concorrenti iscricti i quali, unitamente al pubblico,
contribuiscono in modo fondamentale al successo della manifestazione.

La Giuria avrd il non facile compito di assegnare il trofeo ¢ le menzioni speciali: la ringrazio fin d'ora
dell'impegno nella persona di Carlo Felice Bianchi Anderloni, Presidente della Giuria ¢ caro amico.

Ho sempre pensato al Grand Horel Villa d'Este come a un luogo speciale, depurato alla ricerca del bello,
dove l'accoglienza & fatta di particolari che conquistano i nostri ospiti ¢ quindi che li fanno tornare sulle
sponde del nostro bel lago, per rivivere momenti ed emozioni.

E fu una concomitanza di avvenimenti speciali a riportare il Concorso d'Eleganza Villa d'Este al suo luogo
di appartenenza: una meravigliosa Delahaye parcheggiata di fronte all'albergo, le suc lince sinuose, la

I'he curtains is rasing on vear 2003 Concone d'E leganza,
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capote abbassata ¢ il proprietario che ne racconta con passione le fasi del restauro; il ricordo di aver assistito
da bambino all'edizione del 1949, la vittoria di quella Alfa Romeo 6C 2500 Coupé Touring che prendera
il nome “Villa d'Este™; € ancora la professionalit ¢ I'entusiasmo di Angelo Tito Anselmi, deciso a riportare
il Concorso ai fasti del passato.

1l Concorso d’Eleganza Villa d'Este & un'occasione unica per riscoprire la maestria delle lavorazioni
artigianali dei Carrozzieri di un tempo. La loro incredibile abilita nell'interpretare un semplice schizzo,
tracciato di fretta su un foglio di carta, ¢ saperlo tradurre in forma reale: una forma che & perfetta sintesi
di potenza, semplicitd, bellezza ed esclusivica.

Questo Concorso d'Eleganza ci permetrte di scoprire gli stili del passato, quanto stretramente fossero legari
alla produzione industriale, alla tecnologia ¢ ai mareriali del tempo. Oggi nuovi materiali hanno portato
alla sperimentazione di nuove possibilic e a infinite evoluzioni delle forme.

[I Concorso d'Eleganza Villa d'Este & fonte d'ispirazione nella ricerca di equilibrio nel disegno di una

De -A;' Ve ;'Jf; ed in front of Ilu hotel, by one of our PRICSES, ‘.',lln 3 '-;‘I.H l.ll m
come back about 60 vears after entering the vear 1937 Concorso: the memory of
1949 odition, which awarded o the Alfa Romeo 6C 2300 Coupe de

I .
tenee of Anvclo Firo Anselnm

d Este ‘-'!'II."HI_HH\Hl|||_' enthusiasm and comyg
Conco ck o t glory
| L MICOrsn |:§ msza ‘\A| 1 J st | NI ﬂ'!‘hl:lll!':l'. Iy roddisce
oachbulders of the pase. | he meradil ity o their workmen o model ma
hastily drawn on a piece of paper, and to o them as a perfoct synthoss of §
[ ] TS AN ¢ ‘ I onn !l"'l:'.- In JICTR \
1 Inmspiration, ¢ (| wed m ound to brin
| prio waurv oh Dt Fasthien Sur many of th
| d rall cquilibri | beauy i

WS In.lL.'I'.'; J
LA \|:| (l

".':lv,x

Consegma della Coppa d'Ore
1002 a1 Signon Moo
Aléa Romeo &4 1750 NS



Consegna del Concorso Villa d Eiee Devgn Award 2002 al Signee Fabrizio Gregiare - Alls Romeo Beets

vettura, Uno studio di nuove soluzioni che si scontra con gli obblighi di funzionalitd ¢ praticita quotidiana,
che solo i migliori designer sanno trasformare in caratteristiche peculiari, veri ¢ propri tratai distintivi. |
canoni della bellezza cambiano, sono soggerti alle mode, ma la purezza delle linee, delle curve, l'equilibrio
delle forme travalica le barriere del tempo: & questo che spicca nelle Concepe Cars di oggi, funzionalitd ¢
carareere.

In questi anni siamo passati da un'idea, alla prima rievocazione, per arrivare a una seruttura organizzativa
complessa, premiata dall'interessamento ¢ dal patrocinio del BMW Group ¢ successivamente anche dal
sostegno di Credit Suisse.

Una manifestazione che coinvolge pit di cinquanta persone, affinché concorrenti ¢ pubblico trovino quella
accoglienza che ha reso Villa d’Este famosa nel mondo.

Condludo con un ringraziamento a wurti coloro che, a vario titolo, seguono attentamente il buon andamento
dell’'organizzazione, in particolare Elena Pontiggia, Giancarlo Branaschky ¢ Nicola Pagnamenta.

A tucti voi, il mio sincero benvenuto e I'augurio di un piacevole week-end.
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[L FUTURO NECESSITA DI UNA TRADIZIONE

FUTURE NEEDS HERITAGE

Qualsiasi impresa che voglia garantire il mantenimento della sua posizione ed intraprendere la strada giusta
verso il futuro farcbbe bene a tener presenti le proprie radici. Nelle parole dello scrittore ¢ politico francese
André Malraux, “chiunque voglia progettare il futuro ha bisogno di guardare il passato”. [l Gruppo BMW
¢ anch’esso consapevole dell importanza della tradizione ¢ del passato per I'andamento positivo dell‘azienda
stessa ¢ dei suoi marchi.

E’ per questo che nel 1994 il Gruppo BMW ha preso la decisione di creare la Divisione Mobile Tradition.
Il suo obicttivo & quello di documentare la ricca storia dei suoi tre marchi (BMW, MINI e Rolls-Royce) ¢
di far rivivere il loro fascino. [ reparti Archivio, Collezione veicoli, Componenti ¢ Service, Comunicazioni
¢ Museo BMW fanno della Mobile Tradition la consapevolezza collettiva del Gruppo.

Oggi. ogni marchio del Gruppo BMW ha il privilegio di guardare indictro alla propria inimitabile storia.
Ogni marchio ha la sua mirologia. Questo patrimonio e le tradizioni esclusive offrono ispirazione ¢
motivazione per coloro che nel Gruppo BMW creano il futuro della nostra azienda attraverso la
realizzazione di veicoli dei marchi BMW., MINI ¢ Rolls-Royce. Questi prodorti continuano ad






entusiasmare i nostri clienti ¢ hanno la porenzialita intrinseca di diventare i classici del futuro.

Uinteresse nella storia dei nostri tre marchi non & fine a se stessa per il Gruppo BMW. Mantenere le
tradizioni rappresenta un elemento integrante a lungo termine della gestione del portafoglio dei marchi.
La percezione ¢ la stima di un marchio vengono influenzate dalla sua storia, fattore di importanza tutt'alero
che trascurabile, Le ricerche di mercato hanno dimestrato che i proprietari di automobili d’epoca non sono
le uniche persone a porre grande enfasi sul “loro” marchio, Oltre i due terzi dei clienti che acquistano nuove
veteure BMW ¢ che non posseggono un‘auto classica confermano che lesistenza ¢ il mantenimento della
tradizione di un marchio rappresentano un elemento importante nella loro decisione di acquisto.

La storia particolare delle automobili coseruite con i nostri marchi BMW, MINI ¢ Rolls-Royce
da ad ognuno di essi il proprio profilo distintivo. Cararteristiche come forza dinamica, urilizzo
innovativo della tecnologia ed un design moderno ed esteticamente gradevole che vengono

ateribuite alla BMW non sono deccagli arcificiali che possono essere copiati a piacere. Esse

rappresentano qualith originali generate dalla tradizione del marchio,




Anche il Concorso d'Eleganza Villa d’Este & diventato un classico. E' un festival con una prospettiva sul

passato ¢ sul futuro per gli appassionati di automobili. Fin dal 1929 sono stati premiati ¢ presentari al
pubblico sul Lago di Como esempi di design tra i pili rappresentativi del mondo automobilistico. In
particolare, nei primi anni, il Concorso 51 € conquistato UNA finomata EPULAZIONS COME verrina per
carrozzeric innovative ed eleganti ¢ per nuovi concetti di progettazione automobilistica. 11 Gruppo BMW
sta continuando questa tradizione con il proprio impegno fin dal 1999. Nel 2002, il Gruppo & stato
determinante nell'Istituzione del Premio Design del Concorso d'Eleganza ¢ del Premio Design del
Gruppo BMW per le concept car ¢ per i prototipi. Cosi si & chiuso il cerchio dalle vetture d'epoca a
quelle innovative del futuro ¢ quindi ai classici di domani. Percid, il Concorso d'Eleganza si &
guadagnato un significate speciale nel calendario dei classici del Gruppo BMW. Offre una

testimonianza convincente del fatto che il futuro ha bisogno di una tradizione.

El.,. " ‘-v.w‘v‘l.\i o ]|| | [ ke L.ome l!\: WO awWardds ! P 1 l"‘. W | ] VA l'l. Congoe
y_.\innl a bag reputation as a showcase tor outstandmnely innovative and clegane bodvworks and concenns 1
wromuobik design. The BMW Group s contunuing this tradition w 10 comminment since 199
2002, the company was instrument | in nanguranng the Concorso d'Floganza Design Award

BMW Group Design Award for concepr cans and prototvpes. This dosaed the cirde from Classic
mnovative future perspectives and classics of omormow, The Concorvo Jd Fleganza has therctor
special significance in the classic calendar of the BMW Group. It provides improssive testimony to 1

that future needs hentaes

Dr. Michael Ganal
BMW Group.
Member of the Board of Management of BMW AG, Sales
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BMW Serie 7

Piacere di guidare

i

BMW Serie 7 diesel. Il motore delle emozioni.

740d P 190 KW / 26¢ o massima: 600 Nm 7 1900 o



http://www.bmw.it

PROGRAMMA

PROGRAMME
GIOVED], 24 APRILE 15.00 - 19,00
20.30
VENERDL, 25 APRILE 9,00 - 17.00
15.00 - 17.00
20.30
SABATO, 26 APRILE 9.30 - 15.00
15.00 - 18.00
20.30
21.00
23,30 - 00.30
DoMENICA, 27 APRILE 9.00
9.30 - 14.00
14.00 - 18.00
dalle 17.00
20.30

LUNED, 28 ApriLe

Arrivo dei partecipant al prologo “Ballata in Lombardia” sistemazione al
Grand Horel Villa d'Este.
Check-in FIVA.

Cena a Villa d'Este (giacca ¢ cravatta).

Prologo “Ballata in Lombardia™
Arrivo dei concorrenti, Vetture d'epoca ¢ Concept Cars non partecipandi al
Prologo, sistemazione al Grand Hotel Villa d'Este, Check-in FIVA.

Cena di aperwura (giacca € cravata).

Esposizione delk verture nel parco di Villa d'Este, esame della Giuria, votazione
per la “Coppa d'Oro di Villa d'Este” ¢ per il “Concorso d’Eleganza Villa d'Este
Design Award”. Pranzo a buffet (12.30/14.00).

Vetture d’epoca: sfilata sul parcerre di Villa d'Este ¢ successiva assegnazione della
“Coppa d'Oro di Villa d'Este”.

Concept Cars & Prototipi: sfilaa sul parterre di Villa d'Este ¢ successiva
assegnazione del “Concorso d'Eleganza Villa d'Este Design Award”,

Trasferimento a Villa Erba con bareello.

Cena di gala a Villa Erba (abito formale).

Rientro in battello a Villa d'Este,

Trasferimento a Villa Erba per raggiungere |'esposizione delle auto fuori concorso.
Esposizione delle vetture a Villa Erba.

Vetture d’cpoca: votazione del pubblico per I'attribuzione del “Trofeo BMWY [talia™.
Concept Cars & Prototipi: votazione del pubblico per attribuzione del
“BMW Group Design Award”. Pranzo a buffet a Villa Erba (12.30/14.00).
Sfilata finale delle vetrure davant alla Giuria e al pubblico ¢ assegnazione: alle
Vetture d'epoca, del “Trofeo BMW [ralia” nonché dei premi di classe, ¢ alle
Concept Cars & Prototipi del “BMW Group Design Award™,

Rientro a Villa d'Este.

Cena di gala a Villa d'Este (cravatta nera). Assegnazione del “Trofeo BMW Group™

Primo Premio della Giuria.

Partenze indivaduals,

Villa Erba
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VILLA D'ESTE

Nei secoli XVIII ¢ XIX, visitare I'ltalia cra considerato dalle classi colte curopee. ma specialmente da quella
tedesca ¢ britannica, parte essenziale della educazione di ogni giovane gentiluomo. Il termine “Grand Tour”
compare per la prima volta nella traduzione in francese del “Voyage or a Complete Journey through laaly”
dellinglese Richard Lassels, pubblicata nel 1670 come guida per studiosi, artisti ¢ collezionisti d'aree in
visita in lalia, meta imprescindibile per chi ama i pacsaggi, i musci, i monument, i palazzi storici, le chiese.
Il concorso automobilistico d'eleganza di Villa d'Este si innesta alla perfezione in questa tradizione di
amore per I'eleganza, il design e la moda, che ha visto, nel secolo scorso ¢ anche in questo, i carrozzieri ¢
gli stilisti italiani dare il meglio di s nel realizzare gioielli che hanno segnato tappe importanti nella storia
dell'automobile.

Il Concorsa d'Eleganza Villa d'Este ebbe una prima parte di esistenza storica nelle dieci edizioni svoleesi
tra il 1929 ¢ il 1949, ed & risorto 2 nuova vita nel 1999, sotto il patrocinio di BMW., Uedizione del 2003
perd riveste particolare importanza perché coincide con l'ingresso definitivo della Casa pidi prestigiosa al
mondo, I Rolls-Royce, sotto 'egida di BMW.
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Il Concorso d'Eleganza Villa d’Este & una manifestazione che non ha eguali nella storia curopea
dell'aucomobile. Le grandi protagoniste che sfileranno davanti alla giuria e al pubblico sono e grandi
testimoni di uno splendido passato. Documentano la storia dell'automobile dal punto di vista teenico ¢
artigianale risultando nel contempo molto piit di un quadro o di una scultura: sono vive, si muovono,
docili ¢ pulsanti, ai comandi di chi Je guida. Simboleggiano una cultura del viaggiare ¢ della mobilita che
si basa sulla passione per i morori.

Partecipare al Concorso d'Eleganza Villa d'Este costituisce un'emozione del tutto particolare, sintesi
estrema di quel “piacere di guidare™ che da sempre & un motto di BMW.

Le auto che vedremo a Villa d'Este quest'anno, come tutte quelle delle precedenti edizioni, vanno
considerate una “specie protetta”, da preservare negli anni a venire per quell'enorme bagaglio culturale che
hanno insito nel loro stesso essere. Sono belle ¢ importanti al pari di quei monumenti, di quei pacsaggi, di
quelle pitture ¢ di quelle sculture che i giovani nobili venivano a cercare in ltalia nei secoli XVIII ¢ XIX,
Per questo noi di BMW lulia siamo orgogliosi di contribuire alla riuscita di questa prestigiosa

manifestazione, che si svolge in un Pacse fra 1 piis belli al mondo, ¢ che tutti ¢ invidiano,

iheatn

Dot Marco Saltalamacchia
Preudente « Amministratnn Delegato
BM% Canap lralia




A DUE PASSI DA FIRENZE, NEL CUORE DELLA CAMPAGNA TOSCANA,

A STONE’S THROW FROM FLORENGCE, IN THE HEART OF THE TUSCAN COUNTRYSIDE.

TS A
CHATIALLL

50012 FIRENZE - CANDELI
TEL 055-62.611 - FAX 055-633.102 = VILLADESTE.IT = INFO@ VILLALAMASSA.COM
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LisTA DEI PREMI AUTO D EPOCA
LIST OF PRIZES VINTAGE CARS

TrROFEO BMW I1ALIA
Assegnato per Referendum Pubblico a Villa Erba

% Pabdse Rotorendam a Villa Faba

TARGA D'ARGENTO / Sitvine 1w
Dalla Giueia ai vinciton di Classe

o the Class winners w the s
Corra D'OrRO DI VILIA D'ESTE TROFEO DEL PRESIDENTE DELIA FEDERATION
(Challenge Perperuo / Perpetual Challenge) INTERNATIONALE DES VEHICULES ANCIENS
Primo Presnio ascgnato per Referendum a Villa d'Este FIVA
Rt in Show by Reteremdiam v an Vills I Ex Dalla Giuria alla veenara megho conernass
lor the bese prosenad car bw b T
TrOFEO BMW Grour
Primo Premio assegnato dalla Giuria TrROEEO CARROZZERIA CASTAGNA
Besr by the Far Dalla Giursa alls puis dopanee canoeacia Cassagra

ath ' logam € s o bondy b thie Bues

TrorFeO GIUGIARO
Dalla Giuria alls pis cheassee canmercris Guugaro

T et clocam 4,

TrROFEO CORRADO MILIANTA
Premio della Stampa

TROFEO PININFARINA

Dadla Giuria alls pis cleganie carrozzesia Pininfaring
| ' ) wl

TROFEO REGISTRO INTERNAZIONALT
TOURING SUPERLEGGERA
Dalla Giure alla piis significariva carrozzenia Touring

TROFEO RUOTECLASSICHE

Dalla Giuria per il maglioee restauro conservative

Trorro Auromosite Crur pr Como
Dalla Ginria alla veteura prevensente con mezz propet <a
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CATEFGORIA A

02, Piccard-Picece (IMic-Pic) R2, 1920

4 cilindri, 2949 cm’

Carcorreria/Body: Torpedo ponté, Saoutchik
Concorrente/Entrant: Alexis Couturier (CH)

E' la pidi antica tea e auromaobili presenti al Concorso d Eleganes
Villa d'Esee 2003, Al 37 avenue des Champs Flysdes, a Pasigi, era
possthibe ammirare la Piccard-Pactee, Al volgere degli anni 20, 1
produzione dells PIC-PIC, consaderata una tra le muglion werare
della sua generazione, si & trasferiea in Franca a seguito della

chiusura della fabbesca di Ganevra,

04. Ralls-Raoyce Silver Ghose, 1922
G cilindri, 4860 cm’
Carrozzeria/Body: Open Tourer, Barker

Concorrente/Entrant: Brian Staples (GB)

Ogni dereaglio parla del suo splendore, della perferione arnsnci.
dell'intelligenza tecnica. Pensata per una ricca clienrela
aristocratica, la Silver Ghost 40/50 ha cavalcato ventann di
produzions (1906 - 1925) senza mai invecchiare ¢ leganclo, con
i osuol 6178 esemplan, il presente ¢ i Futuro della recmica

auromobilistica di guesta cpoca
. o aned e sl

D6, Alfa Romen RISS, 1926

6 cilindri in linca, 2994 cm’

Carroreeria/Body: Cabrioler, Castagna
Concorrente/Fntrant: Mario Righini (D

Al volpere dx‘|;|: anni 20 Grusepps Merosi, ingegniern: capo
dell'Alfa. crea una prestigrosa stiepe di vetture da competizsane
la famigha del ripo RL. basata su meccanica 3 litri, dechinata in
SCRUILO 1IN SETEE VAMANG Ognuna  pal rapasha © porents delle

precedenti. AMa Romeo consegni solo 392 tchas RL Super Spore

Sala, Zagato, Stabiliment Fanina femarono la maggore paree

Alfs Romgo BT SS, 19X

delle carrozzenie su telsio RI Sport e Super Sporet



08, Voisin C14 Lumineuse, 1927

6 cilindri, 2336 cm’

Carrozzeria/Body: Voisin, Coach

Concorrente/Entrant: Jacques de Wurstemberger (CH)

La Lumineuse, con il sso particohire asperto, resta uns delle
creazioni piia emblematiche del alenco di Gabrid Voisin. Tra gli
irriducibili sostenirorni delle creazioni di Voisin si annoverano la
regine di Yogoslwia, Joséphine Baker, Rodolfo Vikntine <
'architerto Le Corbusier. Tra il 1928 ¢ il 1932 sono stati prodorti
1795 telsi del meddlo C14, di cui. oggi. si ha notizia solo di uma
trentina,

The distinening -llhlklug Lammnguse somane ane ol the nsos
LI [T .'\.unl\&\ of Guabeiel Vousines talene. The preat s
ol Yo s car indudad the quoeon of Yagashvia, Tosephane Rakor
Rudolph Valengine and the anchitect Te Cariaicr. Betmoen
1925 and 1932 1,795 chawas of the C 10 mode] were peoducal

onde abwmit 30 of which asc suill iy cameonce tod i

10, Cadillac 341 A, 1928

6 cilindri, 5588 cm’

Carrorzeria/Body: Convertible Coupé, Fisher

Concorrente/ Entrant: René Verbiest (B)

Nel 1928 a Derroit fa stoeia, Cadillac adotea il cambio con
MINCTONIZZAON CQUIPIEEE & suod wicol: di parabeczza di sicureaza
¢ baree i swoi ds di prod Nel 1928 il prezzo di questa
coupé 341 A cra di 3495 dollari.

In 19258 hivors was made in Dt Cadilioe adopaad adw

carbon with svim bomaaer sochuosm, aquppad s with
saloty wandew oo .llhi st 1ns "N‘JAMID'I' rovords Iy 1928 ol

peree of thas Sl N coupe was 3,495 dollaes

12. Alfa Romeo 6C 1500 N, 1928

6 cilindri, 1487 ¢cm’

Carrorzeria/Body: Torpedo, James Young
Concorrente/Entrant: Axel Marx (CH)

Put con la sua bassa cilindraca. I'Alfa Romeo 6C 1500 N, traendo
proficto dai progressi recnici raggiunti nell’automobilismo da
competizione, s distinse per ke sue notevoli performance. La 6C
1500 N. lanciata durante i Ssboni dell’Automobile di Milano,
Londra ¢ Parigs del 1927, f2 il suo debutto in gara qualche moe
pils tardi. Enzo Ferrani, al suo volinte si aggindicd L vittorsa ddd
Circuito di Modena.

Iy sgriee o aes sl engine. the Alka Rosiserns 15000 N wan bk oo
sake advancanc of rochnioal progrcs achicval w o o and
dintiemehod seclt b s oisandivg et e The 1590 N
wos lisnchad dunmg the Moton Stwmas i ML, Toodon and
Paree on 1007 B oosadd s R bsant e eaomne o Bow el Ligce
Poso Forran simmvcd taest i thie rame on e o el Nonkona

etk

14, Lincoln I, 1928

8 cilindri, 6300 em’

Carrarzeria/Body: Double-Phacton, Le Baron
Concorrenee/Envrane: SAS. Le Prince Raisier [Tl de Monaco (MCO)
Coni battezzata in onare del celebre prasidence degli Sqati Unin,
la Lincoln, fondata da Henry Leland tre anni peima, nel 1922
cade, per § millioni di dollari, nel “girone” delle Ford. Emblema
della marca. il bilanciere molleggiato mantaro sul radiatore dal
1925, sotealines l'immagine lusuosn ¢ di raffinata dleganza con
la quale Lincoln si peesents nelle pubblicits su Vaniry Fair ¢
Countey Life. Il modello L giunge nel 1929 al termine di una
lunga carriera mentre gid si intravede il V 12 KB.

Thin wan the mame given in hanour of the ol president ot the
United Seases. The Lincoln compuny, foundod by Heney Ladansd
theoe wan proviousdy. was sl in 1922 tor S million dodlans 1o
bord, The compensaror mouneed on the radistor snce 1925
cinphasisald the lusurions im e of setined degance with which
Pinadn presconted insed 1o the adverss in Vansy Faie and Cosngrs
Like, I 1929 che | modkd reaciwd sha ond o a long carer and

("\ \ '.‘ l\" Was .II'.JII\ on l'h !lllll[“-’l

16. Hispano-Suiza HGB, 1928

6 cilindri, 6597 cm’

Carrorseria/Body: Three position Cabrioler, Erdmann & Rossi
Caoncorrente/ Entrants Georges Kalb (CH)

L'Hispama-Suiza HOB. opera dellingenicre svizzere Marc Birkigr,
lanciats durante il Salone di Parigs del 1919, divenne
rpidamente un umbolo ddi'ascess sociale ¢ del buon guwo,
lsutomaobile pid indicata per essere notati negli eleganti viaki
parigini. | relai 32 CV furono equipaggiati con sontuose
carrozzerie, opera dei pid cclebri carrozzieni, tra quest, |
carrezzieri Erdmann & Rossi, che firmarono questa cocezsonale
creazione.

18. Alfa Romeo 6C 1500 N, 1929

6 cilindri, 1487 ¢m’

Carrozzeria/Body: Torpedo, Stabilimenti Farina

Concorrente/Entrant: Sergio Muzi (1)

Al rermiine di una peoduzione ¢he conea 862 esemplan, nel 1929,

Alfa Romeo aggiunge ol modello 6C 1500 L sigla “NR”™ in onore

di Nicola Romeo od entea nel wo ultimo anno di Ebbricazione
Meor miakieg 8o of chors, i 1930 Al Ronseo addod the lotren
NR7 v ahe o 1500 madh ] o Bosous of Nigola R i

want i 1es Lt yoar ot PP tson




CATEGORIA B

1930-1939: Open Cars “Flamboyances ¢t extravagances”

20. Rolls-Royce Phantom 11, 1930

6 cilindsi, 7668 cm’

Carrorzeria/Body: 2-doer convertible, Binder Paris
Concorrente/Entrant; René Herzog (CH)

Dall ddeganza sublime. guesta cabreicler Phantomn, possicde un
abicacobo realizzaro dal brillante carrozziere francese Henry
Binder, experto in vetture di gran lusso. Il progeteo “Phantom 117
fus I'ultimo sepervisenaco, dall'inina alls fine, da Henry Royce,
il peototipo, terminaro nel marzo ded 1922, muove | suai prims
passi verso |a fine dell anno. Rolls-Royce nd 1935. dopo sei anni
di produrione ¢ 1767 esemnplasi. ne interrompe la fabbricazione.

Subli < et I tomoortiig 1 M

22, Mercedes S00K, 1934

6 cilindri in linea, 5019 cm’

Carroxzeria/Body: Cabriolet, Graber

Concorrente/Entrant: Hans Schweizer (CH)

Come sorsolineaco dalla lettera K, il madelo W29 500, costraito
in soli 354 csemplani, era disponshile salo in versione dotara ds
campressore, A Stoccarda ci st vantava di aver creaco una delle piis
belle automobili. la S00K spezial Roadster, carroxzaca dalla
fabbeica di Sindelfingen. Questa cabriolet & opera del carrozziere
sverzero Hormann Graber

Dewrsch Bonner DB2, 1939

24. Horch 853, 1937

8 cilindri in linea, 2944 cm®

Carroxzeria/Bodyr Cabriolet, Horch

Concorrente/ Entrant: Giulio Caimi (1)

August Harch, allicvo di Card Bene, si dedich senza risparmio 2
dar vita alla propria casa automobilistica. La seric 855, wro
esemplare di “oreficeria” meccanica della fine deghi anni "30, a
dispetto dd suo devato prezzo, wnne prodoecs in pil di 1000
cwemplari (627 telai 852 ¢ 397 dod tipo 853 A). La Hoach 853, h
preferits degh sportsmens tedeschi, amane del grantursmo,
concedeva loro sulle prime Amabalwer dell’'cpoca una velocnd
massima Ji bon 140 km'h

26. Bugatts Type 57, 1957

8 cilindri in linca, 3257 «m'

Carrarzeria/Body: Cabrioler, Geaber

Concorrente/Eatrant: Roland Jordi (CH)

La Type 57, volua da Ertore ¢ discgnata poi da Jean Bugare,
sserisce nella stiepe delle Gran 1usso sportive al Salone &
Parigi del 1933, Se da un lato b collaborazione Bugatti-Ganglotf
<rod una vasta gamma di carrozecric SSErenaments clegann, asua
volta il carrozzeric svizecro Hermann Graber si anteresso 2 crearce
raffinate carrozzerie per il wlaio da 3.30 m. che bon wi prescava a
questo escrcnnio Ji aile.

AMW Six 10y




Delahaye 134 NS 1957

28. Delahaye 135 MS, 1937

6 cilindri, 3557 cm'

Carrarzeria/Body: Cabrioler, Figoni & Falaschi
Concorrente/Entrant: Peter Mullin (USA)

11 eclasa 135, presentato nell'orcobee del 1934 o Salone di Parigi.
Veniva wstito con carrorscne cugnite 3 mchaaa, Bgome &
Falaschi fiemano cosh le Joro miglion opere. A Yoro volia Framay.
Chapron, Graber. Saoutchik, Guilloré ¢ Woeblisfen, scondo

‘(l“ "\'r\(‘l\lll. l-um.mo lu-uum‘ v .l"l' \‘ll((‘ “'J\JFJK"I Pll’]‘ﬂ\h’.

30, Hentley 4 1/4 Litre MR, 1939

6 cilindri in linea, 4250 cm*

Carrozzenia/Bodyr 4 door Allweather, Vanden Mas
Concorrente/Entrants Bear Walei (CH)

La gamma Benthey. agh csords della secomda Guerra Mondiale.
non <essa il o sviluppa, La 4 1/4 Liere MR, apparsa el 1936 ¢
costruita in numera lmitato per ragioni economiche, si rivalgeva

essenxizlmonte 2 un mcrcato d élice.

32. Fiat 2800, 1938

6 cilindri in linea, 2852 ¢’

Carrorzeria/ Body: Cabriolet/Torpedo, Stabilimenti Farina
Concorrente/Entrant; Leo Freyrie (1)

La produzonc del moddlo 2800, cominciata nel 1938, prosegue
swppur con qualche mllentamento. durante le ostilick Solo 621
Fiar 2800 hisciarono la catena & montaggio: per questa ragione

s tratra di uso det msoddl Fiat i apprezzac dai collezsone

-
e
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Hoech 845, 1937

34. Deutsch Bonner DB2, 1939

4 cilindes, 1911 e’

Carrozzeria/Body: sportiva biposto Roadster, Deutsch Bonnet
Concorrente/ Entrant: Walter Grell (CH)

Ls DB2 sembea uscira da un segno. Charles Doutsch ¢ René
Bonect, npurati dalle lince sviluppate da Andreau, autore della
stupwefacence Peugeot 402 acrodinamica. ¢ lasciando libero sfogo
al loro talenta, diegnarane uma carrorzera nclla quale il disegno
dedla carcnaruna, dei parafanghs ¢ delle appendias risltano un
esempio di somma eleganza

36. BMW 328, 1939

6 cilindri, 1971 cm”

Casrarzeria/Body: Roadster BMW

Concorrente/Entrant: Heiko Seckamp (D)

Nel giugno del 1936 Ernst Henne, campione di morociclismo,
chbe Fonore di presentare il modello ¢he rasta il pils celebre ded
marchso BMW. Questa roaderer a echaio tubolare, carrozzeris in
allunsinie discgnata da Fredler segna una duta imporante non
wlo ella storia di BANIW, na anche in quella delle auto sportive
in genere. La produzione tocale, tra il 1936 ¢ il 1960, raggiunse

1462 csemplast di cuin solo 150 sarchbero sopravvissun




Bugamn 57 Acalaare, 1936
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Alls Romeo 6L 2300 B MM, 1930

CATFGORIA B

ORI 59 Clinad € o " Flambsmanges of exeravagances

N llcnlll."\ 5 1/2 Liateg, 1935

6 cilindri, 3669 ¢cm'

Carrozzerial/Body: Saloon, Park Ward

Concarrente/Entrant: A.W.). Thempson (GB)

1a Bentlev 3 1/2 Litee fino al 193, dara che sogna la fine dedla
produzsonc, si distinse nelle competizions, parncolarmente al
Tournt Trophy nel 1934 ¢ nel 1935 A qur“ cpoa Park Ward,
Lavorava quas

‘30, in Gran

carrozzeria fondata a2 Londra ncd 1919,
esclusivamente per Rolls-Rowvee. Negh anm
Bretagna, s capganse apisce nlle carrozecrie di husso con ke loro

dotaziom personalizeate

0. Bugatt 57 Adalante, 1936

8 cilindri, 3257 em’

Carrozzeria/Body: Coupé, Gangloff
Concarrente/Enteant: Viktor Miiller (NL)

- . cyenea
La tipo 57 Aulante debutta al Salone di Panigr ¢ mppres

n Shotratea
Feuta degli studi svoler soteo la dirczione di Jean Bugatt

. Bn i
di un cleganee coupé due posti. 1a sortolineare che Ao a que

)
momento fedde alls forma a forro di cavalle prarto. Bugae

qud punto adocea una calandea a V.

42, Packard One Twenty, 1938

8 cilindri, 4629 cm'

Carrorzeria/Body: Coupé Chaulffeur, Franay
Concorrente/Entrant: Jean-Pierre Antoine (F)

Dal 1935, data d'inizio della sua produsone il modello One

Iwenty conobbe un grande successo. La pubbliciti titolava
“The most famous radiator contour in the world
Carroxzara dal cartarziere francese Franay questa One Twenty ne

mcarna b sobrierd ¢ b straoedinana qnl'lu d esccunone



44, Alfa Romeo GC 2500 S8, 1939

6 cilindri in linca, 2443 om!

Carrozzeria/Body: Coupd, Touring

Concorrente/Entrant: Fabio Calligaris (1)

Come da tradisonc. Alfa Romeo torna a lancare un maddlo che
pone n evidenza le sue performance sportive. Quato eclaio,
carrorzato da Touring, fappecienta un cussico esempio di stile
staliano degh anne 19401950, Nel 1939 furane prodoci da Alfa
Romeo solo 20 telar 6C 2500 Super Sporr.

o line with s Riw

46. Lagonda V 12, 1939

12 cilindri a V, 4600 cm’

Carrozzeria/Bady: Berlina, Freestone & Webb

Concorrente/ Entrant Erich Haller (CH)

Prescneata ned 1936 all'Olympra Motor Show. guesta meravigla
meccanica prodora in meno di 200 esemplan nel periodo anee
guerra, € nvake ded V12 della Phantom 1 Rolls-Royee. raggiunse
una velocita di peis ds 160 kensh per una vertura ol cun solo welaio
pesa pib di due ronndlae, Questa bethina, carrozzata dal
carrozziere londincie Freestone & Wehb, rappecenta il tipico
rivestimento gran lusso, dalle numcrowe raffinateese sulistiche
alloea in voga sus telas piis costoss,

Prosentod ot the 1406 Men ™ Miovar Sk it hoase i of 1
' lsan I mar to pentn | | ) r 1
o the Rolls Renee v 1Y Mhansen T sl e ind 0
' ' ol ' ih 1AM IS I f o )
" Ih b wit! whivihd | T
we vl ' ' v Wl agy §t poal hegl
st "n th warons oo )
1ald il Tor by 1w VNP |

48, Alfa Romeo 6C 2300 3 MM, 1939

6 cilindri, 2309 cm’

Carrorzeria/Body: Berlinetta Superleggera, Touring

Concorrente/ Entrant: Giavanni Sandri (1)

le Alfa Rameo 6 2300 B MM, seric che u limita a 107

esemplan, volteggiano in tesea alla classifica mella Mille Maghia del

1937 ¢ del 1938, guadagnandosi cosd prestigiasi posti ' onore
T VI gan T |

" :

50. Fiat 1500 B, 1939

6 cilindri in linca, 1493 cm’

Carrozzeria/Body: Berlinetta Coupé, Touring
Concorrente/Entranc: Fabio Teerni (1)

La 6 cilindes tipo 1500 B. monostante ls swa cilindram
relatvamente modesta, non offriva minmori performance s
strada. Questa ventura ¢ dotsta di echaio tubolare ¢ di treno
anteriore a sospensioni indipendenti. fructa dedla collaborazione
tra Mario Revells de Beaumont ¢ l'ingegnere Rodoifo Schacffes.

Dopo pis di quaranta mila esemplari prodote, bs wsa produzione
twermina nel 1948

52, Maybach SW 38, 1959

6 cilindri, 3800 ¢m’

Carroxzeria/Body: Limousine, Spohn

Concarrente/ Entrant: Helmuth Hofmann (D)

Il vescovada di Trser affido a Hermana Spobin, famosn carrozziere
di Ravensburg, il compizo di realizzare quens limousine su relaio
SW 38. La peestigiosa ¢ massiceis mousine servi agli sposcamenai
del vescove duranse ba fine degli aani “30. La produzione terming
dopo b sconda Guerra Mondidde. Dal 1966 Maybach fa pasee
dd Gruppo Daimler Benz.

w bu oy T entrusted o Flernsann Mwh A
vachibaibder mal of Ravessburg, the sk o realing th
L o huas SN S The prostesons and  massive

| |
WIS Was 11 o P et s o the I ‘|‘.|i‘ Jduring

the end of the Th . he prodecton Bnashad ateer Wi

Woar 1 From 1906 Nuvbach o ol the Dadmler Bone Gorouy

Packand Oue Tuweney, 1938
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CATEGC RIA C

1940-195 COpen (

54. Alfa Romeo 6C 2500, 1947

6 cilindri, 2445 e’

Carrozzeria/Body: Cabriober, Stabilimenti Fasing
Concorrente/Fntrant: Edgardo Michelowmi (1)

Presentma da Edgardo Michelosn, figho di Giovanni Macheloeri
Mentre la peodurione dei telsi 6C 2500 nprese dopo ke ostilich

del penodo 1939.1945, ll-mm'; ¢ Saabiliment Farima volsero

nUoYaEMente Mentione a Qquevio

Al leto p

genvo dobbiamo le berhine, le coupd ¢ le cabmioler che

tup ndo complesso meccansco

fanne oggi la ferexra der collerionist

56, Talbot l.q:u Record 1 26 (.5, 19%0

6 cilindri, 4482 ¢m

Carrorzeria/Body: Roadster-Barchetta, Mot
Concorrente/Entranti Christoph Ringier (CH)

Pensata nel 1947 come una vera awto da competimone la T 26
GS dispone di 220 CV. una potenza vicina a quela delle
monoposto Ji gquel tempo. La binea dells Barcherta trae
wparazione dalla manoposio. con in aggiune | ;..uhng!& i fan
¢ la ruota di scorta, Cosi come & mota che parcechic Talber Lago
I 26 GS peesero parte alla 24 Ore di Le Mans. o diszimsere

panment, carrozzare da Ssounchik. o '1"!" 1 & FRlache.

numeroni concorsi d eleganza. La vertura presentats & fiemata da
Rocco Motto, carrarzicre toninese indipendente, conesciuto non
wltanto per le sue arganali realizzazsons su werrune spoetive, &:l
pensado 1930-1965. ma anche per prestgioss crearion realizzase

su telai Cadiflac, Packard. Dielahaye

Lanca Awecha P24

155
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RN,

Jaguae XK 1200, 1952

58, Jaguar XK 120C, 1952

O cilindri, 3442 cm'

Carrorrerin/Body: Roadseer, Jaguar

Concorrente/Entrant: Christian Jenny (CH)

GH oanni glossost della Japuar comincuno con Femtrata in
competizione della Coype, comcepito per la 24 Ore di Le Mans
del 1951, 11 motore ddlI'XK 120, montate su un tclao tubolare,
e con potenza incrementata del 30%., swiluppa 210 OV Alls
parcenza della 24 Ore del 1951 ci sono tre e C: guals gusdats
da Whitchead ¢ Walker assicura 3 Jaguar la prima visora alla 24
Ore di Le Mans

GO, Arnolt Briseol, 1954

6 cilindei, 1971 cm!

Carrozzeria Body: Roadseer, Bertone

Concarrente/Entrant: Michael Pare (GH)

Cancepita 3 Chicago da Stanley Howard Arnoli. la proma Arnalt
uiliea wn eelaio MG TD, prima di cedere ol paso a wn concetta
pid artracnre © sporrive, | Amolt Bristel 2 Larer. Bortone b
incancato di realizzare le carrozzenie di tre coupes ¢ 245 raadsrer
prodosee tra 1955 ¢l 1963

Ay Ramen Gouhierns Spader Precocga, 1956

62. Lancia Aurchia B24, 1955

6 cilindei a V, 2451 ¢m’

Carrorrersa/Body: Spider, Pininfaring

Concorrente/Entrant: Guido Lamperti (1)

Questo modello, 122 i pid prestigioni della produssone Lancia,
appano nel 1955, conosce immedutamente un tale successo
megh Seats Uniti, tanto da essere anche nominato “B24 Amernica”
Fino alla fine del 1958 sono seati prodorti 240 esc mplari da spider
e S21 esemplari & cabrioler. Nell'asno 1955, anno &
contrunone del moadedlo presentaso, b produrione «i & limatata a

S0 esemplant per ke spader ¢ 181 per la versione comvertible

64. Ala Romeo Giulicrta Spider Prototipe, 1956

4 cilindri, 1290 ¢cm’

Carrorzeria) Body: Spader, Bertone

Comcorreme/Entrant: Elena Maggiore (1)

La mrsa Gouliena Spader venme discgmaca ¢ prodorea dalla
Pinimbanina s non tuth noordano che anche Bersone presemto
WAL Romeo uma peopesta aperta Noneatante lo splendido
dacgno. opera dedls creativied avveninstica di Framco Scaglione. |
l\‘L‘l"ll) non Yyonne J"i"lﬁ Ao ‘Vl-’ulf\lfﬂ}t‘ll\‘ ‘\"\’ls‘ n('lll\“f .
che g praduceva b Gualietea Sprine - noa sarebbe state in grado
& affronease induwseriadmente una ulieriore linea di mentaggio

Lesemplare in concorso & uno dei due prodorti



CATEGORIA C

Q40 1949 ) .\ oy * . ~
1940-195%9; Closed Cars “Le temps du changemens

66. Alfa Romeo 6C 2500 Competizione, 1948

6 cilindri in linea, 2443 em’

Carrozzeria/Body: Beelinctta, Frua

Concorrente/Entrant: R.E. San Giorgi (B)

..\.lell'cmmedi:!o dopoguerra. la linea acrodinamica della 6C 2500
(.om"vcnxionc. riafferma la reputazione. il presugio ¢ la
tAudmom: sportiva di Alfa Romeo. Due dei tre modclli prodotn
turono impegnati nella Mille Mighia del 1950.

PrUatatiogn

68. Stanguellini 1100, 1949

4 cilindei, 1089 ¢’

Casrorzeria/Body: Coupé, Motto

Concorrente/Entrant: Claude Sage (CH)

Questa rara coupé Stanguellini & l'espressione ded gemo doi
costruttort staliani di piccole vetture sportive del dopoguerra, |
telas cubolari, concepiti da Stangucling, adottano components
meccaniche Fiae 1100 spinte al massimo. La Carrozzena in

allumi
uminio. realizzata da Motro, garantisce un alleggerimento
notevole

"0, Bentley Mark VI Facel Metallon. 19%0

6 cilindri, 4257 cm’

Carrorzeria/Body: Fixed Head Coupé, Facel Mewallon
Concorrente/Entrant: Keith Mechaw (GB)

Il modello Mark V1, ¢ il primo maodello prodorto da Bentley a
eusere proposto dalla fabbrica con una carrazzeria stampata,
ahbandonando con la sorpassata produzione manuale. 1a
fabbricazione del modello Mark V1, linciato nel 1946, rermina
nel 1952 con 4946 esemplan prodo

=2 Alfa Romeo 1900 C Sprine. 1955

4 cilindri, 1884 cm’

Carrorzeria/Body: Coupé, Pininfarina
Concorrente/ Entrant: Pier Mario Gilardi (1)

11 modelle 1900 C Sprint. uscito nel 1950, prima Alfa Romon

4 concerione moderna, fece il suo deburro tra ol pubblico ne!

magn

prattatorma standard. Al Romen proposs un passo coreo sul

quale 1 canmzoen clipendenn. opo Pinmfanna. w esprosens 2

boares pria 1wt

1950 al Sabone di Torino, Essendo una vanante dedla

4. Ferrari 250 Furopa, 1955

12 cilindri a V, 2953 cm’

Carrozzeria/ Body: Coupé, Pinin Farina
Concorrente/Entrant Pier Giorgio Mastrocni (1)

Presentata per prima a Parigi nel 1953, la 250 Europa, non solo
prolunga il successo della 212 Inter ma succede. anche se senza
grandi cambiamenti. alla 375 America. Vengonoe costruste
ventidue coupd Vignale o Pininfarina con la sola eccezione di una
cabrioler Pinin Farina. Uno dei primi acquirenti di una 250
Europa GT tu il regista Roberto Rossellini

y 1% m 1956 Th 0§ aropa e only

T6. Maserans AGGCS, 1953
6 cilindri in linea, 1985 cm’
Carrorzeria/Body: Berlinetta, Pinin Farina
Concorrente/Entrant: Egon Zweimiiller (A)
Al debutto nella Mille Miglia. nell'edizione 1953, la AGGCS s
affeema nella chasse 2 Litrh. Questa vettura da competizione, con
le sue prestavioni occexionali, divena la prefering dei pilon
privact. In o Rurono ralizan 30 el carrorzan da Fantaxa,
Vignale. Scaglietti ¢ Pininfarina. Quest ultimo realizza anche una
FAFA Yermsone lmb'\ "lll‘l"'.l " 'lll. “ I'“'"\"',"I
T Sobir, woon thie 1058 MBI Nagler, 2w
' Pt L witls oty temal Pl
' wotboman deners paier Joone Inownal o W)
sy batle  ansd  Pastuear, NVgmak pelserer amld
Sonsanlari sk the conm beoweneh. Paninbning oy sliens absr 2 rar

o od whisch onds 9 were baih

K. Maserati AGG, 1955

6 cilindri in linea, 1985 cm’

Carvorzevia/Body: Berlinerta, Frua

Concorrente/ Entranti John Rookout (UUSA)

Tra le pais important realizzazioni dells carrorzenia Pietro Fry,
sone da annoverare la Maseran A6G, la Fiat 1100 TV cabrioley,
le coupé Peugeor 203, Renaul Dauphine ¢ b Fat 600. Prodoses
tea il 1954 ¢ i1 1957, il upo AGG., carrozzato da Zagato, Allemano
¢ Frua, era destinato a pilen privan

Bentley Mark V1 Faced Merallan, 1950




Ferrani 250 G T Zagaro, 19%

80, Bentley R Iype Cantinental, 1955

6 cilindri, 4887 cm’

Carvorzeria/Body: Coupé Sport Saloon, Franay
Concorrente/Enteant: Norbert H. Meyering (D)

Mentre avwiene la fusione tra + marchi Beneley ¢ Rolls- Rover,
Bentley annuncia Vuscta ded spo R Type Continental, una coups
due porte dall'clogante retro scaglharn verso ol hawo. Sola 20
esemplan prodoss. La R Type Continontal, comn & suoi 190 ke/h &
velood masssmn, € la poir rapida quatero possi ol manda

% | f

82, Ferrari 250 GT Zagaro, 1956

12 cilindri a V, 2953 cm’

Carrorzeria/Body: Coupe, Zagata

Concorrente/Entrant David Sydaorick (USA)

Evoluzione naturale della 250 Furapa s ne differenzia per un
nuove telsio e delle Hancare g viste sulla 250 MM nup-vmlnh'
dal 1954, ne furono pradort circa 2500 esemplari. i parcochie
versions, fino al 1964, Se Scaghicrti rimase Dinterpecre pils
appasssonato dalla carrozzcria, ¢ pur vero che anche Minin Farina,
Ellena, Bertone, Vignale, Baano vi escrcitarono ol lore taloneo
Infine Zagato che firmo eccerionale coupé presentara

1T o \
|

B4 Mercedes Benz 300 SC, 1956

6 cilindri in linea, 2996 cm'’

Carrozzenia/Body: Coupé, Mercedes

Concorrente/ Enrane: M. Fred Kriz (MC)

La Coupé Y00 SC, considersta come la verrura di punta della
produzione Mercodes Bene, fu prodoera in soli 200 esemplari
fimo alapeile del 1958 1 swo preszo, astronamico per l'epoca, si

calcolava a pit & 36,000 DM

86, Cadillac Fidorade, 1959

B cilindei a V. 6384 cm )
Carvorzeria/Body: Coupé, Fisher
Concorrente/Entrant: Urs Schimaver (CH)

Mai prima di alloea si era viso un rale spiegamento di cromatare

¢ di aketromi. | crivias arrivarono a sostenere che la complessa
wcherernura dells calandra contencva abbastanza clementi per fare
almeno due normali verture! Capriccio dellexsre Farouk
d'Egire, queses Eldorado Séwille, oggetro unico, con pelt di un
kit Contnental cromato, fu doracs dv uma quinn & opon ¢
& F"’Sf“ quzl. I‘F.;nun errrxa delle porete dall'interno ¢
dall esserno. poiché le maniglie erano staee eliminate. Uinsieme

misuea 6.50 m di lunghezza ¢ pesa 2.5 ronncellate

33




CATEGORIA D
1960-1970: Open Cans “Le Seyde en libereé™

88, Ferrari 250 GT “California”, 1961

12 cilindri a V, 2953 em’

Carrorzeria/Body: Spider, Pininfarina

Concorrente/Entrant: Heinrich Fries (D)

la 250 GT Spider "California™, costruita su richiesta des
concessionari amcricans, nasce nel 1958, Ferrari, con la
produzionc della 250 GT, concretizza la pannership industsiale
con Pindarina ¢ Scaglierti. Pininfarina, colto in velocies da
Boano, ribane presentando una spider al Salone di Ginevea del
1948 che prelude a differenti declinarioni.

Fhe 250 G Spader  Califoemia was made i ropone 1o
Jomand from Amsencan dealers, and was crentad i 1958 Wah
th producton of the 290 G 1, Rorran conontinad e avven sation
woth Pindfaring and Scaghicen, Pinamtaring, ovcrmalion s Boan
responded by prosnting o spader ae the Gomeva Mosor Show

195 ahat was d pecdode to vanous vorssans

00, Ferrari 400 Superamerica 11, 1961

12 cllindei a V, 3967 cm'

Carvoxzerin/Bodyr Cabriabes, Pininfaring
Concorrente/Fatrant: Perer S, Kalikow (USA)

Lentrata della 400 Superamenxa, all'inicio degh anni ‘60,
rappresenta una fase decniva nella storla della Ferran. Al Salone
di Torino nel 1961 ¢ qualche mese dopo a Ginevea, s comstatano
cambiamenti fondamentali nelle hinee. che segaeranne + madelli
futuri. In pochi mes sono prodari una dozzina di esemplan,
penerabmente peranaliezati secondo I gusto deglh acquerent..

The debur ot th W Supramatica th arhe 1MW
proveniad 3 doonn phaw the b ol Forrani. W thw
Furen mator ahow 1 1'M1 ol o fon menth ! n oy
tandamental chang n the s v ’ . th wonahd
natacrerine hiter muend o a bow tonsths 4 6l LT
produccd, goocrally castemnsivad 10 st o A 1the I

92. Mascrati Miseral, 1964

G cilindri, 3692 cm’

Carrozzeria/Body: Spider, Frua

Concorrente/Entrant: John Bookout (USA)

Al culeore defla Spider Mistral, Frua propose un hardeop in
opzionc. Sulla Miwral presentata 3l Salone de Ginevea ndl 1966,
fusono egualmence proposti in apzane un cambio ausomatico
Boeg-Warner cosk come un VE da 4014 om’. Fureno prodort:
sola 120 Spider Fraa Mutral, prima del debutro dells scrse
Sebring, Mexica, Indy, Bora ¢ infine, nel 1972, il modello Merak.

a1l tiarral S tehamist Frua propered 4 b .
. N o 1, a4 tiestest Juwe 7 AR .
T s
e U T Vavral were 2 B Rarnee sutesesiae —
P
well a2 2019 o cnwine. Ol 120 Souder Tra
AN "
'
val v ’ e dotng o of e
Y
| 1% | e o 1950 4 Murd ased
w wde

94. Ferrard 275 GTS, 1965

12 cilindri a V, 3285 cm’

Carrozzeria/Body: Spider, Pininfarina

Concorrente/Entrant: Martin Kottmann (CH)

Ogni Ferrari & unica, ogni modello ha una sua storia. La 275
GTS, ducgrars da Pininfarina, fu ralizzan da Scaglicti. 1a
produzione di 250 esemplari in 12 mesi, dal 1964 al 1965, ¢
segno dell immediato sccesso riscomo da questo modello.

Foory bamrarr o wnngine. cvves ke hae ies ewn Biseory T
Y8 IS demeied b Painbariona, was made I Soagdirne The
poowduncrien of 250 campldos s E2 mesthisg Trom 131 n 1905

' y
was 4 wen of the mvmsadine sinuves enpned b b il

96. ASA 1000 GT Spider, 1966
4 cilindri, 1032 cm'

Concorrente/Enteant; Gianpiero Binda (1)
Quasi come un passstempo. Eneo Fernan conceph s modosa
ASA & Maodena dove, una meccanica 4 clinde dogine Fiar ery
S1ED EMUEE & MEAEE COME base di weluppo. Doraeo di uma tesary
noalbero che nascondeva numerose modifiche, il more
“quado” (69 x 69 mm) arrivd a 97 €V Autocostnutions $.p.A, o
Ml s Dicenaa, reabiazds e e versioni personali ¢ una serie
quasi segreea. Pare che mell ASA. dove la griffe Ferean & innegabile
¢ <he riscosse Vineerewse solo der rank appassionadi delle piccole
vetture sportve, il courutore abbia datn maggior rilieva alla
rifimirurs degh allestiments anziché alle reali performance.
Ervew Berman orcancd the modest SN ot ws 5 pastige i
Mihers whore & fourorbindor anging of bam ongn was Loprn

mimsd B tor v logriment Convrad by g SO ovlmilsr

b oo thoe | Foossnerns s haneas ale AR Wi (6 W
(T N DL ENV Pador oo, Witssontrizmen S p A n
Alukars Baaile ves o mn vorvmims ansd an aliswme s noe sorses Alehonieh
the ASY aas wmdenabdy o Fooarn car e only aronged 1MW
LR L wall spont t onthuisiasts. be sevms thae el bt
o pory ampettancy te the B lamgs rathvr than el
P '



ASA 1000 T Spader, 196

Fertars 275 GTS, 1965

Fetran 400 Sepcramers
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CATEGORIA D
1960:1970: Clased Cars “Le Style en liberee™

98. Bizzareini 5300 Strada, 1967

8 cilindri a V, 5359 cm’

Carrerzeria/Bedy: Coupé. Bertone
Comcorrente/Entrant: Francis Marer (CH)

Goeto Bizzasrini, ingegnere prolifico. passa da A¥s Romeo,
Fereari, disegna le 12 cilindei 3,5 Litri cedute succossivamente 3
Lamborghini ¢ collsbora infine con lso rvoles. Nel 1966 crea 1s
*ua wocketd la lo Geifo: le verture viste 3 Le Mam prendone il
nome dv Bizzserini GT Serada. Negli anni 70, la scarsich di
<apitali pose fine alle activich di Bizzarvisi, sesbdite a Liverno,
Guotto Reerardin, 2 prodfic engancet. moned fram Alta Roenon
Ferrari. and devigoed the 12 ovlinder 3.5 Lies lator wld 100
Lamborghini and then aboratod with Tar rovdta, In 1990
U s own cumpany, bus Caifor cars soen at Le Mans eab the
name of Mazareins G'F Serada In the 19700 she lad of capaal

Meant the end sor Biecarrint. based in Livorne

100, Momteverdi 375 S, 1068
B cilindei 4 V, 7206 o'

Coupé 242, Frua
Concorrente/Entrants Ruedi Wenger (CH)
lmob&ﬁmauum.w.eaw
*Pprezata dagh invondicori. Cosl Peter Monteverdi, costmutere
d%.hcuipnhmlﬂtlw&-ﬂlw
Mnn&pwilg&.i.‘mmdiqulpmbwdi
Produtioni di auramobidi focaliazati su modelli eschasny peodat
" piccola serie, Monteverdi, piuttoste che voler creare
'Nnmnuamm.dhmwalhh&dmbndiuuho
tebalure, affidandosi a Chaysler per gh clementi meccamici € 2
Piero Frua per la carromeria, realizzando lasemblaggio finale
negli meliers & Basilea.
This cusan butle asnoescbile ha alwars Ixon apprcaacd in
tannosscun. Poeer Maneeverds. a carmad ot tram Bad  1ade
i that e fur » prvikeged imanonty and bedomeod 0 that

L i teg 9
wd Bumbes o peediscon ol cxchuving mesdcds in wnall wrn

Bl .

her than wishanz: 10 croae an e new o ar, Memscovends
ok Produced & rulwaler ¢ e, My cosnmewsaned € Nde
oo . ,
o the imcchan d parts and Peere P oua dhe badvwark 1l

el wsembily was aered e in e Bonde wiahibugr

102, Lamborghini Miuea S 1" 400, 1969

12 cilindri 2 V, 3929 cm'*

Carrorzeria/Body: Coupé, Bertone

Concorrente/Entrants Oliver Fischer (CH)

Al Salone di Torino, nel novembee del 1968, la Lamborghini sa
per lancian: una novies che fard storia, la Miura § P 400, una
potente berlinerea ds gran turismo. 1l motore V12, ben “educato
peoduce almeno 370 CV, 20 in piis rispetco 3l meodello bllt
eibio la prioss volta 3l Salone di Ginevea del 1966, Ferrucaio
Lamborghini ha di che esultare, Nella sola annata del 1968 "‘
pendoto quakcoss come 360 verture, non lantano dalla merd “:
Ferrans, « semza mai rischiare la was immagine in investiments
conpicut quak quell generat dalle competisions. Dal novembre
196K ol dicembre 1971 sonn st prodoni 140 eemplan d
Miwea S P 400
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104, Ferrari 250 G.T SWE, 1960

12 cilindri a V, 2953 e’

Carvorzeria/Body: Berlinetea, Scagliceti
Concorrente/Entrant Adrian Lichi (CH) )
Detests dall esperienza. Fevolumsone del mudello 250 GT. wea it
1954 ¢ il 1964, s traduce 1n alcuni miglioramenti (£ <ul nel
1960, il passo accorciate a 2400 mm (SWRB) adotato sulle
versions Berhinetes ¢ Speder “California” Questa versione SWB.
particolarmente rara & una delle 165 prodoree, per la precisions la
memtortesima. La 250 GT. dalls swa prama apparizione al Salone
& Parigs del 1954 fino al 1964, viene prodatta in 2400 esempliri.
tra owt ba ensca GTO del 1962
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Lamboaghini Miura S P 4
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CONCEPT CARS AND PROTOTYPES
"REGARD VERS LE § i

C 02 AMV'S, Y003

Aston Martin

8 cilindri, 4300 cm’. Berlinerta
Concorrente/Entrant: U, Bez. H. Fuker

C 04 Birusa. 2003

Bertane

BMW 8 cilindri, S000 em
Concorrente/Entrant: Lilli Bertone

C 06. G.C.. 2003

Carrorzeria Castagna

Alfa Romeo 6 cilindri, 3200 em', Coupé 2 posti
Concorrente/Fmeant: Gioacchino Acampora

C 08 Rowelling. 2003%

Carrozzeria Castagra

Fereart 12 clbndes, 5750 om’, Barcherta
Concorrente/ Entrant: Gloacchine Acampars

C 10 Corverte Maray, 2000
leaddesign Giugraro
Chevroler 8 olindn. 6000 cm'. Coupd

Concorrente/ Encrant: Fabnizio Geugiaro

C 1) Bun N

ltaldesign Caugiaro

Maseran 8 cilindri, 3217 con’, Berlina di Lusso
Concorreme/ Entrant: Georgereo Giugiaro

C 14, Rossa, 2000

Pinenfarina
Ferrari 12 clindri, 5474 cm', Spader
Concorrente/Entrant: Lorenzo Ramacsorn

Menceder Bere. Viseen GST, 2002

C 16 Bedouin, 2003

Rinspecd

Porsche 6 cilindri. 3600 cm’, Shooting Break / Pick Up
Concorrente/Entrant: Frank Rinderknoche

{ S Ona b1 L 2

Orca

8 cibndri, 2300 em', Berlinerta
Concorvente/Entrant: René Beck

C 20 Lbvan, JOD)
Rensule
8 alindn, 4500 em’, GT

Concorrente/Encrane: Parnck Le Quément

C 22 Oped GTC Guemeve, 2004

Opel

2000 em’, Cromsover Hatchback € Ol
Concorrente/Entranc: M. Smith. 1. Pore

(S B T AR O
Lambarghen:
12 clindes, 6173 cm’, Barchetta

Concorrente/'Entrant: Bernd Hoffmann

C 26, Vs GN DL 20

Mercoades Rene

8 cilindn, $500 cm’, Grand Spores Tourer
Concoerente/Encrane: V. Kloos, G. Halad




Ialdesign Giagiare, Corveree Motay, 2003

Lamborghini, Concepe Caz, 2003

Pininficing, Rosa, 2000

Aston Martin, AMVE, 2000

Resamls, Taliaman, 2001

L




ALBO D'ORO
RoLL OF HONOUR

Corra 'OrO DI Viua D'EsTe
1 Settembee 1929

Concorrente: Celestino Piva

Corra D'ORO DI ViLLA D'EsTE
28 Setrembee 1930

Coppa d'Ore di Villa d'Este - Gran Premio Referendum
Chassas: Lancia Dilambda

Carrozzeria: Cabriolet 4 posti Subdiencnts Farina
Concorrente: Agenzia Minetti per il Conte Loonards

Corra D'ORO D1 Vitia 0'EsTe
12:13 Settembre 1931

Coppa dOro &i Villla d Este ~ camomaene aperse - Gean
Premio Referendum
0,.,-,,,%:.-..._"6::':'7500.5,.“
Carrozzenia: Spi Sear”™ T
chm S—

Coppa d'Ovo di Villa d'Este ~ camorsene chivse
Chassis: Lancia Dilambda
Carrorzeria: Borling Pinin Farina

Coppa d'Oro di Villa d'Este = carrozzerie traformabils
Chassis: Alfa Romeo 6C 17950 Gran Turismo compressore
Carrorzeria: Roadwer - Cabriolet Cavagna

G . Ciormio B -

Corea p'OroO DI Vitia D'EsTE
1718 Scerembre 1932

Coppa d'Oro di Villa d'Este ~ canoences: chise Gran
Premio Referendum

?\u&:l\lﬁbm.(:_zso:

Jmmvu:Cq’é -w
CmmCumrhTou:.:‘

Coppa d'Oro di Villa d'Este ~ carrorzeric aperie
Chassis: Maserati 8C 2500 tipo 26M Turismo
Carroxzeria: Double Phacton Castagna

Coppa d'Oro di Villa d'Este — carrozaeric trasformabils
Chassis: Lancia Astura
Carrorzenia: Cabriolet Royal 4 posts Pinan Fanina
Concorrente: Agenzia Automobd 1 anca

anque:
Chassis: Mercedes
Camorzeriz: Cabriolet 4 posti Daimller-Benz Sendelfingen
Concorrente: Daimler-Benz

Corra D'ORO PRINCIPESSA DI PIEMONTE
16-17 Settembee 1933

Coppa d'Oro Principesa di Picmonte - foor serie
;F‘“'

“hassis: Lancia Astara

Carrozzeria: Double Phacton Castagna
Concorrente: Fugenio Mnctn

‘:Pwd‘(hhilm'pemdi Piemonte — fuori serie
chiuse

Chassis: Lancia Dilambda

Carrozzeria: Berlina Pinin Farina

Concoerente: Theo Rossi di Montelera

mﬂ’pﬁu&m&lmw-fwﬁm

Chassis: Lancia Astura
Carrozzenia: Cabrioler 4 posti Pinin Farina
Concorrente: Gildo Strazza

Coppa d'Oro Principessa di Piemonte - verture di serie
Chassis: Lancia Augusta

Carrozzenia: Berlina Stabilimenti Farina

Concorrence: Stabilimenti Farina

Corra D'ORO PRINCIPESSA DI PIEMONTE
16 Setvembre 1934

Coppa d'Oro Principessa di Premonte - fuorn serie
Chassiv: Lancia Asturn

Carroxzenia: Cabesoler 4 i Piovn Fanina
Concorrente: Alfredo Colongo

Coppa d'Oro Princi di Piemonte - vetture di serie
Chassas: Fiae 18 Ns:::.

Carroxzenia: Berlina di serie

Concorrente: S A, Fiar

Corra D'ORO PRINCIPESSA DI PIEMONTE
1415 Settembee 1935

Coppa d'Oro Principessa di Piemante ~ fuori serie
Chassis: Lancia Astura

Carnezenia: Cabesoler Stabilimenii Farina
Concorrente: Gino Corrado Dellacha

Coppa d'Oro Principessa di Piemonte - vetture di serie
Chassis: Fiar 1500

Carrozzena: Rerlina di sere

Concorrente: S.A. Faat

Corpa D'ORO PRINCIPESSA DI PIEMONTE
11-12 Sertembre 1937

Coppa d'Oro Princi di Piemonte - fuori seric
Chassis: Lancia A?n.r::po 239

Carrozzeria: Cabniolet Pinin Farina

Concorrente: Ermete Bianco

Coppa d'Oro Principessa di Premonte - vetture di serie
Chassis: Alfa Romeo 6C 2300 B Pescara

Carrozzena: Berlina di serie

Concorrente: Alessandro Tarabine

Corra D'ORO ViLta D'ESTE
27-28 Settembre 1947

Coppa d'Oro di Villa d'Esee

Chassis: Lancia Astura

Carrozzenia: Cabriolet Scabiliment Farina
Concorrente: Gaowvanni Ferrans



Gran Premio Referendum

Chassis: Alfa Romeo 6C 2500 Sport
Carrozzeria: Berlinetta Subiliment Farina
Concorrente: Giuseppe (Nino) Farina

Corra D'ORO ViLA D'EsTE
17-18 Settembre 1949

Coppa d'Oro Villa d'Este

Chassis: Alfa Romeo 6C 2500 Sport
Carrozzeria: Berlina 3 luci Ghia
Concorrente: Francesco Drommi

m Romeo Gém Super Sport
i 2500 r
Carrozzeria: Coupé Touring

Concorrente: Touring Superleggera

CONCORSO D'ELEGANZA ViLIA D'ESTE
7-8 Giugno 1986

Coppa Villa d'Este

Chassis: Isotea Fraschini 8A SS, 1927
Carroxzeria: Torpedo Cesare Sala
Concorrente: Franco Artom

CONCORSO D'ELEGANZA ViLA D'EsTE
15:16 Aprile 1995

Gran Premio Referendum Coppa d'Oro Villa d'Este
Trofeo A.C. Como - Primo Premio della Giuria
Chassis: Isotta Fraschini 8B, 1931

Carroezeria: Im Landauler Castagna
Concorrente: Umberto Fraccaro Genovese

CONCORSO D'ELEGANZA VILIA D'ESTE
13-14 Aprile 1996

Gran Premio Referendum Coppa d'Oro Villa d'Este
wdmﬂm?y u: 1/2-litre, 1934

a: Fixed-Head
Concorrente: Richard Wdc;tmﬁmpbdlw

Trofeo A.C. Como - Primo Premio dells Giuria
WM Romeo TOC.ZQOO B, 1938

3 ouring Superleggera
Commsm Hunin

CONCORSO D'ELEGANZA ViLLA D'EsTE
12-13 Aprile 1997

Gran Premio Referendum d'Oro Villa d'Este
C‘Clmns' :N&C‘Rombww 2500 , 1942

frozzeria: iolet Touring Superleggena
Concorrente: Fabio C.Ilnpnr:‘
Trofeo A.C. Como = Primo Premio della Giuria
Chassis: M&wkomeo 6C 2500 Super Sport, 1950

1 Touring Superkeggera

Concorrente: Sandro Bt:;‘kni
CoNCORSO D'ELEGANZA ViLA DEsTE
24-25 Aprile 1999

rmmm.m&ommm
Gura

Chassis: Rolls-Royce Sdver Ghost “London-Edinburgh”, 1911
Carrozzeria: Holmes
Concorrente: Miguel Gonzales

Trofeo BMW lcalia
Chassis: Mercedes-Benz Typ SS Sporet-Zweasiczer, 1929

ConcorsO D'ELEGANZA VILA D'ESTE
29-30 Aprile 2000

Coppa d'Oro Villla d'Esce ¢ Trofeo BMW lealia
Chasss: Bugaesi Type 57 SC Adandic, 1936
; - -

Trofeo BMW Primo Premio della Giuria
Chass: Alfs Romeo 6C 2300 B MM. 1938

Carrozzera:
COoNCORSO D'ELIGANZA VILIA D'EsTE
2022 Apeile 2001

Coppa d'Ovo Villa d'Exte
Chassie: AMa Romeo 6C 2500 §S “Villa d'Ese”, 1951
Carromzena: Cabewlet Touring

Corrado Lopresto

ConcoRsO D'ELEGANZA ViLLA D'ESTE
26-28 Apeile 2002

Coppa d'Oro Villa IEste

Chassis: Alfa Roenco 6C 1750 SS Cabrioker Royale, 1931
Concorrente: Ernesto Mona

Trofco BMW Groep Primo Premio della Giuria ¢ Trofeo
BMW lralia

Cowncery Cars & PROTOTYPES

Concorso d'Eleganza Villa d’Este Design Award
¢ BMW Group Design Award.
Chassis: Alfa Romeo Beera, 2002
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LA PROGETTAZIONE DI UNA LEGGENDA:
LA NUOVA ROLLS-ROYCE PHANTOM

DESIGN OF A LEGEND:

THE NEW ROLLS-ROYCE PHANTOM

La progettazione di quello che veniva originariamente descritto come “Progetto Rolls-Royce™ ha preso il
via concretamente all'inizio del 1999 od & andato avanti in grande segrevezza, anche se i disegni inmiali sono
stati creati nel cuore di Londra: una delle capitali piis vivaci del mondo.

In uno studio di progettazione vicino a Hyde Park ¢ conosciuto internamente come “La banca® (gh uffici
erano in precedenza usati come banca), tre team di progestisei di esterni ¢ due di interni, guidati da lan
Cameron, hanno iniziato i lavori sulla nuova vettura. Sebbene la porta d'ingresso della “Banca™ desse sulla
strada, la sicurezza non & mai stata un problema: ogni sera i disegni ¢ gli schizzi venivano chiusi a chiave

nel vecchio caveau.

Le influcnze progertuali non sono mai state troppo lomeane. Hyde Park ¢ vicino ai quartieri di lusso

Mayfair ¢ Belgravia. Qui i team di progettisti hanno potuto regolarmente ammirare dal vivo, nel suo
ambiente naturale, lo Spirit of Ecstasy.

Man mano che cominciavano a dare forma alla Rolls-Royce Phantom, i team di progettazione
individuavano quelli che ritenevano 1 modelli pii significativi del passato, stabilendo rapidamente che
creare una Rolls-Royce & come trovare il giusto equilibrio di estetica ¢ di ingegneria.

Lautenticita & stata I'clemento chiave che ha guidato il processo progeeruale ¢ che ha creato la nuova Rolls-
Royce Phantom. Sebbene sia un progeno iniziato dal mulla ¢ costruito su una piattaforma dedicata, la

Dhosign work on whar was Wi Progect Rolls-Ras Pzt e vannisse 1 why 199 nd
nrewed 1N Ereat soonscy though the maial desiens were crcatad in the eare ol ong of the basus
pral n the wardd |
b doven studie mcar Hiy vernally s T The Banl he offices were formerty i

A rh K Cxteried and v s ol ‘l s led e B € amycromt s1 |.\| \\nr|. oan I'I-A W
A ithomeh the frons dour : 3 . "\nul-n.lu (! POV, SOLITEEY s IeveT soblom drawing:

I A focked 2 n the old bank vanle
i) 1flucs 8 " H Park s Jose v ahe attluene Moavbair and Bl an wolil
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..... mal hshar ' " Raalls Reweo o timding the gl
) dew i tha Ralls |










Phantom & chiaramente una Rolls-Royce. Ma la percezione immediata va oltre la pura forma della famosa
griglia del radiatore ¢ la statuetta dello Spirit of Ecstacy.

lan Cameron, Capo progettista della Rolls-Royce Motor Cars, spiega cosi: “La nostra assoluta priorita &
stata quella di creare una vertura che sia chiaramente una Rolls-Royce anche quando la griglia del radiatore
non & in vista. A parte questo, la nuova automobile si deve distinguere da wutte le altre sulla strada”.

La Rolls-Royce Phantom si basa su tre vecchi modelli del prestigioso marchio inglese. La Phantom Il degli
anni Trenta incorporava tutti gli elementi progetruali di un‘autentica Rolls-Royce: ruote grandi, sbalzo
anteriore ridotto, lungo cofano motore ¢ linea delle fiancate ascendente.

Quest’ultima carateristica conferisce all'automobile un assetto da “decollo”, come se il muso della vettura
si alzasse al momento dell'accelerazione, ¢ rappresenta un riferimento visivo alla potenza senza sforzo
incapsulata nel concetto di “leggerezza”.

Dal punto di vista progettuale, la Silver Shadow, la prima Rolls-Royce monoscocca, era colma di
caratteristiche avanzate unite ad uno stile semplice ma sensazionale. Al suo lancio nel 1965, il risultato
rappresentava un modernismo coraggioso, un aspetto molto ammirato degli attuali team di design.

Da un punto di vista puramente stilistico, la Silver Cloud degli anni Cinquanta & stata ritenuta la
quintessenza della Rolls-Royce del dopoguerra, unendo la presenza con I'eleganza ¢ le linee discrete con
proporzioni perfette. Tutte ¢ tre esemplificano 'atmosfera di autoritd che ci si aspetta da una Rolls-Royce
¢ che & stata perfettamente catturata nella nuova Phantom, perpetuando cosi la tradizione Rolls-Royce.

is dearly a Rolls-Rovee. Bur instant recognition goes far deeper than the famous radiator grille and the

Spinc of Ecstsy.

lan Cameron. Chicf Designer of Rolls-Rovee Motor Cars, explains: “Our absolute priority was to create a

motor car that is clearly a Rolls-Rovee even when the radiaror grille is not in view. More than this. the new

car has to stand apare from all others on the road.”

The Rolls-Rovee Phantom is based on three old Rolls-Rovee models.: The 19305 Phantom Il incorporated

all the authentic Rolls-Rovee design elements — large wheeks, a short front overhang. long bonnet and a

rising sill Tine.

The larter gives the car a “take-off™ stance as if the nose of the car is rising as it aceclerates away and s 2
visual reference o the effordes power encapsulated in the concept of wattbility. From the engineering
standpoine the Silver Shadow. the first monocoque Rolls-Royee, bristhed with advanced Features which

were combined with striking but simple sevling, The resule ropresented a bold modernism ar launch in

1965, which was gecatly admired by the team,

From the pure stvling point of view, the Silver Cloud from the 19505 was deemed 1o be the quintessential
post-war Rolls-Rovee, combining presence with degance and reserved lines with perfect proportions, All

theee exemplify the air of authority expected from a Rolls-Rovee and which has been pertectdy capuuned in

the Phantom that perpetuates the Rolls-Rovee teadition.

Rolls-Royce Motor Cars Limited
Goodwood, West Sussex, United Kingdom
A BMW Group company
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1984 Seat Ibiza

1971 Alfa Romeo Alfasud 1979 Lancia Delta

1984 Ford Maya
1974 Volkswagen Golf

1580 Fiat Panda
1968 Bizzarrini Manta

Saab 9000
978 BMW M1 e
1972 Lotus Esprit

1970 Volkswagen Porsche Tapiro

1981 Isuzu Piazza

WE HAVE A VERY SIMPLE WORKING TOOL. PASSIONE.




1988 Hyundai Sonata

2001 Aston Martin TwentyTwenty

1993 Lexus GS 300
1998 Maserali 4200 GT

1991 Subaru SVX

1997 Daewoo Matiz

1990 Jaguar Kensinton 2003 Chevrolet Corvette Moray

1986 Renault 21 1998 Daihatsu Move

1993 Bugatti EB 112

1988 Aspid Asgard Aztec

11
CIUGIARO

STYLING.ENGINEERING. PROYOTYPING. TESTING.




[TALDESIGN GIUGIARO: LA FORMA DEI CONTENUTI
[TALDESIGN GIUGIARO: THE FORM OF CONTENTS

Da 35 anni

Una storia nata ¢ portata avanti da due famiglic piemontesi, i Giugiaro ¢ i Mantovani, attraverso due
generazions.

Laruvica del Gruppo ltaldesign Giugiaro inizia nel febbraio del 1968, quando Giorgetto Giugiaro ¢ Aldo
Mantovani costituiscono la Sirp S.p.A. (Studi Industriali Realizzazione Prototipi), che opera con il marchio
commerciale Iral Design. La ragione sociale verra cambiata nel 1987, diventando ltaldesign S.p.A., ¢
ancora nel 1999, anno in cui la Societd entra in Borsa ¢ vede cambiare la sua ragione sociale in ltaldesign
Giugiaro. Sono 1100 i dipendenti che oggi operano in sedi italiane ed estere.

Linwizione di Giugiaro ¢ di Mantovani sui futuri trend del mercato automobilistico ha portato
all'ideazione di una formula innovativa per I'industria automobilistica. [a Casa di Moncalieni & stara infati
antesignana dell'imprenditoria di servizi nel setrore automorive ed & oggt uno dei principali operatori in
questo campo d'artivitd.

Le aziende del setrore possono avvalersi della consulenza di Italdesign Giugiaro sia per un progetto “chiavi
in mano”, che prevede I'offerta di un pacchetto complero di prestazioni, sia per un singolo incarico di
ricerca stilistica ¢ design, o di engineering o di realizzazione prototipale.

Since 35 years
A saga creared and carmicd forward by rwo Lamilics of Predmont, the Giugiaro Lanily and the Mantovans
familv. by two generations,
The acoviey of the laldeign Giugiare Gronp saw inception in Fobruary 1905, when Grongeoe Gilagare
and Aldo Mantovani formed Sirp S.paA.. operating ander the Tal Daien commorcial brand identi, T
carporate name changed in 1987, 1o Traldesign Sp AL and e i 1999 dhe vear i whinddy the Company
was accepred for trading and Inting on the Stck Fxchange and became keosn s Taldesign Gingaaro.
Nowadavs. there are 1100 emplovecs operating from ditferent office locions, whother i fralyv o abroad,
The intuition fostered by Giugrare and Mantovam abom faore amtomonne marker tronds led o the
creation of an mnovative formds for the antomoble mdosters, Tnooraeh of Lo the 1irm ar Moncalion was
the forerunner of entreproncurial services i the automonve sector and. wsday. a recopmied leadimyg
operator in this fickd of busings
Sector enterprises can ke advantige of lealdesign Conearo consultanoy serviees. whother i wnms ol
ke progeces, which provide for o complewe servees offonme or indiodual cnsigeements tocused

arcund !x'|-n‘r roscarch and design of engimecning. or prontsping consicon
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Alfs Romeo Caimano, 1971

BMW MY 1978

Lancia Meduss

1980
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Sorucrura, 1798

Inoltre, grazie all'esperienza maturata in trentacingue di attivied, lraldesign Giugiaro collabora con le Case
automobilistiche nazionali ¢ internazionali anche nella fase iniziale di definizione della tipologia di veicolo
da produrre (dimensioni, cilindrata, prestazioni, ecc.), conoscendo a fondo le problematiche del mercato ¢
dei comparti merceologici.

1l Gruppo ha lavorato con le principali Case automobilistiche mondiali; I'devato standard di qualich dei
servizi & confermaro dalla continuita dei rapporti con 1 dienti, che considerano lraldesign Giugiaro un
partner affidabile.

Nei modelli disegnari ¢ progertati nel corso degli anni si ritrova la fodelad alla tradizione della marca e alla
cultura dei Pacsi ai quali & destinata la nuova vettura. Proprio questi aspetti caratterizzanti la filosofia
dell’attivita del Gruppo hanno portato alla creazione di modelli che hanno contribuito al rilancio di celebri
marchi (Bugatti, Maserati...).

Sono circa 200 i modelli realizzati da ltaldesign Giugiaro od entrati in produzione per un totale di circa 40

milioni di auto circolanti ¢ sono oltre 100 i prototipi di ricerca che hanno contribuito all evoluzione del

concerto stesso dell’ automobile.

BMW Naaca C2. 191 - BMW Naxa (2 Speder, 199% . BMW Nawca M12. 1™




Alfa Romeo Brora, 2002

A Villa d’Este

| 35 esemplari convenuti a Villa d'Este per questo appuntamento dedicato al Bello Automobilistico ¢ per
celebrare i 35 anni di attivith della lealdesign Giugiaro, sono emblematici della vastitd della ricerca condotta
dal dcngnc( ¢ dal progettista nei domini piis affascinant: dell’auto, oggetto performante ¢ insieme ludico,
che in ltalia sa essere espressione di gusto, di misura, di equilibnio, di deganza, di educazione formale

riconosciute in modo inequivocabile dal consenso internanonale

it Vil

Bugatsi EB 112, 1993
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PARCO DI VILLA D'ESTE
VILLA D ESTE PARK

Sabato, 26 Aprile 2003 - Saturday, April 26° 2003
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PARCO DI VILLA ERBA
VILLA ERBA PARK

Domenica, 27 Aprile 2003 - Sunday. April 27° 2003
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FRANCOIS VANARET

LU'Age d'Or della carrozzeria francese

Da che mi ricordo, ho sempre disegnato automobili.

Artraverso i mici quadri voglio raccontare una storia, la storia di un creatore geniale, di un modello mitico
o di un istante magico nascosto tra le linee di una carrorzeria.

Dal 1996 mi dedico esclusivamente alla rappresentazione di automobili da collezione.

La maggior parte del mio lavoro si concentra sulle creazioni dei piia grandi carrozzieri francesi della prima
meta del XX secolo. La maggior pare di questi veicoli sono stati costruiti da artisti ¢ sono spesso pezzi
unici; inoltre esiste sovente una storia che li lega ai successivi proprietari o semplicemente al loro percorso
attraverso i secoli per giungere fino a noi.

Individuo i miei modelli durante i concorsi di eleganza, nei muse, presso collczionisti, cosi come in tutee
le manifestazioni legate alla cultura automobilistica.

Partendo da immagini fotografiche, lavoro a pennello con colori acrilici. Per alcune opere realizzo

g 1 i s Bieni . F ant
riproduzioni firmate, in serie limicata (300 esemplari) su carea da 250 grammi, oppure dépliants a tre ante

(in formato cartolina) con un lavoro di stampa artistica di clevata quakica

The Golde n '\,:r of French Coachmaking

| 111 [ | mia vkl or 4 mavca
R ERTET ! T

N n 250 eram r. 0 iy brodhures

Espesizioni principali / Moo oshibiians

From 1998 Epoqu’Auto. Lyons
La grande Parade. Mulhouse
Varows Personal exhibstions in Bourg en Beese
Exhabition a1 |' Auromobale-C lub, Rhéne

Mator Show, [von,

Sevd ‘ll'll. l;llr
Jon3 Rerromobule. Pases
Wignan Reteo-Fxpo. Avignone

Concora d Flegansza Villa d Fae. ¢ crnobbio
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Andy Warhol

ArtCar 1979

BMW M1

Rennversion Gruppe 4

-~ Pal Grassi, Venlce,

Powerhouse Museum, Sydney;
Museum Ludwig, Cologne;
Museu de Arte de Sao Paulo, Brazil;
Royal Academy of Arts, London;
Guggenheim Museum, New York;
County Museum of Art, Los Angeles;
Hermitage Museum, St. Petersburg ...
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