Alberto Ascari ha debuttato a Bari al volante della Ferrari vincendo da campione.

Alberto Ascari ¢ primo nel HI
che consacra I'eccellenza delle Ferrari F. 2

Fra tanti circuiti pill o meno citta-
dini che deliziano lo sport automobi-
listico nazionale in questo ancora agi-
tato dopo guerra, uno ve ne €, per cer-
to, che merita una particolare atten-
zione. Questo circuito ¢ quello sul qua-
le si svolge da tre anni ormai il Gran
Premio di Bari, che & cittadino, per-
ché si snoda nella immediata perife-
ria della bella capitale pugliese; che
& comodo per lo spettatore e spetta-
colare ,giacché & per due terzi lungo
Tarco del mare che esso corre, a svol-
te variate e veloci e per il resto € in
rettifilo, un rettifilo lungo il quale le
macchine possono saettare alla velo-
cita piu alta che esse possono svilup-
pare ma che & anche quel che si dice
un circuito autentico e non un percor-
so da gincana. Fra i piloti il circuito
di Bari ha, anzi, una sua classifica-
zione tecnica definita: esso & conside-
rato infatti per dirla nel gergo di que-
sti uomini che amano le sintesi e le
semplificazioni, un circuito da «risor-
sa». La quale espressione sta sempli-
cemente a significare che il Circuito
di Bari & un circuito difficile e che vi
sono difficoltd che possono graduare e-
sattamente i valori, curve insomma
che a seconda della decisione con la
quale sj affrontano possono determi-
nare quei distacchi nel tempo sul giro
che alla fine portanp a una graduato-
ria esatta e a una netta differenzia-
zione . ¢

Esatto. E’ veramente un circuito
difficile, tecnicamente e sportivamente,

quello di Bari, sufficientemente lungo
come sviluppo, su strade sufficiente-
mente larghe, almeno nella parte piu
sinuosa ,di fondo sufficientemente le-
vigato e regolare, sufficientemente ve-
loce si da permettere una velocitd me-
dia nell’ordine di 115-120 Km. all’ora:
insomma un circuito sul quale vera-
mente si corre in ogni momento, sen-
za quelle evoluzioni esclusivamente a-
crobatiche che sono proprie di altri
tracciati meno completi e di meno am-
pio respiro. Un bel circuito, ecco tutto.

Ora era in questo quadro tecnica-
mente e sportivamente tanto pregevo-
le che gli appassionatissimi dirigenti
TA. C. di Bari, ai quali si deve se
oggi lo sport automobilistico nelle re-
gioni del basso Adriatico non si € fer-
mato a Pescara, teatro per tanti anni
di grandi competizioni motoristiche, a-
vevano chiamato a raccolta le case e
i piloti per la terza edizione della loro
bella gara, tenuta a battesimo nel 1947
da quel grande campione che & stato
Achille Varzi.

Un altro motivo si era aggiunto que-
st’anno- ed aveva un valore e un si-
gnificato tra simbolico e sentimenta-
le, quella « Coppa della Fratellanza »
istituita di comune accordo fra gli Au-
tomobile Clubs di Milano e di Bari,
fra il circuito del Levante e il G. P.
dell’Autodromo, fra il Nord e il Sud,
una volta tanto marcianti a braccetto
verso un ideale comune.

In tali condizioni il successo, evi-
dentemente, non poteva mancare, cosi

Nel perenne ricor-

do di Achille Varzi
e per la “Coppa

dells Fratellanza,,

Tutti i records battuti. -

Le peripezie di Villoresi e

di Landi, i grandi sfortu-
nati della giornata.

Il G. P. Bari

come in pratica, del resto, non & man--
cato, malgrado le difficolta del mo-
mento che sono grandi, malgrado la
crisi che travaglia con evidenza sem-
pre maggiore lo sport automobilistico:
italiano nel settore industriale della
produzione di vetture da competizione,
malgrado la rarefazione delle macchi-
ne della Formula 2, la concomitanza
di altre manifestazioni similari all’e-
stero, malgrado tutto, insomma, ver-
rebbe proprio la voglia di dire.

Non fu merito piccolo quello del-
T'A. C. di Bari di non volersi dare per-
vinto. Alla fine risultd che a Bari e-
rano presenti indistintamente le mac-
chine piu efficienti della Formula 2,
che sono in sostanza le Ferrari e che
al volante di queste vetture figuras-
sero i piloti pitt rappresentativi del.
momento, dal grande Villoresi reduce
dai. successi di Bruxelles, Lussembur--
go e Roma al rientrante Alberto Asca-
ri, per la prima volta al volante di
una Ferrari, dal brasiliano Chico Lan-
di il vincitore del II G. P. di Bari al-
lirruente Bonetto grande rivale del
pilota carioco, dal classeggiante Cor-
tese al solidissimo Biondetti, reduce
dal trionfo nells ultima Mille Miglia,.
dal giovane promettentissimo Vallone.
Poi v’erano il coriaceo Comotti, 1'otti-
mo Musmeci, 'inglese Moore e un bel
gruppetto di pilotj della classe 1100 cc.,
dallo specialista Bernabei, al tenace-
Capelli Ovidio, dal florido Cornacchia
al combattivo Raffaelli eccetera ecce-.
tera. Mancavano soltanto gli argenti-.
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sarebbe combattuto senza quartiere fra
i piloti di punta, anche se tutti al vo-
lante di uno stesso modello di vettu-
ra, anzi proprio per questo motivo,
ciascuno dei cinque piloti delle Fer-
rari F .2 monoposto puntando eviden-
tissimamente al successo personale. Al
via i piu pronti furono Bonetto ed A-
scari, che filarono in testa. Landi e
Villeresi seguirono quasi appaiati e
quinto, in ordine, veniva Cortese, poi
Biondetti tallonato da Vallone entram-
bi su Ferrari biposto, poy I'inglese Moo
re con una O. M. B., poi Comotti. poi
Bernabei, primo fra le 1100 con la
Cisitalia, poi Cornacchia con la OSCA
e Capelli Ovidio con una Fiat Stan-
guellini, infine gli altri. La velocita di
marcia apparve subito elevatissima, al
di sopra, addirittura, di quella del re-
cord sul giro appartenente ad Achille
Varzi fin dal 1947. Dopo qualche giro
Villoresi superd Landi che tuttavia lo
segul come un’ombra. Dopo qualche
altro -giro Villoresi si accodd a Bo-
netto ed Ascari trascinando nel grup-
petto anche Landi. Comincid allora u-
na fase piena di movimento e di con-
tinue inversioni di 'posizioni. I quat-
tro piloti dj testa presero a rincorrersi
- e a superarsi 'un l'altro e fu uno spet-
eX ; > ke 8 . et T 4 tacolo che trascind all’entusiasmo la
a3 T Sne R e e R : folla. Volta a volta furono primi Asca-
: ke : : i ri, poi Villoresi, poi Bonetto, poi an-
cora Villoresi, poi Landi, poi ancora
Ascari e cosi via. Cosi via fino al mo-
mento nel quale anche Cortese riusci
di accodarsi aj quattro di punta. Cor-
tese ando in testa, addirittura, por-
tando un po’ di scompiglio. Ma Bo-
netto e Ascari fecero presto a tornare
primi. Le cinque macchine correvano
comunque assieme ed era uno spetta-
colo pieno veramente di interesse e di
emozione. Poi la selezione prese ad o-
perare inesorabile. Il primo g fermarsi
i , : et : ; . fu Villoresi per un breve conciliabolo
s e . 200 et ] con i meccanici e il rifornimento di
y ‘ i carburante. Si era verso il trentesimo
- ; giro e ne mancavanolcinquanta alla
. . p fine. Quando riparti Villoresi aveva 47
di testa: in questa fase conduce Bo“;‘toth °“e_"t° a. Barj da.lla lotta del gruppetto secondi di distacco daj primi. Dieci gi-
Franco Cortece, stilista sempre perfett. BUIt0 da Villoresi e da Gortese. - Sotto, 1 dopo il distacco era ridotto a 32”7 e
i :ttol, ha conseguito sul Circuito di Bari una nessuno degli altri si era ancora fer-
Classificandosi al secondo posto. mato per rifornire. Villoresi era dun-
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- que pit che maij in gara. Ma la catti-
va sorte del campione italiano non si
era ancora manifestata appieno. In-
fatti fu al 42. giro che non si sa be-
ne da dove sbuco sul rettilineo d’arri-
vo un cane terrorizzato dalle urla del-

| la folla e dai tentativi effettuati affin-

" ché la povera bestia abbandonasse la

strada di corsa. Inutile: anzi peggioche
inutile. Con tanta gente che urlava al
bordo della strada il povero animale
come impazzito non sapeva evidente-
mente dove andare. E intanto passava-
no le macchine lanciate in piena corsa
e furono attimi tremendi di apprensio-
ne. Alla fine chi ne ando di mezzo ol-
tre il cane, fu Villoresi che all’'uscita
della curva che immette sul rettifilo
del traguardo si trovo davanti l’ani-
male e non poté che investirlo. Fu la
fine della povera bestia, ma anche del-
la corsa di Villoresi per rottura del ra-
diatore.
Si respird perché l’incidendente po-
teva aver piu gravi conseguenze, ma
" la corsa aveva perduto il suo protago-
nista di centro. Poi fu la volta di Lan-
di a subire uno strano destino. Era fer-
mo al box per rifornimento, l'ottimo
Chico, e attendeva di risalire al volap-
te della macchina, allorché a seguito
di un urtone un meccanico che stava
porgendogli da bere andd a colpirlo
con la bottiglia proprio nell’occ}uo de-
stro. Landi rimase come intontito, con
una ferita aperta dalla quale zampilla-
va il sangue. Fu giocoforza sosti'guirlo
per qualche tempo e fu Villoresi che
ne prese il posto fino alla fine. In te-
sta, nel frattempo, erano rimasti in
tre. Ascari, Bonetto e Cortese. Bonet-
to fu il primo a fermarsi per rifornire
e nell’operazione fu un poco malde-
stro fermando «lungo », r1parten_do,
fermando ancora un po’ «lungo », in-
somma perdendo tempo. Poi toccod a
Cortese, che fece al contrario un otti-
mo rifornimento e da ultimo ad Aspa-
ri, il quale un po’ perché si era prima
dell’arresto al box staccato di forza v _ _
da Cortese, un po’ per la ferrr(xfta del & , . i 4
rivale aveva circa un minuto di van- ° ra i pi oti_meno quotati, Vallone & queiio che indubbiam % i
taggio. Ascari riforni di carburante e distinto ed il suo quinto posto subito dopo i grandi assi, ceo’::?spst;nge ";zgﬂﬁ:":g:g
cambiod entrambe le ruote posteriori. affermazione, - Sotto I'inglese Moore con la grossa 0.M.B. si & difeso come meglio
Quando riparti, Cortese passava lan- ha potuto terminando la gara al 7° posto,

L 14 e - MEA I S Y ciato. La vittoria, in altre parole, era

; iy in pallio fra i due. Fu in questa ulti-
ma fase che Ascari fece vedere chi é.
Riprese in un giro Cortese e una vol-
ta in testa se ne andd in modo irre-
cistibile: prima tre secondi, poi otto,
poi quindici, venti, trenta fino a5 su-
perare ancora il minuto di anticipo. Al
65 giro Ascari compi anche la prodez-
za del giro piut veloce. Glj ultimi quin-
cici giri non ebbero storia: Ascari vin-
Ceéva In maniera impeccabile, Cortese
mirava a conservare, riuscendo nel-
Pintento, il secondo posto malgrado il
ritorno di Bonetto, Villoresi, destina-

Fran_co Cornacchia ha fatto ammirare aij

pughesj le brillantissime dotj di velocita

e stabilita d:la 0.8.C.A, e senza una

l:u.ona dose di sfortuna avrebbe conse-

guita una affermazione migiiore, In que-

sta nostra illustrazione sta per esser®
doppiato da Villoresi,
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to peraltro ad essere tolto di classifi-
ca per irregolarita nella sostituzione
di Landi del quale non era la riserva
designata, finiva quarto, quinto Val-
lone rimasto solo dopo il ritiro di Bion-
detti per rottura del radiatore, sesto
Tinglese Moore regolare come un Oro-
logio, settimo Musmeci, ottavo Capelli,
nono Cornacchia dopo una movimen-
tata vicenda di entrambi. E fu la fine.

Nell'insieme una bellg e interessante
gara e una meritata vittoria di quel-
Tautentico campione che & Alberto A-
scari che al rientro dopo Yincidente
subito alla Gavea ha dimostrato di non
aver perduto nulla di quella che é la
sua autentica classe. A Bari Ascari ha,
con tutta evidenza, riproposta la sua
candidatura ai maggiori allori inter-
nazionali. A parte la facilitd dell’azio-
ne, che €& sorprendente, Ascari & una
cpecie di torello dalla.infinite risorse
atletiche.

Non gli costa fatica correre. Ed an-
che lo sforzo nervoso sembra in Asca-
ri essere ridotto al valore piu basso
tanta é la calma, la placidity verrebbe
voglia di dire, che lo assistono in ogni
momento. Fra tutti per certo Ascari
alla fine era il meno affaticato. Ed
erano stati ben 427 i Km. della corsa,
Su un circuito che non da respiro. Do-
po di Ascari & piaciuto ancora una
volta Villoresi, il cui stile & di una
morbidezza che incanta. Villoresj &
meno tetragono di Ascari, ma la sua
azione appunto perché stilisticamente
perfetta € non meno continua. Anche
Cortese fecg una bella corsa, con me-
todp, ¢on sicurezza, con calma. Bonet-
to & pilt impetuoso di tutti, ma va for.
te veramente. Deve soltanto control-
larsi, trascinato come € da un carat-
tere che non soffre indugi. Ma ha tan-
te qualitd che verry certamente an-
che_ la sua giornata. Landi infine fu
pari alla sua fama: fu pari aj migliori
fintanto che fu in gara e stabil dopo
Ascari i1 miglior tempo sul giro. Hz
classe Tottimo Chico! Dj Vallone s; &

etto: & giovane, ma Va veramente
lottd con 1a
la macchina
Comottj fin-

certo Bernabej
Taruffi, ha pil classe, Av

correvano fra
a la Osca ave-
etta superiority

Capelli e Cornacchig. M
va fatto vedere una n
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Chico Landi é popolarissimo a Bari ep-
pertanto il suo abbandono per la classi-
ca « bottiglia in fronte » ha addolorato
i suoi ammiratori. Quj lo vediamo (a
destra) prima della gara con a fianco
I’organizzatore argentino Pedro Santa-
lucia grande amico degli italiani.

come macchina; infinitamente piu sta-
bile e forse anche piu veloce. .

Nel comportamento delle Ferrart
F. 2 monoposto dicono i fatti: cioé la
media generale che sfiord i 117 Km. al-
Tora, il record sul giro a oltre 121 Km.
all’ora, la resistenza funzionale ammi-
revole, consacrata nell’arrivo di quat-
tro vetture su cinque partite mentre
la quinta fu posta fuori gara per I'in-

vestimento del cane. Sono macchine
arrivate ormai al loro optimum fun-
zionale queste Ferrari F. 2: e intornec
ad esse in circuiti che si possono vera-
mente definire tali v’é ormai il vuoto,
un vuoto che sara ben difficile col-
mare, ) o

Alla corsa hanno assistito il Ministro
Lombardo, il Presidente dell’ACI Prin-
cipe Caracciolo e le alte personalita
baresi. Erano presenti anche diversi
brasiliani arrivati da Rio e da S. Pao-
lo per incoraggiare Landi e per con-
segnare la Coppa Brasile. C’era Pedro
Santalucia, i colleghi Ancona Lopez e
Filtipaldi e diversi altri. )

La gara ebbe una buona organizza-
zione, merito dell’A. C. Bari presiedu-
to dall’Avv. Chieco e Castagneto ne fu
il Direttore accorto e autorevole.

I1 via fu dato dalla vedova di Achil-
le Varzi e fu una nota gentile di ac-
corato rimpianto per il campione che
tenne a battesimo questa gara. Una
bella giornata insomma, conclusa con
una simpatica cerimonia per la pre-
miazione che consenti all’A. C. di Ba-
ri di essere signorilmente gentile con
tutti. I1 che quando non vi sono ecce-
zioni € cosa di tutto rilievo.

CORRADO FILIPPINI

(FFotografie di Corrado Millanta)-

Ordine d’arrivo: 1. Alberto Ascari,
Ferrari, 427 Km. in 3.39°25”4, media
Km. 116,811; 2. Cortese, Ferrari, in
3.40'20°2; 3. Bonetto, Ferrari, 3.41°03”;
4. Villoresi-Landi, Ferrari (fermato al
78. giro); 5. Vallone, Ferrari (fermato
al 74. giro); 6. Musmeci, Maserati (fer-
mato al 71. giro); 7. Mcore, O. M. B.
(fermato al 70. giro): 8. Cappelli
Fiat-Stanguellini, giro pit veloce: A-
scari in 234”5 media Km. 121.875.

Il tecnico meridiona
stu:_)ito alla recente
€quipaggiata da due

BIZZARIE COSTRUTTIVE

o

le Menaci non & nuovoe a realizzazioni di questo genere e non ha
corsa dj F_loma la comparsa di questa sua macchina da 2000 cc-
motori Fiat 1100 ridotti nella cilindeata e piazzati in tandema.



