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21000 MIL CESKOSLOVENSKYCH*

vrcholny podnik Zeskoslovenského sportu, se stal celostitni udilosti velkého vy-
znamu propagaZniho. Tento nif plvodni obrizek ukazuje viechny vozy sefazené
pFed startem, neX mivnutim praporku startéra zapoZal t&2ky boj. Dal¥i Zetné obrazky
a pFesny referit, s Zasy prijezdi viech jezdci jednotlivymi mésty, uvnitF tohoto Zisla.




IHl. ZAVOD 1000 MIL.

LE'I‘OSN[ zévod ,,1000 mil Eeskoslovenskych'’ byl daldim pokrokem v zpo-
puhnlovh\l N vrcholnéh Toh rA'I... L-nvmo.wm
v na¥i republice, ale i v zahranidi, jeZ projevilo zviéité letos velky zdjem. Sportovni
droved byla vzornd, a organisace — podle svédectvi viech Gastnikd, hlavné Itald
a Némcl — byla bezvadni. Nehody, které se staly a jeZ jediné kali radost viech
sportovcl ze zdafilého pribéhu zdvodu, jsou jedingm temnym stinem dspéchu
celého podniku. DluZno viak podotknouti, Ze pofadatelstvo udélalo vie, aby

Jilo nebezpetnost podniku a Ze Feditel zivodu, p. Stanc], pfed startem zviiied
upozomnil jedté jezdce na nebezpelnost mista, kde tragicky havaroval Kurka.

PRUBEH ZAVODU

i jeho vysledky a rozdéleni cen byly otiftény jiZ podrobné v tfdeniku ,, Autoklub*
a v dennich listech, jichZ zdjem a pochopeni zivodu tentokrite opravdu byl
v;:rkné Referujeme proto o udilostech zdvodu jen struné a jako jediny &asopis
otiskujeme

TABULKU PRESNYCH CASU

viech zivodnikdi v absolutn{ klasifikaci Zasové a to ve viech hlavnich
mistech trati viech &ty¥ etap. Tabulks udévi pofadi jednotlivych jezdch v kaZdém
mésté a jeho &as, takZe miZete pfesné sledovaty, jak spolujednotlivi jezdci bojovali,
of se na kterém misté lifily jejich Zasy a kdy kdo odpadl, v jaké posici. Sledovinim
mf::bu&yMuiddlulnphmfphhkdoM.hpUndnejM
referit.

Aby kaZdy mohl podrobn# tuto jedinefnou tabulku sledovat, pfipojuji jeité
startovni Cisla viech pfihlifenych jezdcd, jak byli pfihlifeni; v tabulce oviem
jsou uvedeni pouze ti, ktefi startovali.

Pfes 2000 cecm:

1. Studeny—Adimek, Ford 3620 ccm 9. Kubitek—Sma#ik, Bugartti
2. Knapp—Vojif, Walter 2500 ccm 2281 ccm
3. Langau—X, Ford 3560 com 10, Pitzold—Gierke, Ford 3560 ccm
4. Posl. Hurt—Theimer, Ford 11, Trolltsch—v. Falkenhei Ford
3620 ccm 3560 ccm
5. Hudec—Sedimajer, Ford 3620cem 12, Pour—Sedlifek, Chevrolet
6. Pi Rezkovi—Ing. Rezek, Austro- 2890 ccm
Daimler 3 1 14. Randaccio—prince Barberini, Alfa
7. Helldorfil—Hofmann, Ford Romeo 23 |
3560 cem 15. Peverelli Oresti—Ronchetti, Alfa
8. Pubec—Sysel, Ford 3620 ccm Romeo 23 |

Do 2000 ccm:

21. Nevolka—Fexa, Aero4v. 1528ccm 26, Stehlik—Dohnal, Praga 1800 ccm
22. Navritil—Tacheci, Imperia 27. Pick—X, Citroén 1910 ccm
1990 ccm 28, Spiegel Diesenberg—Orssich,
23. Komir—Houi#f, Skoda 1960 ccm BMW 1911 cem
24. Kratochvile—Koudelka, Skoda 29. Frid—Semrid, Skoda 1944 ccm
1980 cem 30. Capello—Girelli, Alfa Romeo
25. Ing. Jahn—Horik, Skoda 1980 ccm 1750 cem

USEKARI A SPOLUPRACOVNICI ORGANISACE ,,1000 MIL",

kteH{ vzorné a neziStné plnili svoji funkci a pFispéli k uspéchu zivodu. Jsou
to pénové:

1. St. Kafunék, ved. pofadatel I. dseku Praha. 2. 1. E. Zlatohlivek, velitel
dseku II. Ces. Brod. 2. I1. E. Benes, zdst. vel. dseku II. 3. Boh. Nejdl, vel.
seku 111. Kolin. 4. O. Valenta, sekr. AKRCs. Pardubice, vel. dseku IV. Cislav.
5. L. Silbersky, lékdrnik, vel. dseku VIL Vel. MezifiZi. 6. I. Ing. K. Pénik,
vel. Gseku VIII. Brno. 6. II. K. Stursa, gen. sckret. CAMS. zist. vel. dseku
VIIL. 7. MUDx. Fr. Phkazsky. pfeds. odb. CAMS., vel. vscku IX. Bieclav.
8. Ing. Jén Blaiko, stav., vel. Gseku X. Malacky. 9. J. Purcner, okr. pol. insp.,
jedn. odb. CAMS., vel. Gseku VI. Jihlava. 10. M. Havrinek, red., taj. CAMS.,
organ. kontr. stanic a praci v Gs. VL. a VIT

Do 1500 ccm:

31. Filer—Pacovsky, MG 1287 ccm 36. Bened—Struna, Wikov 1478 ccm
32. Gaudnik—Slezik, Bugatti 37. Wohrer—X, Lancia Aug.

1450 ccm 1500 ccm
33. Zdének Pohl—Ing. Hausman, 38. Gantoni—Fasser, Lancia Aug.
MG 1280 ccm 1500 ccm
34. J. C.—J. P., Tatra 1160 ccm 39. Rechlerové Mario a Freder. ,Lancia
35, Hiebik—Wojtek, Bugatti 1450 ccm Aug. 1196 ccm

Do 1100 ccm:

41. Hoda®—Kithne, Walter 1057 ccm 52, Wohanka—Janik, Aero 30, 998 ccm
42. Kraucher—Uher, Jikra 1089 cem 53, Borgo—Zordin, Fiat 995 ccm
43. Turck—pi Slavikové, Aero 30, 54. Bergamo—Agnelli, Fiat 995 ccm
998 com 55. Forminek—Vidra, Aero 998 cem
44. , Jindra"—Kerwitzer, Walter 56. Troka—Kirka, Walter 1057 ccm
1057 cem 57. Benedetti—Zanella, Fiat 995 ccm
45. Ho¥tilek—Belohlivek, Z 905 cem  58. Ferrari—X, Fiat 995 ccm
46. Gruber—Vi&ek, Aero 30, 998 ccm  59. Bratfi Villoresi, Fiat 990 ccm
47. Minio—Collavo, Fiat 995 ccm 60. Capello—Girelli, Fiat 995 ccm
48. Lesik—X, Aero 998 ccm 61. Capelli—Milano, Fiat 990 ccm
49. Ing. Deston—Kocman, Z 1000cem 62, Renzo—Luciano, Fiat 990 cem
50. Jifi Pohl—,,Cudla®*, MG 1100ccm 63, Matrullo—Franciosi, Fiat 990 ccm
51. Stiller—Klapka, Z 905 ccm 64. Rivola—Rossi, Fiat 990 ccm

Do 750 ccm:

71. Vitvar—Eichler, Jawa zavi., 76. Kaiser—Kronberger, Jawa
18:59:54 otevE., 18:24:06

72. Zbornik—Turek, Jawa zavi. 77. Nahodil—Ovesny, Aero

73. Mariitek—Moravec, Jawa zavi. otevF., 20:02:53

74. R. a B. Protiva, Jawa otevf., 78. Freund —Vangk, Jawa otevf.

18:59:56 79. SL
75. Feuerstein—Borkovec, Jawa
otevi,, 20:28:58 80,

Vitkovi—Kavalier, M. G.
otevi.
Mila Stipek—X, Aero otevF.

Kolem zdvodu.

Rozhlas nesporné spinil svoji povi dvodu a vyufil jej i pro
svoje zdjmy. Kaidy poslucha, na misté ‘trati, byl wvlas
i nformovin o stavu zévodu. Rozhlas viak pFispél velmi téZ k Gspéchu organisace
a také ti jezdci, ktefi méli pFijima& ve voze, vyufivali hlifeni k informovini se
o viech vécech na trati i o posici viech zivodnika. Hlasatelski, redakéni i technickd
sluzba pfes 20 hodin; ndd obrizek ukazuje hl le red. El
a tabuli, podle nfZ hlisil stav zivodu. :

Reditel zivodu, p. Stancl, v jehoZ rukou se sbihaly viechny nitky organisace,
poskytl interview, v némZ projevil radost nad tim, Ze ,,1000 mil" dovedlo
odstranit viechny klubové rozbroje a mezi obétavymi spolupracovniky byli pinové
viiech organisaci, v jed é prici k prospéchu véci. — P&kné bylo, jak ti prvai
Italové po dojeti do cile pfidli spoleinE gratul pofadatelstvu k dokonalé or-
ganisaci a prislibili svoji GZast i pro pHité. — PFistiho roku bude zména trati —
usek Brno—Bieclav povede pfes Zidlochovice a Hustope?, po nové Gpravé silnice.
Jinak vie bude stejné — jen cizi Glast asi vzroste. Je na nadich tovirnich, aby se
ptipravovaly vias na hijeni nafich barev. Letos se ukizalo, Ze agilni domici
tovirna mude ziskat krisny dspéch. — Skoda, Ze nebyla radiosouté® — piistd
bude opét. — Deficit podniku je — samozfejmé — veliky; obétave jej hradi Auto-
klub RCS., nebof uznévé nutnost takovéhoto velkorysého podniku. — Krisné
bylo gentlemanské gesto p. Ing. F. Janefka, jeni pfevzal teamovou cenu p. pre-
sidenta, ale prohldsil, Ze lituje rozbiti jediného konkurujicih a proto nechce
svého Uspéchu vyuditi propagainé. — Zajimavé, ic na projeti od letmého cile
u akcizu k domu AK. RCS. méli zévodnici &as 30 mi — ale viiichni to jeli
asi za 7—8 min.

I11. rofnfk zévodu je skon&en, sportovni bilance jeho je velmi isp&ind. T&me
s, #c piiti zivod bude jeité virdim tUspichem a Ze nale znalky domici budou
aspofi tak Uspdiné a snafivé, jako nadi jezdci.

v Sanli e

SLOSOVAN{ KUPONU PROGRAMU ,,1000 MIL".
V sobotu 22. VI. byla vylosovina z prodejnych programi tato isla:

1. cena: Parcela a weekend. motocykl Ogar......oovvivninnnss & 145994
II. cena: Viz Skoda Popular F R R Y & 123.481
111, cena: Motocykl Ogar ......ccvuivvevnnnnnononnsansnssnanes & 75843

Daldi ceny: gramo fon: 6337, 11903, 83.740, 62.748, 4714; psaci
soupravu: 77.509, 84.760, 65.778, 125.453, 82.919; hodinky: 18813,
43,574, 146.476, 26.785, 87.449; fotoapardt: 52335, 93.464, 125,230,
134.138, 50.250; turist. boty: 10.691, 52404, 102.056, 26931, 80.527;
koZené soupravy: 94245 99001, 50756, 146.441, 102.039; ra dio-
piijimad: 143915, 133.023.

Poslechli jste nadi rady a koupili si program ? Pfejeme vim, aby jeho &islo bylo
nékteré ze ifastnych!

sy Absolutni vitéz zdvodu 1000 mil &!. KUBICEK-BUGATTI jel na olej
SPEEDWELL * 208

GRAND PRIX FRANCIE.

Jeta byla 23. V1. na autodromu na Montlhéry na 500 km. Startovalo 12, do-
konéilo 6 vozu, z nichZ vitd byl Car la (M des) pramérem 124°6 km /h.
O pouhou vtefinu piekonal Brauchitsche na témie voze (nedivno v Autu zobraze-
ném). Daldi: 3. Zehender (Maseratti), 2 kola pozadu; 4. Faggioli (Mercedes)
3 kola zpét; 5. Rosenmayer-Varzi (Auto Union); 6. Sommer (Maseratti). — Moto-
cyklovy zivod, soutasnd konany, skonlil vitézstvim Milhouxe (F. N.) v tf. 500
cem na 200 km, pramérem 116°4 km/h; v tf. 350 ccm na 175 com zvitézil op¥t
stroj Husqvarna pramérem 108°5 km/h; ve 250 com také odnesla palmu vitézstvi
tato S§védskd zbrojovka pramérem 101°5 km'h
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7 3 ‘ V TRENINGU.
BAecLAY A fons Prakse, zavedend v poslednich letech
BANO ” ) ” :: r’\:m'z'c: dvoc.‘lcchkv‘tlnlu a ve Fran-
zovaci pfedehrou lastni zdvod,
VELIEDREY 3|3 3229 4 | uplatnéna byla nynipr; ov p?v é \uké
SNy v Némeckupti automobilovém
JIHLAVA 6 , zdvodu (pfi motocyklovych
-+ zévodech totiZ ani tam ui dévno neni
NE BROD 36 +9|3212 | novinkou). Stalo se tak pfi zdvodu
4 i ‘ Shvods 1000, ‘ilnlé;lvﬁm:w? e
u m o se na
Chsiav n &ist mezindrodnf pro vozy zévodni a na
3 3 &ist ndrodni pro vozy sportovni. Obé
KOLIN - Sisti se jely na severni smyéce
35 Norburgringu, dloubé 22°81 km. Zé-
¢.8r00 vodni vozy jely ve tfidich od 800,
1500 a pfes 1500 ccm, prvnf dvé tHdy
RRANA F 36 z 9 a velki tfida 12 kol (20529 resp.
& 27372 km). Jezdci, ktel v treningu

dosdhli v péti kolech pro kaidé kolo

E“PAM” alespoi fasu 16—08, 15—13 nebo
1342, neptichdzeji pro zdvod v dva-

hu. Na cenich bylo vypsino 23.000 ma-

rek. — Zévod nirodni byl pHistupny”
b. 35 :3’ 38 dvousedadlovym vozim sportovnim a

713 to tfid: do 1100 ccm (5 kol), do 1500
PRAWA (5), do 2000 (6), do 3000 (6) a pFes 3000
cem (6kol). Také zde bylo nutno v tre-
& 8ROD : ningu absolvovati alespofi 5 kol a to
v pledepsaném Zase.
KoLy 2 .
. ®Zvyiend bezpeénost
CAsLav jizdy. , Tempo, tempo,” tof heslo
» dvacitého stoleti, jemui se podrobuje
NEN BROD vie, co se pohybuje, Jétd, jezdi. Kde
jsou doby, kdy max. rychlost 60 km
JIHLAA v hodiné kaidého ohromovala!
4 Také lampy musi byti pFizpisobeny
VELNEZ! vitd{ rychlosti, aby odolaly ndrazim,
leckdy hrbolatych a rozbitych silnic.
Tato otizka jif neni aktudlni od té
BAN: e doby, kdy PHILIPS dal do prodeje

. svou novou, dok ou

a motocyklovou lampu ,, Super-Duplo®.

Tato lampa je tak dikladné promyilena

a tak prakticky, duchapiné konstruovi-

— na, Ze se téméF vysmivd viem rozbitym

v a hrbolatym silnicim — md totid

zviditni thumid nérazd, jenZ &ini 24-

rovku necitelnou i nejvEtiim ndrazim.

s -‘ V lampé , Super-Duplo* je kromé toho

AW-N 3 také sviditni podéind clons, jei 3a-
driuje osliwjici paprsky.

Tak se podafilo zdvodim PHILIPS
vyrobiti GZasné pevnou, aviak phi
tom pruinou Zirovku ,,Super-Duplo*

P > s tlumifem ndrazd a clonkou proti
o) oslfiovéni — tato lampa viak mé jedtd
3 jednu vzécnou viastnost: trvanlivost.
; wOuper-Duplo” je velkym pokro-
kem v automobilové dopravé. Je zé-
e rukou zcela bezpeiné jizdy za velerd
o~ i v noci; nepodiéhd néhodnym po-
e ruchém. Privé tato spolehlivost
se stala zikladem ohromného roziifen{
- autolamp , Super-Duplo", jichi po-
» uZili také mnozi jezdci v ,,1000 mi-
lich* k nejlepii spokojenosti.

avro 105



