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Dal magg io 1948 a l d icembre 1949
i n t e r c o r r o n o e s a t t a m e n t e 2 0 m e s i e d
i n 2 0 m e s i d i c o s e s e n e p o s s o n o f a r e
mol te. Si può ad esempio passare da
u n a i n c e r t e z z a a d u n a c e r t e z z a o p p u
r e t r a s f o r m a r e u n a i n c o g n i t a i n u n a
a f f e r m a z i o n e .

Così nel maggio 1948 sul nostro fa
s c i c o l o 8 p o t e v a m o p a r l a r e d e l l a c r e a
z i one de i F ra te l l i Mase ra t i , l a OSCA
1100 come di una opera meccanica di
grande ril ievo e di sicuro avvenire,
m a E « a l l o r a p o t e v a m o e s s e r e c e r t i
che la cos t ruz ione de i F ra te l l i Mase

r a t i e r a t e c n i c a m e n t e e m e c c a n i c a
mente perfetta non potevamo del pari
pronosticare alcunché circa le sue ef
f e t t i v e p r e s t a z i o n i .

In quest i 20 mes i ecco che que l la
incogni ta s i è t rasformata in una af
f e r m a z i o n e l u m i n o s i s s i m a , i n u n a v e
r i t à b e n n o t a a t u t t i c o l o r o c h e s e g u o
no i l nost ro movimento, oss ia l 'e f fe t
t ivo valore di questa O.S.C.A. che è
v e n u t a a r a v v i v a r e l e c o m p e t i z i o n i
d e l l a c a t e g o r i a s p o r t i m p o n e n d o s i c o n
l a s u p e r i o r i t à c h e l e p r o v i e n e d a l l a
sua origine prettamente corsaiola.

DATI TECNICI DELLA O. S. C. A. Mt 4 - 1100 - 1350
(tra apparentesi i dati relativi alta 1350 cc.)

M O T O R E

N . c i l i n d r i 4 i n l i n e a
A l e s a g g i o m m . 7 0 ( 7 5 )
C o r s a m m . 7 1 ( 7 6 )
C i l i n d r a t a u n i t a r i a c c m . 2 7 3 , 1 0
C i l i n d r a t a t o t a l e c m c . 1 0 9 2 , 4 ( 1 3 5 5 )
R a p p o r t o c o m p r e s s i o n e 1 : 8
N . g i r i a l m i n u t o p r i m o 5 . 5 0 0 ( 6 0 0 0 )
P o t e n z a a d e t t o r e g i m e C V . 5 5 ( 9 0 )
V e l o c i t à E l m / h 1 6 0
Velocità media pistone a detto regime m. 11,83 al 1'
Va lvo le inc l ina te a V in tes ta 2 per c i l i nd ro
D i s t r i b u z i o n e i n t e s t a c o m a n d a t a a c a t e n a s i l e n z i o s a
Camera d i scoppio emisfer ica
Alimentaz one con pompa elettrica e 2 carburatori Weber
A c c e n s i o n e c o n c a n d e l a a l c e n t r o t e s t a e d i s t r i b u t o r e
Lubrificazione forzata con pompa ing ranaggi.
Raffreddamento ad acqua con pompa centrifuga e radiatore
C a r b u r a n t e b e n z i n a 8 0 N O

T R A S M I S S I O N E

F r i z i o n e m o n o d i s c o a s e c c o
Cambio di velocità a 4 marce e retro con rapporti speciali
Albero trasmissione con giunti cardanici meccanici
Ponte posteriore tipo rigido con coppia conica elicoidale
T E L A I O

Te la i o a l onghe ron i t ubo la r i con c roc i e ra
Sospensione anter iore con mol le a spirale e paral le logramma
Sospensione posteriore con balestre longitudinali
A m m o r t i z z a t o r i R I V
Freni idraulici sulle 4 ruote comandati a pedale
Freno meccanico sulla trasmissione comandato a mano
Pneumatici della misura di 5,00x15
Guida a sinistra con vite senza fine e settore
Capacità serbatoio carburante: It. 60
Imp ian to e l e t t r i co Marc i l i 12 vo l t a
D AT I D ' I N G O M B R O E P E S O
I n t e r a s s e m . 2 3 0
C a r r e g g i a t a ( a n t e r i o r e . > 1 , 2 1
C a r r e g g i a t a p o s t e r i o r e » 1 1 8
A l t e z z a m i n i m a d a t e i T a c m . 1 2
P e s o a u t o t e l a i o n u d o a v u o t o K g . 3 8 5
Peso autovettura carrozzata 2 post i e

r u o t a s c o r t a ( a v u o t o ) K g . 4 8 0
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P e r l a v e r i t à n o n o c c o r r e v a n e m
meno che s i a t tendessero 20 l imgh i
mesi per avere questa conferma. Ba
s tava g i us to f e rma rs i a dod i c i mes i
addietro quando, dopo alcune non fe
l i c i p rove in a l t re gare , su l C i rcu i to
di PosUlipo, affidata alle esperte mani
d e l C a m p i o n e d ' I t a l i a G i g i V i l l o r e s i
la O.S.C.A. consegui la sua prima lu
minosa vittoria doppiando avversarie
di ci l indrata superiore.

Un mese dopo ecco che tra gli ulivi
ed i cipressi del Garda l'ex Campione
m o t o c i c l i s t a D o r i n o S e r a fi n i a l v o l a n
te del la O.S.C.A. cogl ie i l sue pr imo
alloro automobilistico registrando an
che sul giro più veloce un tempo che
non sfigura affatto sul massimo segna
to da Giuseppe Farina che pilotava la
Ferrari 1500 cornpres.sore.

A questi successi altri se ne devono
a g g i u n g e r e n e l c o r s o d e l l a u s c e n t e
stagione sia per merito della ormai
affermatasi UGO che per la nuova edi
zione con motore di 1350 che debutta
v a a P e s c a r a a n c o r a c o n S e r a fi n i m e n
tre nella stessa gara il vecchio Fagioli
al volante del tipo 1100 faceva davve
ro scinti l le. Ed ancora Serafini e Fa
gioli, entrambi al volante del tipo 1100
s i impongono i n fine d i s t ag i one a l
G i r o d e l l e C a l a b r i e d i s t a n z i a n d o l e
vetture di ben maggiore cilindrata e
p o t e n z a e a M a d r i d S e r a f i n i d à u n a
nuova dimostrazione delle possibilità
della vettura bolognese.

A queste affermazioni dei piloti uf
ficiali della Casa sono da aggiungere
quelle dei clienti, come ad esempio le
affermazioni di Cabianca e Ferrarin al
Tigullio, tanto per ricordarne una.

Come si vede in questi 20 mesi di
st rada se ne è fat ta e crediamo sia
ora doveroso da parte nostra il di
scorrere un po' di questa ultima crea
zione dei Fratelli Maserati comple
tando cosi le sommarie notizie conte
nute ne l succ i ta to nos t ro ar t i co lo d i
p r e s e n t a z i o n e .

E' doveroso, non per l'amicizia di
verchia data che ci lega ai costruttori
bolognesi, ma per il valore che que
sta loro fatica assume nel particolare
momento che l 'automobil ismo sportivo(
s t a a t t r a v e r s a n d o .

Si parla di crisi più che di auto
mobilismo quasi quasi, e vediamo
quindi un p>o' se qualche cosa si fa
per risolverla questa crisi.

Ecco un esemp io d i a t t i v i t à vo l t a
appunto in favore della risoluzione di
questa cr is i : l 'a t t iv i tà dei Maserat i e
le affermazioni delle loro O.S.C.A.

Forse non ci .^iamo spiegati. Oggi
come oggi lo sport automobilistico è
non solo dispendioso e quindi un po'
troppo fuori dal la portata di non po
che borse, ma ha anche raggiunto ver
tici tali per cui sempre più si restrin-



ge la cerchia di quelle tempre eccezio
nali in grado di dominare le macchi
ne da Cr. P. sempre più veloci e sern-
P}"e più leggere eppertanto sempre più.difficili e pericolose da pilotare.

Se dovessimo basarci su una atti
vità automobilistica imperniata solo
sulle vetture da Gran Premio potremo
davvero recitare il « de profundis »
P®'-" i l nostro automobi l ismo. Ma per
tbrtuna a fianco alla categoria « Cor-» vi è la « Sport » quella Sport che
in Passato si divideva in «intemazio
nale « e « nazionale » e che ora foi "
tnnatamente è divenuta unica, con
inaggioj. respiro per i costruttori ed
nnormata solo al famoso annesso^ ® ne precisa le caratteristiche.

'Onesta è la categoria indubbiamen-® Più attiva, la categora in cui posso
no hiilitai-e tutti coloro che tramite n

n e l l a « Tu r i s m o » s i s o n o a c -
oi avere delle capacità di gmsopra della massa e che, dopo n

tirocinio nella sport,
FTeqf- aspirare al passaggio nella Gr
av^^ pochi costruttori sino ad ora
teer, intuita la importanza della
sunr5'^-^^°^*^' ® pochi, se non n •
p i t Q p r e fi s s o i l c^^.di costruire appositamente e
veH ^oolari concezioni tecniche r gjAdatta alla bisogna- Tutti ̂

invece soffermati sulla trasfo^

i n a z i o n e d e i n o r m a l i m o d e l l i d a t u r i
s m o o f f e r t i d a l m e r c a t o i t a l i a n o a r r i
v a n d o c o s ì a d e l l e c o s t r u z i o n i c h e p u r
c o n m o l t i a c r o b a t i s m i t e c n i c i fi n i v a n o
po i co l r i sen t i i -e t roppo de l mode l lo
d'oidgine, del modello ossia creato per
altro e più tranquillo uso e. soprattut

t o p e r a l t r i s i s t e m i d i g u i d a ; i l c h e n a
t u r a l m e n t e s i t r a d u c e i n f r e q u e n t i
guast i ed a l t re t tante f requent i r ipara
z ion i , rap ido deter io ramento de l ve i
colo e quindi in una spesa complessi
v a c h e a l l ' a t t o p r a t i c o v e r r à a r i s u l
ta re super io re a que l la d 'acqu is to d i

G . c m w .

SBZione del motore O.S.C.A. 1100 e 1350 co.

La completa st rut tura costrut t iva del la O.S.C.A. è n i t ida
mente visibile In questo disegno dal nostro Cavara che ha
c o m p l e t a t a l a i l l u s t r a z i o n e d e l l a v e t t u r a b o l o g n e s e c o n i d u e

sch i zz i d ì ca r rozze r i e e co l de t t ag l i o de l pon te pos te r i o re .
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u n a v e t t u i ' a c r e a t a e x - n o v o p e r l ' u s o
v e l o c i s t i c o .

S a r e b b e f u o r i d i l u o g o o r a v o l e r
tessere un panegi r ico in jx ropos i to a i
F r a t e l l i M a s e r a t i d i c u i t u t t i c o n o
sciamo l'esperienza, esperienza che es
s i h a n n o m e s s a a f r u t t o i n q u e s t a l o
ro O.S.C.A. che è una tra le pochissi
m e v e t t u r e i t a l i a n e c o s t r u i t e a p p o s i
t a m e n t e p e r l ' u s o i n c o r s a e c h e p e r
t a n t o a s s o m m a t u t t e l e p r e r o g a t i v e

che hanno fatto eccellere in passato la
produzione da corsa dei costruttori bo
l o g n e s i .

B e n m e r i t a d i m q u e o g g i q u e s t a
O.S,C.A. una par t ico lare presentaz io
ne e certi di interpretare i desideri dei
n o s t r i l e t t o r i a b b i a m o i n v i t a t o i l n o
s t ro G iann i Cava ra ad app ron ta re l e
d u e n i t i d i s s i m e s e z i o n i c h e i l l u s t r a n o
queste pag ne e completiamo la espo
sizione con la completa tabella dei da

t i t e c n i c i d e l l a v e t t u r a s i a p e r q u a n t o
r i g u a r d a i l m o d e l l o 11 0 0 c h e i l p i ù
r e c e n t e 1 3 5 0 , c h e h a n n o p o i c a r a t t e r i
s t i c h e i d e n t i c h e a d e c c e z i o n e n a t u r a l
mente per l 'alesagg'o, la corsa, la ci
l i nd ra ta , i l peso o l t re che per n d i
mensionamento del l 'a lbero a gomit i e
per la potenza, divei 'si tà che si pos
s o n o r i l e v a r e n e l l a u n i t a t a b e l l a .

F . D . U .

U n a n u o v a 1 1 0 0 s p o r t i v a
I l s i g . V i n c e n z o L e o n e h a c o s t r u i t o

n e l l e s u e . o f fi c i n e e l e t t r o m e c c a n i c h e d i
To r i no una nuova « 1100 » spo r t i va e da
corsa, la quale promette assai bene, e
i n t a n t o h a g i à . . . m a n t e n u t o q u a l c o s a s e
in una ccrsa in salita, al passo della Ra-

E t a n t u f fi i n l e g a s p e c i a l e d i a l l u m i n i o ;
va l vo le i n t es ta comanda te da as te e b i -
lanceri; albero camme azionato da una
coppia d' ingranaggi ;al imentazione con

m c a m e c c a n i c a a m e m b r a n a e 2 c a r
b u r a t o r i Z e n i t h 3 6 V I F o W e b e r 3 6 D R 4

S o l u z i o n i p a r t i c o l a r m e n t e i n t e r e s s a n t i s i r i s c o n t r a n o n e l l ' a u t o t e l a i o d e l l a 11 0 0 r e a
l i z z a t a n e l l e O f f i c i n e M e c c a n i c h e « L e o n e » d i T o r i n o .

t i cosa , i l s i g . Sgo rba t i v i nse ne l l a c l asse
di 1100 con una di queste vetture, e fu
s e c o n d o a s s o l u t o , d i e t r o a d u n a v e t t u r a
d i 2 l i t r i . Ecco una breve descr iz ione
tecnica della nuova macchina. Motore a
4 cilindri, alesaggio mm 68, corsa 75, ci
lindrata cmc 1089, rapporto di compres
sione da 7.5 : 1 o 12 : 1 secondo il car
burante che s'intende usare; potenze: 60cv col Super Esso (80 ottani) reperibile
or.nai dovunque alle stazioni di riforni
mento (e naturalmente con ogni altro
supercarburante del commercio di pari

™ con benzina spe
ciale (100 ottani) e 80 cv usando miscele
a odse ai alcole; Il motore maggiorato
nelle sue dimensioni caratteristiche si-

^ " ^ 0 d i c i l i n d r a t a d àfacilmente i 65 cv coi normali supercar
buranti; regime di massima potenza,
s e m p r e 5 5 0 0 g i n c i r c a .

Il blocco-cilindri è in ghisa; testa in
lega d'allumin'o con sedi-valvole ripor
tate; albero motore a perni induriti su
3 rapporti; bielle d'acciaio speciale- cu
scinetti banco e biella al rame-piombo-

S P ; l u b r i fi c a z i o n e a d o p p i a p o m p a ,
pressione 6 Icgcmq, col seguente circui
to : se rba to io , pompa mandata , fi l t ro ,
motore, coppa, pompa ricupero, filtro,
rad ia to re , se rba to io . Ra f f r eddamen to

c o n c i r c o l a z i o n e a c q u a a t t i v a t a d a u n a
p o m p a ; a c c e n s i o n e a s p i n t e r o g e n o o a
magnete; avviamento elettrico e a ma
novella. Frizione monodisco, cambio a 4
velocità, sincronizzatori in 3' e 4', al
b e r o d i t r a s m i s s i o n e t u b o l a r e c o n c a r d a
n i e m a n i c o t t o , p o n t e i n l a m i e r a c o n
coppia conica a dentatura spirale, rap
porto a scelta fra 8-41 — 9-42 — 10-43 —
1 0 - 4 1 — 11 - 4 3 e 11 - 4 2 . P a s s o m 2 , 2 0 ,
carreggiata anteriore 1,231 e posteriore
1,226, luce a terra 120 mm. Telaio in
tubi d'acciaio speciale, saldati, di nuo
vo disegno (dovuto, come la sospensio
ne, ad un abilissimo e ben noto inge
gnere); avantreno a ruote indipendenti,
c o n b a r r e t o r s i o n a l i e a m m o r t i z z a t o r i i -
draul ici telescopici ; retrotreno a barre
t o r - i o n a l i e a m m o r t i z z a t o r i H a u d a i l l e .
G u i d a n o r m a l m e n t e a d e s t r a , c o n g e g n o
a vite e settore, giunto flessibile fra tu
bo guida e albero vite, comando indi
pendente delle ruote, raggio di volta mi
nima m 4,50. Freno a pedale sul le 4
ruote, comando idraulico; freno a leva
s u l l a t r a s m i s s i o n e . R u o t e a r a g g i t a n
genti, cerchio 15x3,5, Pneumatici da
corsa, 15x5, pressione l-,5 kgcmq avanti
e 1 , 7 a t e r g o . P e s o a u t o t e l a i o k g 4 1 0 .
C a r r o z z e r i a a s c e l t a : d e l t i p o a r u o t e
scoperte od a scocca larga con ruote
coperte. Bisogna aver visto e provato
queste nuove « 1100 » per fars i un con
ce t to esa t to de l l e l o ro o t t ime do t i , P lau -
d'amo q'oindi allo spirito d'iniziativa ed
a l l 'ev idente successo de l s ig . Leone, ben
n o t o n e l m o n d o a u t o m o b i l i s t i c o t o r i n e
s e . R i c o r d i a m o c h e t a l e c o s t r u t t o r e d i
spone nelle sue officine di una sala-pro
va per motori, con banco idrodinamico,
c h e è u n m o d e l l o d e l g e n e r e . G . C .

Aggraz ia te e per fe t tamente p roporz iona le le l i nee de l la 1100 « Leone».
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