Mario Tadini, specialista delle prove in sahita ha cooseguito un’altra brillantissima viitoria. Eccolo mentre con la nuova Alia-Corse Spart
<i asventa verso il trageardo d¢l Colle dzlla Maddalena, ove si aflermera primo assoluto della Corsa dei Colli Torinesi.

La Corsa dei Colli Torinesi

24 Aprile XVI

La Sede Previncuale di lorino del R.A.C.L. ha fzuo dispu-
tare. domenica storsi :y aprile. la ormai tradizivnale corsa
ca Coilt torinest su & un auovo., pitioresco e nen facile
rerecorso sfruttunte, dalli pastenza all’arnivo. 1l massimo dish-
vello offerts dilla cvena coilinare sino al culmine della Mad-
dalena (m. ;o e per la quarta volta ha ottenuto un ottimo
successo.

Successo particolarmente di concorrenti, numeresissimi €
bene agguerniti: successe pilt tecnico che propagandistice, 1n
Quanto le carattenistiche non spettacolan di gran parte del
tracaiato prescelto non hanro favorito quella grande affluenza
di pubblico ch'ery logico attendersi. dara la classe ¢ la com-
batuvitd der garegglant. ¢ data an-he la meravighosa gior-
tata di mite sole primaverle, che ralleerd la bella competi-
none. Forse 2 questo non eccezivnale concorso di pubblico
per uni corsa che @1 prevedeva - ¢ fu realmente — bellis-
sima, hanno contribuito le severe misure prese dagh orga-
nizzaton per evitire ogm incidente, nell'interesse der concor-
renti ¢ del pubblico stesso: lanucipato rigoroso sbarramento
della salita del Pino. 'asscluto divieto di stazionare a1 mar-
gint della strada se non nelle loralitd sopraelevare apposita-

mente riservate, ecc. Misure d sicurezza cne si riveiarono :n
pratica piu che opportune. che permusero 1l raglrungiments
di nsultatt regolanssimi ¢ nidussero ad un muiumo vers.
mente trascurabile gh inc:denu stradili. malgrado le difficolta
el percorso nuovo at pit. e che 1 ceucorrennt nor. avevano
potuto assaggiate che in poche prove ad andatura rtursticd.
poxhé nei giurmi precedenti l: corsa | percorso nen venne
mai chruso al tratfico, particolarmente intenso sulli sahta del
Pino.

La cersa & stata presenziat: dil Federzle di Torino Piero
Gazzotts, che alla binea di tr:guardo sul puazzal~ del bivio
alla Madonna del Pilone volle dare personalmente le parten:
Te 3 quasi tutit 1 concorrenti, ¢ da 3. E. il Pretitio di To-
nno. che con le altre Autorita aittadine assistetie a1 pas-
seggt dall’apposita tribunetta dell’Cremo. poco prima  del
iriguarde Jdarrivo.

Il percorso. comn’e noio. comprendeva la classica salita del
Fino. su strada turea ottimamente asfaltata, con numerose
curve ¢ pochi tratti di < respiro - per le macchine e per
corndori: il nuovo tratto deila sirada collinare alta. dal bivie

del Pino 1M'Lremo. strada nuevissimi. non ancory asfaltata



LA'To

ITALIANA

o AriLt 1938-XVI

Nande Barher: setondo assoluto con o Maseratl 1300, alle prese
con ternanti del Pone,

ma ustemata per occasone con nctevoli lavon di cilindra-
tura dal Muncpio di Torno, con pendenze pi dola —
silvo 'ultimo tratto ¢ yuilche brevasumo rettifilo planeg-
gunte: mentre Uultimo tratto s svolgeva nella non ampia
ma otuma strads boscosa. dall'Ereme al Colle della Madda-
lena, con senvidwle salira dwpprimri, e arnvo al triguardo in
leggernssima discesa. Der tre tratu, 2 caratteristiche  diverse,
d pa difhale nsultd quello intermedio, che per la minor
enttd delle pendenze permetteva alle vetture anche di mu-
wote clindrara le p elevate weloonid, e qui infaty ebbero
a venfizars le poche usate & wtradas lamentate da qualche
rencorrente.

in totale. 900 metn o
srada con 8o metn di di
chrvello,

Dellorganszaione  ab-
uno 3 detto n prnc-
Pt otiima ¢ scrupolosa e
e partenre. i arnvo e lun.
g0 12110 o Percorsor curaty
(o sgronita ¢ larghezzs

& metn 1l RACL &

Tonne, ¢ i particolis mo-

o JLal Durertere i cora
-es » " anete

Cot. Sewmesto Coop: rapedis-

WO & periilto U serviiw

4 OINE'TILL O Aisimpe-
¢nate Ja Crome, Martine:
0 ¢ Vive. leponents gh
wporestaments i sCurezrs
‘wrge twrto o percorw, e
wn curao d servino d'ine
ormaicru Jon Japposite ret
eictoniche collegants + pun-
0 oprocpis del tracauno
Unwo ppunto: guello &
mon ver prevista b chuue
rara del percorso per le pro-
ve dells vagdaa, ¢ che d'al.
tra parte ha messo ruin

roncotrenn su < an pede

& panel.

La derfinetta Fiat 1100 &i Cacalis dclia S, S. Parioli, prima tra le vettore
chiose della 1900,

I calmo ¢ compostivsime Frasce Cortese, prime aoelulo con
FAlls Romeo 206 M. M. della categeria sport nasienale.

La gara ha avuto muno alle diet del matuno, con la par-
tenza della classe 790 — wvetture sport nagionalr —i un
nutritissimo  stuolo di « Topoline,« tutte con testa Siala ¢
viramente apprestate per la corsa in salita, 4ala normale
guida interna al pxcolo sduro sport. | rsultan d@ questa
prma clhsse hanno detto ancora una volta le possibalitd
della pis piccola wvertura Faat, anche su strade 1ormentate
e cifficih. Sclle 18 Fuat « s00 partite. 16 hanno tagliato il
traguardo d'arnivo in ottuma tempi, 1 pomi dweci anzi nel
breve spazwo di un munuto. Vincitore della pnma, disputatis-
sima classe, i govane tonnese Darbewmo, che sul suo grazioso
siuro - 300 « apprestatogli
daila Smzz ha shorato 1 64
Km. all'ora di media, stac-
cando abbastanza pettamen-
te d favorito dal pronosti-
co. Spotormo. Garavimi, A-
valle e il vincitore della Mil-
le Migha Baraveilh s1 sono
clasuficatty neil'ordine,

Ly vitona & Darbesio
aon @ perd stata l'umica
wrpresa Jella pornata. An-
c¢he nells seconda classe di
velture sport Manonaly -
N0 2 1100 CME. -, (on-
10 uUNa Preparatisma e nu-
merosa schiera & Fuat 1100
del nuovo tipe MM, & se-
ne. ¢ & upo normale con
applicanions speciali, aveva-
no ki megho due puccoh -
lun Babills Sport, d paimo
der quak, magiscralmente pi-
lotuo da Beada — il non
dimenticato vinstore d'una
Mille Migha <~ ha superato
la media di 50 Km, all'ora’
Risultato meravighoso, ove
8 tengano present: le diffi.
colil del percorso. ¢ u1 con-
frontino 1 tempr con quells
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Salvi del Pero, ettimamente Jdasibcato nells categoria sport (on
FAlla Romeo 0

orrenuts nelle altre clasu «d inche dalle vetture du corwu
3 stesso Tadini, vincitore assoluto sulla potente Alfa-Corse,
pur svendo v dispounione un numero di cavalli quasi decu-
pio. non nusciva 3 guadagnare ner confrenti della leggers
¢ minuscola Bablls neppure un muncto!

Il comportamento di tutte quante Je vetture concorrent: in
questa classe — tutte Fiat — 2 staro del resto superiore ad
ognt elogio e ad ogmi aspettativa: basti dire che tutte le
15 macchine partite hanno regolarmente raggiunto il traguar.
do n tempr ottimi. ¢ che tra il primo ed il decimo classi-
ficato non v'é neppure mezzo minuto di distacco! Degra di
nota, tra l'altro, 13 corsa &
Casalis che, sulla 1100 2ec0
dinamica allestita dilla Swata
deila S, S. Parolr, s classi-
ficava al quinto posto. pri-
mo delle numerose « guide
interne perdendo 1l quar-
10 posto per un sclo gquinto
i secondo!

La rerza classe di verrure
sport nazional quella s
NO 3 1500 ¢ artniva col
onctore 'a terza «copresy
fella giornaty he Gui. Sa-

cant al gruppo delle Aprs

le quali pilotata
fal Campione

W, uny del
tallano Lu-
fani, s'impeneva per un se-
ordo ¢ 4 ¢ la Fuat 1500 sut-
compressa del biellese Brac-
¢o, mentre gh alin due di-
fensori der colon della Fuat,
¢che il pronosticeo dava co-
Capelli ¢ M.
no QIUNREVANO invece al

me favonn

teaguardo sensibrilnisute stac
cati. Anche 1n questa clas-
se. tutti gli otto concorren-
1 partin sono regolarmente
dtnivat,

Risultat: conform: alle pre-

Darbesso primo delle « 750 » con 1a Fiat 300 . Sista sulla strada del Pino.
thatogeafie Bettroee, Torine)

Liimpetuesa sule &1 Brads che con la Balilla Spert ha vista la
combatigithrmma classe 110

visioni m avevano invece nelly clisse oltre 1500 cme., quells
ove si registrd il maggior numero di defenioni. Assente Ran.
goni, per inadente occorsogh m.alknamcmo la vigiia, ed
ucito di strada senza danmi Salvi del Pero, la vittora non
poteva stuggire 3 Franco Cortese, che oltre al prnmato &
classe conquistava anche quello di categona alla media o
73 Km. all'ora: media non eccezionale. che rivente dells
mancanza di lowta nel gruppo delle Alfa 2300.

Anche nella categoria sport internancnale. aperta alle ver-
ture senza hmitazone di clindrata in clisse unicz, la defe-
zione di Dusio, che non prendeva ia nartenza per rottura &
una valvola poch: istanu pe-
ma del wvia, toglieva moi-
to interesse alla lotta. n-
ducendo 3d uno solo il g
ridotrissimo numero de: can-
didat: alla vittona assoluta.
E secondo :l pronostico Ma-
no Tadin poteva con fac
litd aggiungere un nuove
allero alla ncca collana delle
we wvirtone in salita, incal-
zato da Bardeeri che — sul-
la piccola 1500 Muserann -
hy fatt0 una corwa coragmc
ta ¢ bellissima,

In complesso. su ;0 wver
ture scntie. 39 hanno pre-
0 il via e g3 sond arnva.
te al Colle della Maddale
ra, ove ol traguardo d'arn-
vo vemivy tolto alle 1219
Alle cperanoni i controilo
delle vetture vincunca. adu-
nate sul prazzale del Colle.
Wliingresso del Parco asm-
steva con |l Direttore &
Corsa anche il collega Fiip-
pima Vice - Presadente della
F.ASL

Ecco le classifiche:
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Categing Sport Nadamale

Clave fimo 4 250 ome. (Partite 18 vetture, arnivare 16,
tutte Frat oo testa “witad: 1. Darbeso Emilio w 2"327": alla
media i Km. 619450 1. Spotorno Franco i 357"t alls me-
dia di K. 64.340: 4. Gavar C. in 337y alla meda &
Km, 6:.58:; 3 Awville Pienino 13 83573 5. Buravellh Giu-
bo in $'5471: 6. Leonard: Sesto in 4'3"1: 7. Fowan Paole
m 9 12"; 3. Colluvo Vittore in ¢'12"5: 9. Availe Mano =
9157 10. De Sanctis Losgn 13 9'387°2: 11. . Portos « m
33278 12, Meomarumi Ferdinando n 9.39"1: 13. Cortess:
14, Pezzoli; 15. Debenedesss: 15, Di Rovasenda.

Classe fino a 1100 cmc. (Partie 13 verture, arnvate 18):
t. Brardy Mano su Bahila Sport :n ="3:"2 meda Ke. ~o.84:
. Garagnami Guzltero su Balila Sport m 15" medaa
Km. 69.7g0: 3. Atbertano Mano su Fist 1100 spec. m 3
522 mediy Km. 69.347: 4. Campigh Virglho su Bulils Spoet
m B0y 5. Cauhs Alessindro w Fiat 1100-Saata i 807"y
(1. gude int.); 6. Montcello Aldo su Bahila Sport in 87172
7. Quintavalla Giovanmi su Bulilla Sport i 8.2 5 3. Crotns
Enzo su Fuat 1100 spec. in 867 1: 4. Pelassa G. i Faat 1100
MM. in 8'7"3: 10. Casalegno Virrorio w Frat 1100 MM,
8102 11, Guustu Giorgio *u Balils Spert o 007 1o Ca
sughoni G. su Balilla Sport = 41="':: 1. Coppa-Zuccan
D. su Fuat 1100 n 81871 1y Comorwvdy A su Pl 1100 10

o Arrins 1,58 XVI

849" 15, Keeluker: 16, Faccwoni: 17, Gar: 18, Punsero.

Classe firo 4 ‘300 ¢m¢, (Otto vetlure partite, tutte arri-
vate): 1. Bracco Govanm su Fuat 1500 in 792 medns
Km. 70.77%: & Lasam conte G, su Lanca Apnle i 7°487'¢
media Km. rooopn 5. Qligan Oswaar o Lance Aprls
778" media Km. 5554 3. Capellh Ovidio su Fuat 1500 =
831 mediz Km. %6.96%: 5. Marconcimi Fernando su Lamcia
Apnlig in &2 m. Rraano su Apnlia; 7. Cormacga Media
d.: 8. Minio su Fut 1500,

Classe oltre 1500 ¢mc (Cinque verture panre, 3 arne
vate. tutte Alfa Romeo :500): 1. Cortese Franco m 3'23":
alla media & Km. 73223 2 fomrs Catllo in 7.4372 alla
media dr Km. =i1.n20: 3 Balesirero Renato in 775071 30 Mis-
sagha G, m 773472

Categuna Sport [nternagonale

Cliie umca, senzy hmmancne @i alindrata, Vetture par-
tite . armyrate <): . Tadim Mano e Alfa Corse yooo
653573 media Km. %0.7:8 (mugnor tempo della gornata):
2. Bardvier: Guwdo \u Maseral 1800 in 457", weda Km.
&30 3. Salvi cel Pero G su Alts Romeo 2300 i 3°072
medin Km, 77905 1 Quadn Leonarde i Maserat: 1500
Ty media Km. sr0A 50 Wilhd su Alfa Romeo 3336
273 0. Tassary F. ose Materay 1409 0 =103 = Grame-

W G, su Pt rsov compress.. i 3°,s.

A proposito dell’utilizzazione dell’idrogeno

Nel N. 10 di « L'Auto ltalana  del corrente anno. pag. $4.
i Sig. Aldo de Bartolomers ha fatto alcune consideranons su
QUEStO tema.

Il sottoscritto ntene doverosa la seguente precisamone, in
auanto "artcolo precitato prende le mosse di uni nota n-
pertata in un arncolo dello wnvente. @rca la disponibilunl
d. idrogeno da parte & alcune mdustnie elettrachimuiche.

Premettiamo che quando s tratta un argomentn comples-
so. come quello afrontato dallo scrivente 2 proposito della
utihzzanone di H come carburante susthare. bisognerebbe di-
sporre i spazio ben pu considerevole di quello normalmente
assegnaro falla Rivista a quest: cosi detu armicol tecmucs.

In Imea di trattazione rigorosamente tecnica bitognerebbe
naturalmente aggiungere la bibliografia dell'argomerzo duscus-
0, 1a fonte di ogni dato riporraro. '3 dimostramione di ogm
afermazione. ecc. Ma il lettore dv una Rivista di caratrere ge-
ncrale, come  L'Auto Itiliana | deve comprendere la op-
rertunitd di evitare un eccessivo telnwismo. e talvnita anche
purtroppo. i3 recesstd b cacnificare la orecisione delly dizione
alla nstretrezza dello sparo tonceow.

Comz:. spesso. woved constatire erron di stampa puramente
material, dovuti essenzalmente ally imposubilitd pratica &
far correggere le borze agh iuton der singoli articoh,

In g medo, ritornando al nlevo del Sig. de Lartolomess.
¢ dara la forma colly quale ha creduto di dare ranna impo-
rinza alla nostra notiina, eccoc 4 dare tutte le spreganond
del cas.

La fonte dally quale & stata desunta & lo studo: « Impeego
dell'idrogeno ner moton a combustione nterna « del Ten.
Col. G. A. Domenico Cosci, Rivista Aeromwutica, Nov. 1977,
MR, 183

Testwalmente I'A, scrive (pag. :77): < Vi sono molte -
dustrie elettrochimiche in ltalia che ottengono come sottopro-
dotto ingenti quantitd di wdrogeno che, non trovando appli-
canioni, si versano nell'stmosfera. Cosi ad esemowo, nes sox-
teindicati impuant: della S. A. Cellulosy Cloro ¢ Soda, wven-
gono prodort: giormalimente 1 sottoindicati quantitativ: d'udro-

geno (dally elertronst del cloruro di sodio) che, non trovando

delle nchieste, vengono Jisperst nell'armosfera;
Impranti 1 Napols mec. al giorne  §300
- - roggu . . . Aoc0
. « Ferrara 3000
tre locilna . . 4500

Totale %000
In awvemice *ali quantrd d'idrogeno s prevede che pos-
wrno notevolmenie cramentarsi. in vista degli suiiupp del
processo per l'ottenimento di cellulosa dal cloro, che permet-
terebbe di emanaipare I'ltaba dail'importazione di ceflulosa... -

Il Sig. de Bartolomeis fa anche alcune osservazioni sul mo-
tore 3 wdrogeno-ossigeno. notando di non credere slla sus
posubilied, per leccesso delle temperature sviluppate nells
combust.one.

Anche 2 questo proposito sard bene chinire che lo o
vente ha iccennato 1 questa particolrriuma versore del i
stemy Erren solo in forma accessona e per le specisiissime
condizions di alcune applicasont mihitari, che potredbero ren-
dere interessante sifarts solunone.

Comunque se. per la solita necessita di condensare il moito
n poche paroie. questo non era proprio spiegaty nell'art-
colo dello srivente, s doveva intendere che anche nel mo-
tore Erren 2 idrogenc-ossigeno, siano presenti new cihindn
certe percentuali di gas inerts o del vapor acqueo. nicavato
dallo wanco der gas der cichi precedent.

Questo del resto nsultava abbastanza chuaramente dallo
schema dllustrato di un motore del genere ¢ riprodotto ap-
punto nell'zrticolo dallo scrivente. Aggiungeremo nfine che
dit sul funnonamento 3 idrogeno-ossigeno, e nsultati spe-
numentali di peove effettuate, s possono trovare nel ctato ed
esaunente studio del Col. Cosci, come anche in altrr armcols
& Riviste tecnuche specualizzate: per es.: « The Automobile
Engineer -, Sexm_nbn 1937,

Ing. G. Plantanida



