o

Alla “II Coppa delle Dolomiti”: (in
alto) Felicioli, su FIAT ¢r1100” al
Lago di Misurina; (sotto) I’arrivo
diRoll su ALFA ROMEO <2500 §”

oronaca delle corse d'estate

. nsi-
. i che amo €O
primaverili che possia Ber-

derare chiusa con il riuscitissimo Giro dell’ Umbria vinto d‘”‘icchio
nabei con la Cisitalia a 110,900 km. orari di media, mentre A;lll;arrivo
sulla possente Maserati 5 ligri aveva dominato fino a tre km. da. na in-
(fu messo fuori gara da una violenta uscita di strada, per fmtua delle
cruenta), la prima grande corsa estiva italiana & stata la 1[I Copp attra-
Dolomiti, svoltasi in yng scenario  di incomparabile bC“eZZai) e di
verso i quattro famosi Passi del Fal, di Rolle
Misurina, con partenza | arr

Questa competizione,
tecniche del percorso,

opo la nutrita serie (i corse

arego, di Pordoi,
g

Vo a Cortina d’Ampezzo.
Veramente unica al mondo per

le bellezze naturali, la mirabile p¢
nizzazione, sta  conquistan, tutte e simpatie (lt‘.gli appa
attaverso le due sole edizionij disputate, si avvia a diventare

oy § . iu

stre piu classic Orse . . . . o pl
Lol Y 2 'he'COI.sL 4 Carattere internazionale ; tant {(l, 2 Copp@
proprio. di questi giornj accordo tra gli organizzatori d 0ssiMO
delle Dolomiti e de“’/lutomo/ = -

rfetta ?rga:

gsionat!s

bile Clup (i Mar;iglia per portar¢ i edizion®
anno sulle stesse strade ¢ el medesimo oiorno della terzd ©
il famoso Rallye Internationg| des Al : ) ism¢
La corsa era riservata alle § dlpes. i

. tL

. e t .
. . § € -he

Categorie sport lntcrna/,l()naI (re an‘h

L9 en ‘ran

aliani vi hanno preso parte, m oo Gra

. o . . - (la ‘Sti
> aduso a]e dithcolta delle vetture ¢ mod¢ 5
a (llxdcgnaln

Tutti i piu noti
(Iualch(' celebre
Premio ) non |

Specialist ¢
asso,

. . i opiw DL
2 . . (ll scendere in II/.I1 con 1 I jtice

ma spericolati corridori (o]l o . I,(‘n 2 ¢ . dolomit!™%,,
| o o o dellq, sport’’ [a ** battagha ¢ Jue Jit
1a avu )um.u I)H)lagomsti Bracee o e o . bi sullar e e, MA
Maserati. 1l favore (o] F¢0 ¢ Villoresi, entrambi ilancste oo
‘-| { o .B R_vore (e Pronostic,, ¢ra tutto per il s‘imp&ﬁ“) m! o ostrade
o solito Braceo .. . ‘ . oeglle ST
li montag o R st troy, Particolarmente a suo aglo ! ostr P
di- mo tagna — ha dlmostral,, T C P altezza dei D I dal
forti Pllotl, CON una gap, diessere ormai all’altezz | (-“m‘“""

. . ST Merayiglie e : is A
primo all’ultime, o Fvigliosa che lo ha visto 4

(-I]il()[n(-[r”
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AUTUNNO 19.18

Nel suggestivo, unico scenario della ¢ Coppa
delle Dolomiti”” : (a destra) Dall’Orto
su ‘“Ardor 750 tra le mnevi degli alti
passi; (sotto) Segre - Martignoni su FIAT
€“1100°’; Merati-Tenconi su FIAT <1100 S”

( Foto Ghedina)




Nuccio Bertone su FIAT-STANGUELLINI
brillante vincitore della << II Stella Alpina”’

in una curva verso il Passo dell’Aprica

Von Stuck - il grande specialista delle corse
in salita - in uno stretto ‘¢ tourniquet” del-
I’Aosta - Gran San Bernardo (Foto Bertazzini)

MOTOR ITALIA

Gia a Passo Falzarcgo cgli cra l)rim() assoluto con un piccolo mar-
gine di tempo su Villoresi, ¢ mentre da thst'ultirm) si attendeva
una ripresa nella parte centrale della gara, pianeggiante ¢ veloce, Bracco
conquistava sui primi tre colli un vantaggio tale da assicuragli la ma-
gnifica vittoria. II biellese compiva il I)CIT(:)!'S() di circa 304 km. inor¢
340" 477 all’incredibile media di 82,560 all’ora. Sccondo, a quast
quattro minuti, era Gigi Villoresi ¢ terzi i fratelli Besana sulla Fer-
““ 2000 "’

Un altro dei favoriti, Biondetti pure su Ferrari, giungeva in forte ri-
tardo a causa di incidenti meccanici ¢ di strada. Il nuovo confronto
Maserati-Ferrari si concludeva cosi con la vittoria della prima, perfet-

rari

tamente a punto ormai, e¢ forse maggiormente indicata che non la
grande marca rivale ad adattarsi ai pil svariati tipi di percorso.
Nelle altre classi Rol si imponeva con I’Alfa Romeo ** 250° tre

. sva di
le ““oltre 2000’ e Comirato con la ¢ Stanguellini l)rcccdua ¢
!

. ) -|la
poco la veloce *“ N.D.”” di Valenzano nella classe 1100 - Nell:

U r A e . o -tiononi
categoria turismo il giovane Marzotto sull’ Aprilia, Segre-Martig

S

. . R N -cU0-
(tuttora sub-judice per una presunta errata interpretazione del reg

i 5 . ) . 3 ‘ e/ "nCC—
lamento) con la Fiat ““ 1100, ¢ infine Piodi tra le ¢ oo = V!

vano le rispettive classi.
I)Cl'

Una corsa splendida, ripetiamo, vissuta a Cortina chilometr© .
OStd

chilometro attraverso la miracolosa rete di collesamenti |)I‘C(I'SP

. . " . : . S R - AqTa
dagll organizzatori. Ai quah — Ferruccio Gidoni ¢ Massimo Rave Iaf‘f:]ﬂc
"‘ <

in testa — va un ammirato plauso. Peccato che un doloroso e

inci > i ] ) S Sfostazio
incidente abbia gettato un’ombra di tristezza sulla bella manife staz

45 " . . ) . r . tinaz’/,l,
lomitica. Un anziano, ben voluto ¢ appassionato, Luigi Bet

& ¢ d . s . . con
¢ caduto in corsa, vittima di un destino tracico Ricor(llamﬂl(’
gico.

commossa simpatia.
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).
]

Rattanto, in Svizzera il 4 luglio si era disputato sul circuito del
)
- o -emio d' Europa per le vetture corsa ¢ For ar”’
B'Uhgartcn il Gran Premio ¢ pa | tture corsa ** Formula 1

‘ p"c’mio Berna per le vetturette 11oo cmc,

' On si pyo a cigll() asciutto ripensare a questa tragica giornata

uncyg - cerie di lutti. Anche Achille Varzi ¢i ha lasciati
S Cle serie di lutti, Anche Achille Varzi ¢1 ha lasclati,

¢ tata (Ja yna fatale s¢ ¢ ¢

nell> . e -eva pacifico non potesse avverarsi ai.
¢l unjco modo che pareva | I arst m

Ovey -te che tante
"0 Achille ! La mort . o .
il tuo polso sicuro, si ¢ atrocemente vendicata,

volte avevi dominato con il tuo

S€uay :

° rdo freddo, con . . . .
a Portat . gradimento in una grigia giornata di pioggia, solo

. “tato via ¢ . . NN . . . e

Conge . s adere solitario, lontano dagli sguardi degli amici,

- dendoti i cadet i vi | o = | & .

Ay . stile di vita che trfaceva schivo quast scontroso,
Onia con il tao s ’

N,y

alig della l)ulﬁl)li(‘il:’l.

del ¢lamore © .
potoristic .
il mmpi“'“‘ motociclista Omobono Tenni ¢ lo

I a di Berna, che oltre a Varzi, ha avuto

d|l’|~(‘ Ciornata 1
due yiegime :
"o Kautz s |
.

SEcon {fa Rome? ‘
ST . o
“Lomengre Taruth sull

SVizy,. & cosl svolta sotto il segno - della mestizia. Vinse
e avanti al compagno di squadra Wimille ¢ a Vil-

a1 Cisitalia trionfava nella corsa per le vetturette,

Primo assoluto su CISITALIA ¢ 12007
nell’Aosta - Gran San Bernardo, Von

Stuck giunge

all’altissimo traguardo

( Foro Moisio)
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Le fotografic delle pagine 60 a 07 sono
dovute a4 CORRADO  MILLANTA

1
[ ) . . . HE, cerificato o
oy Al circuito di San Remo si ¢ verificd

; o
pauroso, se pure fortunatamente mcrucl:ltiﬁ;
incidente alla vettura *“ Formula 17 Cos:rvc""'
da Platé: (a sinistra) la macchina, dop° ‘sC“"
urtato con la parte anteriore contro fa ovasi
Pata, ha compiuto un dietro-front ¢ o si @
con tre ruote in aria; (sotto) ,ovc_ft(’“t

. ) arrestata dopo un secondo dietro

(X3

plendida affermazione della Fiar con la famosa *“ 1100-S

nelle ““24 oredi Spa’’. Questa corsa tradizionale ¢ di ecce-
zionale valore tecnico e propagandistico : basti pensare al
tormento cui sono sottoposti tutti gli organi meccanici delle
macchine, alle gravose condizioni di carico in cui funzionano
i motori per 24 ore consecutive, l,’impresa del bravo Aldo
Bassi che con la vettura italiana ha compiuto nelle 24 ore
2740,500 km. vicendo la categoria ‘“ 1100 ¢ seguendo
vicinissimo le uniche due macchine di cilindrata superiore
che sono riuscite a prcccdere la rossa vettura italiana, ha
riempito di ammirati commenti i resoconti della stampa
stranicra. Forse solo da noi non ¢ stata valorizzata come
meritava questa nuova affermazione della Fiat.

A Reims il ;8 luglio per il Gran Premio di Francia si sono
(lisputatc due (‘urscf riservate rispcttivanwntc alle vetture
delle due Formule Internazionali. Per la  Formula 1
nuovo confronto tra le ancora imbattute Alfa Romeo, le
Maserati ¢ e grosse vetture francesi Talbot ¢ Delahaye.

| P, Wimille, — che pare quest’anno trovarsi al]’a[)i('c
della forma — ha vinto con facilita a oltre 165 km. di media
davanti aj compagni di squadra Sanesi ¢ Alberto  Ascari,

che per la Prima volta montava la < puro sangue " milanesc,

Molto distaccate finivano
i \'ﬁ”f}l‘('\i,

I Grandi Premi

le vetture francesi ¢ la Maserati

Internazionali fino  ad Ogyi <1i5|)utati

certezza che |(; vetture i un Iill-()
¢ omezzo o sovralimentate sono  nettamente Sll])""i”"i alle

stanno ribadende g
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:lsan Remo: il vincitore Ascari sulla nuova
ASERATI <« Gran Premio >’. - (Sotto) Ancora
us,c"'i’ con la MASERATI < 2000”, in
altra ripida discesa del Circuito di Pescara

‘“4c00 cmc.’’ ad alimentazione atmosferica, care alla scuola
francese. Il rapporto 1 :3 studiato per la “*F. 1" si ¢ rivelato
ancora favorevole ai motori muniti di compressore, che in
definitiva sono piu leggcri e piu energici in ripresa, pur
raggiungendo potenze assolute ancor pit elevate dei 4,5 litri
senza compressore.

Sempre a Reims nella corsa per le vetture *¢F. 2",
nuova vittoria delle macchine italiane con Sommer e Ri-
ghetti — entrambi su Ferrari * 2000 7’ — vincitori con
facilita a medie elevatissime. Nella ¢ Formula 2 " non esi-
stono per ora termini di paragone per giudicarc se sia piil
favorevole I'impiego di motori di due litri senza compressore,
ovvero di goo cme. ad alimentazione forzata, non essendo
ancora mai scese in campo vetture che si att‘cngan() a qucsta
seconda possibilita concessa dal rcgolamento. C'¢ chi giu-
dica che i *“ oo cme.’”’ a compressore siano insuthcienti
per ottenere rendimenti complcssi\'i pari ai motori 2 litri
‘“aspirati ', Riteniamo che per quanto ¢i inscgnano e
competizioni della ¢ Formula 1 77 il rapporto da 1:4 sia
forse severo ma non decisamente iniquo, fatta pit che altro
qualchc riserva circa la possibilita di = struttamento  della
potenza nelle minuscole oo ¢me., soprattutto per i problemi
di aderenza che verrebbero a sorgere dati i pesi estremamente

limitati a cui per certo si scenderebbe.,

itorniamo in ltalia. II 1© agosto si ¢ disputata un’altra
nostra anziana bellissima  corsa in salita: 1" losta-Gran
San Bernardo. (\ngnit‘ico successo diiseritt o i spettatort;
¢ magniﬁro SUCCESSO teenico-sportivo, la lotta per il primato

[

assoluto si ¢ ristretto tra le Cisicalia ** 1300 77 ** Formula 2

¢ la Maserati ** 2000 7 sport di Bracco. Hanno prevalso le




I motore della nuovissima OSCA - co-
struita dai fratelli Maserati - & un quattro
cilindri di 1100 cmc., con albero a

camme in testa, che rende 70 cavalli

A Pescara - Cornacchia con la OSCA,
seguito da Sbraci con una FIAT ¢ 1100’
trasformata da Ermini (la vettura che do-
veva poi cagionare il luttuoso incidente
sul Circuito fiorentino delle Cascine)

MOTOR ITALIA

maneggevo]i vetturette torinesi che si sono piazzate ai primi due posti asso-
luti con Von Stuck (che ¢ salito ai 2473 metri di altezza dello storico Colle
in 24726" 2/5 alla spettacolosa media oraria di km. 83,224) ¢ Bonetto;
mentre Bracco, colla relativamente pesante Maserati cquipaggiata sport, si
¢ classificato 3° assoluto. Una ottima gara hanno infine u)mp\itnlo Scagliarini
con la “ 1100 " Cisitalia sport (forse la pit bella prova della gim'mta),‘Branca
sulla picco]a Fiat ¢ infine Cyrus ”” con I Aprilia. )

Nel giorno di Ferragosto sul magnifico triangolo stradale Pescara-Cap-
pelle-Montesilvano di km. 25,500 si ¢ disputato il classico Circuito di Pescara
per vetture sport della Formula Internazionale ¢ Gran Premio '’ (fino 2
4500 cmc. senza compressore, peso libero, percorso minimo  goo km.).

L’amore delle genti d’Abruzzo per la loro corsa ¢ la giornata tradizio-
nalmente popolaresca hanno richiamato su! circuito una folla immensa, 12
cui passione non ¢ stata delusa dalle vicende della gara. 1l nuovo duello
Maserati-Ferrari, il debutto della inedita 0.5.C.A. < Hboo " dei fratelli Ma-
serati e la prova della profilatissima berlinetta Cisitalia, sono stati i motivi
dominanti della manifestazione. Tra i due alfieri delle Case rivali Villoresi
e Sommer, che si sono avvicendati al conmn(l(fnplafr(klltllfc ﬁ;? t':':';:l(ll’clla corsa,
¢ infine balzato Albero Ascari che ha confermato, con una bellissima corsd
di essere sulla strada dei nostri migliori assi.

Ascari su Maserati ha compiut(;i o4 km. della corsa alla media di
km. 134,020 all’ora, davanti all’ottimo Sterzi su Ferrari. Taruffi si © clas-
siﬁcatf) 1° delle 1500 7 ¢ 59 assoluto, mentre la OSCA pilotata da Cor-
nacchia non ha tCl‘lemﬂt({ la gara pur lasciando ottima imprcssionc.

' D(‘)po P’escfwa ll'conh‘()nto tra le due marche modenesi segna qtlﬂff'".o
vittorie all’attivo di Maserati (Bic”a-()ropa’ B()lzano-Mcn(I()Ia: Dolomitl,
P.escara) contro le due sole di Ferrari (Giro di Sicilia. Mille Miglia). Non
bisogna dimenticare pero che la piccola Cisitalia h ’ ] ntro
le pit potenti 2 litri ”’
Bernardo.

) Subito dopo Pescara, un’altra bella manifest
Alpina, corsa in quattro tappe per v o .

sin}:patica formulaq(li rcgo]alr]ité then‘iitzuir (l.a t%ll‘ls.n]() N lql?ort -onometro-
Bella lotta tra Bertone con la Fiat-Stan a'tl-attl di velocita a crom alia

_ : : Stanguellini ¢ {100 *’ ¢ Tarufh su Cisit
per il primato assoluto : vittoria convincente de

. a vinto tre volte con
¢ cioe a Vercelli, a Mantova ¢ all’ Aosta-Gran Sai

. . Srella
azione dolomitica: la I 5t
retta da una

. o - ano
l primo ¢ ritiro del rom
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all’ultima tappa. Vincitore nelle altre classi Cane e Dell’Orto trale ¢ sport > ;
Bianchi, Capelli ¢ Bona nel ‘¢ turismo .

Il 29 Agosto al Circuito di Albi in Provenza — due prove su 17 giri del
circuito, per un totale di 302,634 km. — Gigi Villoresi sulla Maserati

““ 1500 "’ con compressore, le vince entrambe con relativa facilita, davanti
alle grosse Talbot di Chiron e di Etancelin.

Come si vede le vetture italiane trionfano regolarmente‘; dovunque si
prcscntino, ¢ mentre ;I_l/b Romeo ¢ JMaserati continuano a perfeiionare i loro
collaudatissimi modelli, la Ferrari entra in lizza affiancando alla 12 cilindri
2 litri la nuovissima ** 1500 7" a compressore per i Grandi Premi, e Cisitalia sta
realizzando la sua nuova rivoluzionaria vettura a motore posteriore ¢ trasmis-
sione integrale. Non vediamo chi all’estero potra opporsi a questo nostro
miracoloso rinnovarsi.

W: veniamo al Gran Premio d’ltalia. Quest’anno la massima corsa italiana
JLJ giunta alla sua 19" edizione, si ¢ disputata a Torino sul Circuito del
Valentino, percorso vario, difhcile, impegnativo, che i nostri piloti mostrano
di gradire per la sua completezza e sicurezza.

Grandissima attesa per il debutto della nuova Ferrari, da cui era lecito
attendersi, se¢ non I'affermazione clamorosa, almeno una serie di indicazioni
sulle suc possibilita nei confronti delle Alferte e delle Maserati. Come si
sperava, il XIX Gran Premio d’ltalia non ¢ davvero mancato alle sue promesse.

Ostacolata dal maltempo, che ha inferto un duro, immeritato colpo agli
Ppassionati ¢ bravissimi organizzatori torinesi, la corsa ¢ stata vicca di fasi
ag()nisticamontc avvincenti ed ha costituito per i numerosi tecnici convenuti
a Torin() un intcressantissimo campo di osservazione e di studio.
Allinfuori del risultato, in parte previsto e scontato, della vittoria del
OMMidabile binomio Wimille-Alfa Romeo — ¢ della parte di poco pit che
F‘Jm])arsc sostenuta dalle vetture francesi di 4500 cme, senza compressore —
"Gran premio d'ltalia ci ha detto che non ¢ lontamo il giorno in cui I".Aifa
I’assoluta dominatrice delle corse rette dalla ** For-
lla Ferrari & stato dei pitt convincenti per le doti

or 5 o\
Neo non sara pit

mllla 1. il debutto de e )
'ntl‘insc(«]w Fivelate da questo nuovo gioiello meccanico. Inoltre la Maserari
“re Avole ™ del nuovo tipo s, 4CLT/48 " & apparsa singolarmente miglio-
< ¢ . " 5 LS ey LS
T sopratutto in quclli che parevano i suoi punti deboli: stabilita ¢ frenata.
' atutte

SUO Compatto motore @ 4 cilindri ¢ sembrato Persino piu pronto in ripresa

Iy cilindri Alfa.
O Ferrari ‘¢ 15009

]\‘ per ora — a un comp

“ Q tinity od il [:l.d,i(man

|)UI' Indn[('n(\n(

r{]l
1l
(|c
2 ha un motore di 12 cilindri a V, sovralimentato
ressore semplice. I rapporto alesaggio-corsa inferiore
yento della cilindrata, consentono elevati regimi di

Olay: o la velocita lincare del pistone in limiti relativa-
lone
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A Pescara - Scagliarini sul nuovo spider
<« competizione” della CISITALIA,
con un motore di 1200 cmc. funzio-
nante ad alcool, munito di dispositivo
per Piniezione di acqua nella miscela.

Passaggio, davanti ai ¢ boxes” a Pe-
scara, di Sommer su FERRARI ¢ 2000’

Ancora a Pescara: Taruffi, con una
berlinetta CISITALIA di 1200 cmc., ha
vinto brillantemente la categoria ¢ 1500 *’
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I1 motore” della nuova MASERATI di
¢ Formula I”
un compressore

1500 cmc.

I1 motore FIAT ¢ 1100”
testa a due alberi
|'] stata realizzata dallo sfortunato Ermini

o, ' WY

LA R

¢ munito di

con la nuova
a camme che

MOTOR ITALIA

mente tranquilli. Il telaio ¢ tubolare, a quattro ruote indipendenti, con ponte
a differenziale autobloccante. Singolarmente corto il passo — m. 2,15 —
¢ assai ridotto il peso a vuoto della vettura, che ¢ di appena 550 kg.

Dati precisi sulla potenza del motore non si conoscono. Si |)ar]a di 230
cavalli, ma la cifra aveva a Torino un valore relativo, trattandosi della prima
uscita ufficiale della macchina; questa prova doveva servire ai cost‘rul‘t’()ri
piu che altro per rendersi conto del comportamento generale dei vari organi
delle vetture. I cavalli cresceranno con il tempo : il ceppo ¢ buono e i] ¢ caval-
lino rampante *’ dello stemma di Ferrari ¢ di buon auspicio !

A norma del rcgolamcnto solo le venti macchine qualiﬁcatcsi nelle |)l‘0"'“
ufhciali presero il via, sotto un diluvio di acqua. Wimille balzato subito In
testa vi restera con shalorditiva sicurezza fino alla fine, aumentando progres”

sivamente il suo vantaggio. Ma dietro di lui si accende una lotta al)lmssi()nantg
tra Villoresi ¢ Sommer, mentre le altre due Alfa Romeo di Trossi € SﬂnC'Sl
non riescono a sostenere il ritmo imposto dai due assi delle squa(lri l'i"‘?h.:
numerose fermate al box per noie di candele ne comprometteranno (].Ch”."
tivamente le p()ssibi]ité. A circa meta corsa Sommer perde quasi un mm“m‘
per una piroetta in curva che lo manda contro le balle di paglia: l'i])rcn(lc t‘
per qualche giro lotta coda a coda con Farina la cui vettura ¢ palcscmf’“u
inferiore a quella del compagno di squadra. Poi Farina, tradito dalla f"ga"
ha un incidente di strada e si ritira. Frattanto Villoresi si ferma al bo.\"[)cl.
cambiare candele, ma quando riparte il suo motore accusa irrcg()larita di
funzionamento, consentendo a Sommer di avvicinarsi pr()urcssi\'aantC ¢ ("
arrivare alla fine con soli 7 secondi di distacco da Vil]orc;i\, wimille yinceva

A . L , Loore
cosi questo interessantissimo XIX Gran Premio d’ltaliq. i 360 km. in ©
b
3 10" 42" 2[5 alla media di km. 113,263 all’ora,
~ > et - 5 e a1itO (]C
A]l.a vigilia del Gran Premio, si era disputata, sempre sul (,l](_LlllC .
Valentino, una prova per le vetture sport della ¢] a CopP

asse 7 5o cme. ¢ om-
Michelin. Corsa riuscitissima, presenti tutti gll SPCClallSl'l di qucsta

battiva categoria, ricca di numerose belle macchinette

_ rappresentant!
riate soluzioni tecniche ma quasi tutte su un pi

o L i[)l'io‘
ano di sensibile Lq“]I

s o o . " sC)s
Lotta iniziale tra Leonardi (Fiat-Stanguelliniy v ¢ Dan® )

alenzano (Nardi

<ot

A . " . C s . . : ) ) (J”_IS

Afnbrosml LMaltlgn‘om (Fiat-Siata) ; ])'01 Progressivo  incalzare dl l fine

(Fiat-Testadoro) che gira a lungo nella scia di Leonardi. A due giri dalla T

la vettura di quest’ultimo accusa una deficien,, che ne col;ﬁl)ronwtt‘ la

ormai certa vittoria. E cosi primo Giorgio Giystj sulla bella macchlhct(‘} .

. . . > Sulle a or-
lui stesso costrulta, seguito vICINISSIMO da Renato Ambrosini € da

tunato Leonardi.
.n]l‘“
az!

- aa 3% (A

. .. jend IRk

Achille Varzi in P ‘[SITA fu

al volante di una ~° 5 i

X . Mant? c

sul Circuito di ™ ‘ 0

(‘Orsil 7“”

quella P’ yltima a
S . alia
Indimentijcabile ™
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ccicslil;cu‘to di Mantova: un istante drammatico ¢
Primo © Allultimo giro Bonetto (N. 10), f:hclc:ira
b p"re’ COmpie un dietro-front ¢ Macchlcrza o
Su CISITALIA - passain testa ¢ vince

(a
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