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I n una comba t t u t a Aos ta -Gran San Be rna rdo

Palmieri conquista l'assoluto con la Ferrari
Classica manifestazione per un clas

s ico percorso , la Aos ta - Gran San
Bernardo, t rad iz ionale sagra de i p iù
abil i scalatori automobil isti, i l 3 ago
sto ha celebrato la XIV Edizione.

Tanto per non smentirsi la gara ha
giocato uno dei soliti suoi tiri biz
zarri con un risultato a sensazione.
Il pronostico della vigilia, che favori
va in modo quasi assoluto il formida'-
bile pilota austriaco Von Stuck, de
tentore del record della corsa, e che
le ultime prestazioni lo avevano an
che rivelato in piena forma, è stato
sconvolto da un eccezionale « exploit »
realizzato dalla giovanissima guida
P a l m i e r i . . .

Il ventitreenne corridormo romano
che era al volante della sua elegante
Ferrari 2715. ha cosi con questa me
ravigliosa vittoria iscritto il proprio
nome nelle pagine dorate del libro
della Aosta - Gran San Bernardo, un
libro che porta a grandi caratteri le
firme più famose del nostro automo-
^̂ Ê "stato il trionfo della giovinezza,
della temerarietà, della audacia! Bove
si prevedeva che il peso della espe
rienza della classe e della astuzia si
sarebbe certamente imposto, è invece
scaturita l'irruente baldanza di Pietro
palmier i . .

Ma se il successo di questa nuova
rivelazione ha, co!me si suol dire, il
qaoore della grande affermazione.
Lli occhi di quanti si preoccupano di
edere continuato il passato luminoso

riei nostri piloti esso rappresenta il
rinnovarsi della vecchia generazione.

certo però che per definire un pilota
campione, una prova, anche se entu
siasmante come questa, non può far
testo. Pur tuttavia il repertorio di in
negabili qualità messe in bella mostra
da Palmieri, trova una esauriente
conferma nelle recenti spavalde vit
torie conquistate nella Trieste - Opi-
cina e nella Coppa della Consuma. Il
nome poi degli avversari battuti, da
Von Stuck a Sterzi, da Bordoni a Ca-
raceni ecc. ecc. sta ancora a dimo
strare'come altissijma sia la levatura
d e l p i l o t a r o m a n o .

Alle 10.30 della domemea del 3 di
Agosto, iniziano da Aosta le partenze.
Il cielo, che nella tarda nòtte di sa
bato aveva destato non poche appren
sioni per una fitta quanto insistente
pioggia, si era però rischiarato allo
albeggiare scoprendo un bell'azzurro
t e r s o .

Il primo a prendere il via e Cara-
ceni del Gruppo Gran Turismo.. La
sua Ferrari 2560 fa veramente faviUe,
tanto che il tempo da lui segnato al
l'arrivo rimaiTà il migliore della ca
tegoria. Alberghetti e Simontacchi en
t ramb i su due fiamman t i Lanc ia Au -
relia si .classificano secondi e terzi
nell'ordine, ma le loro prestazioni ap
paiono modeste di fronte alla grande

« p e r f o r m a n c e » d i C a r a c e n i . P i ù s t a c
cate anche se impegnatissime giungo
n o l e P o r s c h e d e l f r a n c e s e H e u r t a u x e
l 'Aure l ia d i Rodenghi .

P a r t o n o p o i l e 7 5 0 s p o r t . I l f a v o r i t o
d ' o b b l i g o L u i g i Va l e n z a n o è v e n u t o
m e n o a l l ' a t t e s a p e r u n b a n a l e i n c i
d e n t e d i m a c c h i n a c h e l o h a c o s t r e t
to al rit iro quando oramai era prossi
mo i l t raguardo. Ha invece preva lso
la classe di Sesto Leonardi , che pur
senza migl iorare i l record del la gara
detenuto dal succi tato Valenzano, ha
compiu to una g rande gara . Nessuna
m a c c h i n a a v v e r s a r i a h a s a p u t o r e g g e
r e a l s u o r i t m o . L e S t a n g u e l l i n i , l e
P a r i s o t t o , l e N a r d i D a n e s e s o n o s t a t e
tu t te rego la rmente ba t tu te da l la po -

P ì e t r o P a l m i e r i b r i l l a n t e v i n c i t o r e d e l l a
A o s t a - S . B e r n a r d o .

l en t i s s ima G iau r de l Camp ione d ' I
talia. Al secondo posto si è classificato
Roberto Scala, che si è generosamen
te battuto e che la preceduto D'Ange
li, Lippi, Anna Maria Peduzzi, ecc..

Nella classe fino a 1100 sport meri
tata e indiscut ib i le v i t tor ia di Franco
Bordoni . L 'ag i le Osca del p i lo ta mi
lanese ha dato fuoco al le polveri ed
h a b r u c i a t o l a s t r a d a c h e p o r t a a l
G r a n S a n B e r n a r d o i n u n t e m p o c h e
r i s u l t a i l n u o v o r e c o r d d i c l a s s e e c h e
è il quarto assoluto. Dietro di lui tro
viamo il coraggioso Venezian, che pu
r e a l v o l a n t e d e l l a f o r m i d a b i l e v e t
tura dei fratelli Maserati, si è piazza
to in seconda posizione. Ad oltre 4' è
a r r i v a t a l a F i a t d i H a n s F h e r m e n t r e
ancora p iù s tacca ta è g iun ta l ' a l t ra
F i a t d i F e r r e r ò .

M a v e n i a m o o r a a l l a c l a s s e c h e c i
ha dato la lieta sorpresa. E' da poco
trascorso mezzogiorno quando partono
i b o l i d i d e l l a o l t r e 11 0 0 . B e r t o n e c h e
durante i l percorso ha accusato noie

alla carburazione segna rm tempo me
diocre, come pure scadente è i l tem
p o d e l l a F e r r a r i 2 0 0 0 d i C a c c i a r i . A r
r i v a p o i S t e r z i i l c u i t e m p o a p p a r e
e c c e z i o n a l e . M a i l m i l a n e s e n o n f c i
s o r p r e n d e t a n t o s i a m o a b i t u a t i a l l e
s u e b e l l e p r e s t a z i o n i !

I n t a n t o P a l m i e r i l a n c i a t o l u n g o i
t o r t u o s i t o r n a n t i d e l l a I r m g a s a l i t a
raccoglie gli applausi dei numerosissi
m i spe t t a to r i spa rpag l i a t i ne i l uogh i
più suggestivi del percorso. Ma le on
d a t e d i e n t u s i a s m o c h e s o l l e v a a l s u o
p a s s a g g i o s o n o p i ù c h e g i u s t i f i c a t e .
I n f a t t i a S a i n t R e m y s i t o a 2 3 c h i l o
m e t r i d a l l a p a r t e n z a , i l p i c c o l o c o r r i
dore romano ha già 13" di vantaggio
s u l p i ù d i r e t t o r i v a l e , i l g i à c i t a t o
S t e r z i . G l i u l t i m i c h i l o m e t r i s o n o i n
g o i a t i c o n v o r a c i t à d a l l a s u a F e r r a r i
2 7 1 5 . P o i s c a t e n a t o s i p r e s e n t a a l t r a
g u a r d o . B r e v e c o n s u l t a z i o n e d i c r o n o
m e t r i , p o i i l r e s p o n s o . P a l m i e r i h a
(mantenuto i l van tagg io su Sterz i ed
passa quindi in testa al la' graduatoria
a s s o l u t a . A n c h e i l r e c o r d d i c l a s s e d e
t e n u t o d a B r a c c o è c r o l l a t o .

I piloti continuano a giungere rom
b a n d o d i n n a n z i a l l a t r i b u n e t t a d e i
cronometristi. E con più il tempo pas
sa, si fa sempre più strada la convin
zione che oramai per Palmieri un solo
pericolo esiste: il formidabile Stuck,
concorrente del la categoria corsa for
m u l a l i b e r a .

I m i n u t i t r a s c o r r o n o l e n t i , m e n t r e
i l piccolo romano attorniato da nume
rosi amici attende che Stuck con il suo
a r r i v o d i a . . . i l b e n e s t a r e a l l a v i t t o r i a
che egli tanto agogna. Ma l'anziano
c a l m p i o n e a u s t r i a c o è d i t u t t ' a l t r a i n
t enz ione ! I n fa t t i , appena s i abbassa
la bandierina dello starter, il bolide
a r g e n t e o d i H a n s s c a t t a r a b b i o s a m e n
t e , p r o n t o a c o n t e n d e r e c o n t u t t e l e
s u e f o r z e i l s u c c e s s o a l l ' I t a l i a n o . L a
sfortuna è però in agguato. Mentre stà
avviandosi veloce su per le rapide e
infernali strade di quel San Bernardo
che egli così bene conosce e che altre
volte ha percorso trionfalmente, im
provvisamente il carburatoi'e si ingolfa. Pur tuttavia sorretto dal suo gi-an-
de cuore Stuck non desiste. Il suo
comportamento generoso e più che
c o m m o v e n t e m a a l l ' a r r i v o s i a P a l m i e
ri che Sterzi haimo fatto meglio del
valido pilota dell'A.F.M. Sudato e vi
sibilmente triste Hans Von Stuck di
scende dalla sua macchina. Poco lon
tano il giovane vincitore della Aosta
Gran San Bernardo è po r ta to i n
t r i o n f o !

L e c l a s s i fi c h e :

Coppa Gran Tu r i smo In te rnaz iona
le: 1. Caraceni Augusto (Fem-ari 2560)
in 26'18" 2/5, media Km. 77,319; 2. Al
berghetti (Lancia Aurelia) 27'47"4; 3.
Simontacchi (Lancia Aurelia) 28'36"3;
4. Hertaux (Porsche 1500) 28'56"3; 5.
Rodenghi (Lancia - Aurelia) 29'06" e
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2 / 5 ; 6 . V i n c e n t ( L a n c i a A u r e l i a ) ; 7 .
Ba l l i ve t (C i t roen) ; 8 . Gu ide t t i (Dyna-
Panhard); ,9. Succo i (Fiat l l lOO); 10.
B e r t e l a ( L a n c i a A p r i l i a ) ; 11 . D ' H é r i n
( id . ) ; 12 . Sch iagno ( i d . ) 13 . More t to
( i d . ) .

C a t e g o r i a S p o r t - C l a s s e fi n o a 7 5 0
cmc.: 1. Leonardi Sesto (Giaur Sport)
27'00"3, media Km. 75.305; 2. Scala Ro
b e r t o ( N a r d i D a n e s e 7 5 0 ) 2 7 ' 4 8 " 4 - 3 .
D 'Ange l i G ino (Par iso t to 750) 27 '52" ;
4 . D ipp i Rober to (Acme Spec ia l ) 28 '
e 52"1 ; 5 . Peduzz i Anna Mar ia (F ia t
S t a n g u e i l i n i ) 2 9 ' 1 2 " ; 6 . G a t t a ( N a r d i

a u t o i t a l i a n a

Danese 750 ) - 7 . Pogg io (F i a t S i a ta ) ; 8 .
Caffaro (Patriarca); 9. Morbidelli (Te
sta d'Oro 750); 10. Parisotto (Parisotto
7 5 0 c m c . ) .

C l a s s e d a 7 5 1 a 1 1 0 0 c m c . : 1 . B o r
doni Franco (Osca) in 26'12"3, media'
Km. 77,602; 2. Venezian Bruno (Osca)
26'53"2; 3. Fher Hans (Fiat) 30'50"1; 4.Ferrerò Giovanni ,(Fiat) 39'33"4.

C l a s s e o l t r e 11 0 0 c m c . : 1 . P a l m i e r i
Pietro (Ferrari 2715) in 24'36"3, me
dia Km. 82,648 (nuovo pr imato, p.p.
Bracco in 24'55". media 81,631); 2. Ster-

1 5 - 3 0 A g o s t o 1 9 5 2

zi (Ferrari 2715) 24'40"; 3. Capelli
(Fiat 8 V) 26'36"4; 4. Pezzoli (Jaguar
3500) 26'36"4; 5. Fleurp (Jaguar 350p)
27'06"1; 6. Bertone (Fiat Siata); 7. Pa
gani {(Lancia April ia); 8. Cacciari (Fer
r a r i 2 0 0 0 ) ; 9 . To c c h i o ( H e a l e y ) ; 1 0 .
Jonneret (Jaguar 3500).

C a t e g o r i a c o r s a . - F o r m u l a l i b e r a :
1. Hans Von Stuk (A. F. M. 1928) in
25'03"1 media Km. 81,186; 2. Macchie-
r a l d o ( M a s e r a t i 1 5 0 0 ) 2 6 ' 4 6 " ; 3 . B i a n
chetti (Ferrari 2000) 28'54"; 4. Righetti
( C i s i t a l i a 11 0 0 ) i n 2 8 ' 5 9 " 2 .

A Paolo Marzotto anche il 4' Éo delle Calahrie
T r a l e c l a s s i c h e p r o v e d i f o n d o d e l

c a l e n d a r i o i t a l i a n o v i s i è o r a m a i i n
s e r i t o d ' a u t o r i t à a n c h e i l G i r o d e l l e
Calabrie che quest'anno, esattamente il
3 Agosto, ha festeggiato i l suo quarto
anniversario con la disputa di una com-
b a t t u t i s s i m a e d i z i o n e .

Già in passato abbiamo espresso i l
nostro p iù v ivo compiacimento nei r i
gua rd i d i ques ta p rova so t to l i neando
p a r t i c o l a r m e n t e i l f a t t o c h e v e n e n d o
e s s a a s v o l g e r s i i n i m a z o n a a c i r c o
laz ione automobi l is t ica pur t roppo, as
s a i s c a r s a n o n v i e n e a d a r r e c a r e c h e
b e n p o c o d i s t u r b o a l n o r m a l e m o v i
m e n t o c o l b l o c c o d e l l e s t r a d e e d i n o l
t re può ancora prestars i a l r i t r i to te
ma della propaganda motoristica in
una plaga ove, come detto, la densità
automobi l is t ica lascia molto a deside
r a r e .

I n o s t r i l e t t o r i b e n c o n o s c o n o s o t t o
questo aspetto il punto di vista della
n o s t r a R i v i s t a c h e n o n v e d e l ' a u t o
mobilismo solo in funzione dello sport
e che quindi non esita a sostenere che,
quando lo sport viene praticato sulle
pubbliche strade a detr imento della l i
bertà altrui, non può che essere con
troproducente ai fini della ancor più
i n t e n s a m o t o r i z z a z i o n e i n u n P a e s e
che, se non è tra i più motorizzati del
mondo, ha raggiimto però oggi in ar
gomento una posizione che solo qual
che anno addietro nemmeno i più con
vinti assertori del verbo motoristico po
tevano immaginare.

Questo lus ingh iero s ta to d i cose s i
manifesta però solo in una parte della
nostra penisola, nel la parte settentr io
nale ed anche nella centrale, mentre
nella meridionale la situazione è quel
la che tutti ben conosciamo. Ben ven
gano dunque le prove motorist iche su
quelle strade se questa attività può in
crementare la diffusione dei nostri vei
coli in quelle plaghe ove la passione,
per lo meno per lo spettacolo non cer
to di tutti i giorni come in. alta Italia,
richiama ai bordi delle strade percor
se dai concorrenti le popolazioni al
completo.

La IV ediz ione del Giro del le Cala
br ie ha reg is t ra to un pr imo successo
c o n l ' a u m e n t o d e l n u m e r o d e i c o n

c o r r e n t i s a l i t i d a g l i 8 8 d e l l o s c o r s o a n
no agli attuali 93, poi si è notato un
c e r t o i n c r e m e n t o a n c h e n e i c o n c o r r e n
ti delle massime categorie presentatisi
agguerr i t iss imi e dec is i a s fa tare la
leggenda che sulle durissime strade di
q u e s t o p e r c o r s o l e v e t t u r e d i m e d i a
cilindrata dovessero predominare sulle
maggiori sorelle.

Q u e s t a l e g g e n d a s i b a s a v a s u l f a t t o
che nelle tre precedenti prove si era
n o r e g i s t r a t e d u e v i t t o r i e a s s o l u t e d a
p a r t e d e l l e v e t t u r e d i 11 0 0 e p r e c i s a
mente le O.S.C.A. di Serafini (1949 alla
m e d i a d i K m . / h . 8 1 , 5 6 9 ) e d i C a b i a n c a
( 1 9 5 1 a l l a m e d i a d i K m . o r a r i
8 6 , 3 8 8 ) c o n t r o u n a s o l a v i t t o r i a a s s o
l u t a d i u n a v e t t u r a d i o l t r e 2 0 0 0 c c . e
prec isamente la Fer rar i d i 2340 che Do
rino Serafini pilotò nel 1950 alla media
di Km./h. 85,530. Quest'anno dunque si
era decisi, da parte dei piloti dei bo
lidi, a ristabilire per lo meno il pa
reggio e della bisogna se ne incarica
r o n o s o v r a t u t t o i f r a t e l l i M a r z o t t o
scesi a Catanzaro per la prima volta
ma al completo, ossia Giannino, Vit
t o r i o e Pao lo con t r e Fe r ra r i d i d i ve r so
t i p o m a t u t t e p r e p a r a t i s s i m e . A d a r
man forte ai valdagnesi scesero pure in
c a m p o a l t r i f e r r a r i s t i t r a c u i i l s i c i
l iano Bordonaro, Sighinolfi ed i mila
n e s i C o r n a c c h i a e M o r o n i , t r a l e G r a n
T u r i s m o .

V ' è d a d i r e s u b i t o c h e i l c o n f r o n t o
però è in un certo senso venuto a man
care i l quanto i l p iù t i to lato dei no
str i mi l lecent ist i , vale a dire i l vero
n e s e C a b i a n c a c h e v i n s e l o s c o r s o a n
no, si è presentato al traguardo di par
t e n z a a l v o l a n t e d e l l a s u a b e l l a O . S .
C.A. munita però di motore di 1350.
Le posizioni in un certo senso non so
no venute a cambiare per questo e la
battaglia acerrima è stata combattuta
proprio sino all 'ult imo sangue da par
t e d e i M a r z o t t o c o n t r o C a b i a n c a e s e
alla fine la meglio l'hanno avuto i
primi non và dimenticato che in qu^' sto attacco a fondo contro l'avversario
«numero uno» i vicentini ci hanno ri
messe non poche penne in quanto
p r i m a G i a n n i n o e p o i V i t t o r i o s o n o
stat i cost ret t i ad abbandonare ed in
campo è rimasto il solo paolo che pe

ra l t ro aveva gradatamente accumulato
u n n o t e v o l e v a n t a g g i o s u l v e r o n e s e
talché già al primo passaggio dal tra
g u a r d o d i C a t a n z a r o p o t e v a e s s e r e
tranquillamente indicato come il vin
citore di questo 4. Giro delle Cala
brie, anche perchè il secondo anello
del tracciato offriva, per le sue cara^
teristiche, maggiori possibilità veloci-
stiche alle vetture grosse. Inoltre con
t ro l ' i r r iduc ib i le Cab ianca, che ad un
c e r t o m o m e n t o e r a r i u s c i t o a d i n s i
nuarsi nella pattuglia valdagnese, e
che mai si era concesso un att imo di
sosta, si accani anche la sfortuna che
sul finale lo fece rimanere a secco di
carburante costr ingendolo ad una no
tevole perdita di tempo il che lo pri
vò anche del secondo posto assoluto a
cui aveva dimostrato d 'aver p ieno di
ritto, e registrando anche in definiti
va, con la 1350 una media inferiore a
quella segnata lo scorso anno con la
UGO. Il record del 1951 di Cabianca e
stato comunque battuto solo da Pao
lo Marzotto che lo ha migliorato di ol
tre quattro cliilometri.

Queste le fasi salienti della prova calabrese per quanto riguarda la vitto
ria assoluta, ma non bisogna trascu
rare anche le prove dei singoli in tut
te le altre numerose categorie e classi
in quanto a questa prova erano arti-
messe le vetture Turismo, CJran Turi
smo e Sport. Se di quest'ultimo grup
po il vincitore assoluto è stato il già
citato Paolo Marzotto, degli altri due
gruppi l'assoluto è andato al sorprendente Sergio Mantovani con l'Aurelia
per la Gran Turismo ed a Giorgio Be-
cucci con l'Alfa Romeo 1900 I>er la
T u r i s m o .

Vediamo però brevemente le varie
categorie. Nella Turismo 750 Sicilianidominò gran parte della gara quando
a seguito di un incidente di strada
avariava una ruota ed il suo posto ve
niva occupato da Enzo Giacomelli che
vinceva segnando il nuovo record alla
media di Km. 67,347 contro i 66,516 di
La Rosa dello scorso anno. Alle spalle
del vincitore si piazzava il milanese
F i a c c a d o r i c o n f e r m a t o s i a n c o r a u n a
volta pilota di grande resistenza. Terzo
finiva il cosentino Domenico Scola che
aveva una gara tribolatissima. Infatti


