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Ad Ascoli inveze le macchine spor:
zionali possono darsi barzagha 73 &i !
wd armu

7.
pari. su un particolar-
mente indovinato, prerogativa questa
ha ccoperato in gran parte 2
mento posto dai piloti a questa bella mq
nifestazione, dato che per lo zil le mac-
chine della sport nazionale verngono am-
messe alle gare in salita, che pur essen
do degli ottini banchi di prova. non
possono certamente dare ad un piloa la
stesse soddisfazioni di una corsa in
cuito chiuso,

Questi in breve 1 motivi per cur la
IV Coppa Ascoli ha raccolto anche que-
st'anno un notevole

circunty

cir-

numero di iscritty
ed ha fatto accorrere a1 marzini de! suo
percorso una fella considerevole

Ovidio Cappelll, vincitore con la Fiat tra le 1500,

Su:cesso dunque completo se... Disgra.
zatamente c'e sempre qualche se che si
sobbarca I'ingrato compito di creare nel-
lo svolgimento delle manifestazioni qual-
cosa che viene a sminuirne od
ne 1 risultati.

Ad Ascoli il...

a falsar-
se & stato costituito da
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La partenza dell: piccoie soc

un violentissimo temporale che st & ab-
Sattuto con rovesc: d'acqua sul percorso
durante fa seccnda gara. quella delle
vetture fino ed oltre 1500. Cosi mentre
le 750 e le 1100 hanno potuto compiere
una corsa regolanissima sul campo di ga-
ra periettamente asciutto ed aderente. le
seconde $i SONO venute 1 trovare Impos-
sibilitate nella loro arione da un terre-
no reso sdrucciolevole dalla poiggia e dal.
la wvisibilitd resa nulla dalla cortina d'ac-
qua nviata con grande abbondanza da
Giove Pluvie a ninfrescare 1 pilot.

Da questa situazione non se ne poteva
scriire che con et nisultani inconcludenti,
poiche & ovvio che per quaata stima si
Possa avere di un pilota come Grownr e
per quanto sorprendenti possano essere le
doti di velocita ¢ maneggevolezza della
orillanussima Fua: 1100, non si pud am-
mettere che un tale binemio possa avere
il sopravvento su un pilota quale Franco
Cortese. 1l favoniussime, e sulla velocis-
sima Alfa Romeo 2300 Mille Miglia del
ralmo pilora della Squiadra Ambrosiana.
E" d’uopo nilevare pei che il percorso del.
le Zappelle & abbastan:za veloce, come lo
confermano gl oltre 92 di media rag-
giuni dal vincitore asseluto con una Fuat
¢ quinch le marchine di maggiore
rata e notoriamente piz veloar non
bbero certamente faticato a superare
con larghezza questa media se le condi-
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Le 1107 ¢ le 500 si inseduono sul tortuose percorso,

112 del terrenc non fos-
improvvisamente a mutars!
el suaccennato (J.'T.bl.lml:n[l) d(‘] {f.'f‘A;X:A

s¢70

venute

Ciononostante la giornata d'Ascol pud

cons Tarsi assar Den rnusdita e 43(5:3
nuova edizione ha raggiunto lo scopo ¢
sempre maggiormente clevare le soru: del-
I'automobiiismo sportivo - utthrario nella
interessante zona, ed una volta ancora gh
esperti organizzator: hanno potuto dimo-
strare di essere veramente a ;X}S(O € me-

ntinoe ogni CECRIO.
v ‘e
Come abbiamo detto garegguano prnima

le macchine fino a 750 e fino a 1100 che

partonno agh ordint di S. E. il Prefetto
aile 16.20 ed alle 16.21. Al primo giro.
ne L'i\. Tanne essere Cf'n’.pll?: 12 per

totale di

Grotty

Km. 8:1.600. nelle 1100 gu
seguito da Quintavalla e Beoccosi.
mentre nella T50 & in testa Baravelli se-

guite 2a Lecnardi e Collave. Garignan

(foro Cav, B. Cupr

51 insinua al secondo posto tra le 1100 al
secondo giro mentre Coppa Zuccan fini-

sce fuori strada ferendosi ma non grave-

menie. Lt posinion: IImangono immutate
fino al settimo giro ove s registra la re-
trocessione di Quintavalla al quinto pe-
10, Boccos:  riesce a
passare terzo. Grotni vince comodamente
dopo aver nettamente dominato tuttnn gh
avversan facendo cosi conquistare alla
dovinata vettura della Fiat un’altra lusin-
gheira affermazione.

mentre all'ulumo

in-

Nella gara delle 750. che & stata ura-
ussima, le posizioni dei primi giri non
hanno subito mutamenti e solo alla fine
Baravelli ha dovuto cedere 1l comando a
Lecnard: che lo ha preceduto sul tra-
guardo di soli poechi secondi. Anche in

questo gruppo. come pure nelle r1co la
lorza si & svolta tutta tra vetture Fiat

M1 non per questc & stata scialba dato
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Vaccammento ¢ la passione con cur 1 go-

inche

nao le prime avvisaglie deil .
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Fegnan verso

IVEVIDO Comunciarg g

dere sdruce

clevele "asfalto
Nelle maggion class,
la pastenta

e DAnno sreso

ule 18.:0 assumono suin dal-
I"imizio 1l comando der due gruppr Capelli
con la Fut nelle 1500 ¢ Cortese nelle ol-
tre 1500. Esst sono seguiti 'uno da Grol-
‘a, Bellurer e Carriens, I'altro da
Balestrero e Randaccio. Subtio al primo
giro 51 nitira Gigr Villores: ed all'otrave
st nurerd pure Grolla, Le posiziom il co-
mando non mutano e la vittora ner due
gruppi ¢ appannaggio di Owidin Cizell:
che con la Faat perta per la terza wvolta
nella ziornata al successo 1 procdorty

Lami,

rostra massima Casa, e di Franco Cor-
tese ¢he ¢ ha oramm abituan alle sue
nette vittorie nella categona con it suo

bello spyder Alfa Romeo 2300 Mille M-
gha, carrozzato rome e noto dalla Tou-

Sia la forzata andatura imposta da: pni-
mi. sta le difficolta di marcia create dalla
pioggia. hanno ridotto all'arnivo del so per
cento i partits.

Ecco la classifica:

Primo assoluto: Grotti Enzo in 52734"";

Classe firo a 750: 1. Leonardi Sesto in
56°35""1: 2. Baravelli Giulio in §6°43""1:
3. Collave Vittorio in 57713""3: 4. Pacini
Ettore. fermato all’1r. giro: 5. Brutu Pre-
tro. fermato al 1o. giro. tutti su Fial soo.

Classe da 750 a 1100: 1. Groti Enzo
in §2°34"": 2 Garagnami Gualtuero in
52°59""1: 3. Boccosi Bruno in s53°307"2: 3.
Fumagallh Maiachia in §3°21""2; 5. Quinta-
valla Giovanmi i1n 53°30""4. tutts su Fiat
1100.

Classe da 11co a
dio su Fuat 1n

[ ancaa
su Lanaa

1sc0: 1. Capelli Owvi-
§='25""1: 2. Belu-a Luign
Aprilia in 57°49"'3.

Classe oltre 1s500: 1. Cartese Franco
in s2'52"3: 2. Lami Gawlli in s4°43"'4:
3. Balestrero Renato in §8'29"" tutti su
Alfa Romeo.

COSTA SOLTANTO
30 lire

(franco di porto nel Regno)
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Richiedetelo imvicndo vagiia aiia

S. A. L’EDITRICE
MILANO - Via Fieno N. 6

Ogni meccanico e tutti coloro che lavorano nel campo
dei motori debbono subito provvedersi dell'interes-
santissimo manuale dell'Ing.

ANICO RIPARATORE

Grandioso volume di 500 pag. riccamente illustrate con chiari
disegni e che insegna a riparare tutte le autovetture e gli
autocarri a scoppio e Diesel di qualsiasi marca e tipo.

F. Buffoni, intitolato:

E’ UN LIBRO INDISPENSABILE




