Markante Sicken um die
Nase, flache Hutze fiir die
Frischluftzufuhr auf der
Motorhaube und kleine
Scheiben als Windabweiser in
verchromten Rahmen —
charakteristische Merkmale
der 166 MM Barchetta.

Im Cockpit dominieren
feines Leder und das
riesige Holzlenkrad mit
polierten Speichen, im
Motorraum Vierfachver-
gaser mit Nafluftfiltern
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Die Farbe Rot

zuriick: 240  Pferdestirken bei
7200/min lautet die Leistungsbilanz
fiir den Dreiliter im 250 MM Spider
Vignale.

LN ]
I ' bertragen wird die Kraft in
der Barchetta iiber ein un-
synchronisiertes Fiinfganggetriebe;

das Vierganggetriebe im Spider Vi-
gnale besitzt zwar Synchronringe,
doch ist es mit deren Wirkung nicht
weit her. Deshalb erfordert das
Schalten in beiden Autos einen
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MM fiir Mille Miglia — das Markenzeichen der beiden Ferrari Spider

sehr beherzten Umgang mit dem
knochig einrastenden Kniippel und
gleichzeitig ein betont gefiihlvolles
Spiel mit Kupplung und Gaspedal,
um die Génge beim Zuriickschalten
mit Zwischengas und Zwischenkup-
peln ohne krachendes Getdse zu
sortieren.

Ohnehin ist beim Umgang mit
Ferrari-Modellen der frithen Jahre
eine gesunde Portion Einfiihlungs-
vermogen gefragt. Die ungewohnte
Sitzposition nahe am herrlichen
Holzlenkrad mit den polierten Spei-

chen noétigt zu stark angewinkelten
Armen und Beinen, sowohl die
Kupplung als auch die unprizise

Lenkung bedingen herzhaften Mus-

keleinsatz. Und immer mit im Spiel
der heiser klingende Zwolfzylinder,
der —optimale Ziindungs- und Verga-
sereinstellung vorausgesetzt — sich
auch bei niedrigen Drehzahlen mit
sanftem Gasful3 iiberraschend pro-
blemlos fahren ldft, aber natiirlich
stets nach mehr als 5000 Touren ver-
langt, um dann endlich mit ohrenbe-
tdubendem, metallischem Gebriill
schlagartig seine wahren Krifte und
Tugenden entfalten zu kénnen.

\N/ enn man weif3, dal3 selbst
der Zweilitermotor nicht

mehr als 4,5 Kilogramm pro PS zu be-
schleunigen hat, bedarf es keiner all-
zu groflen Phantasie, um sich vorzu-
stellen, mit welchem atemberauben-
den Antritt und Temperament ge-
rechnet werden kann. Beschleuni-
gungszeiten um sieben Sekunden von
null auf Tempo 100 sind fiir die unter
900 Kilogramm wiegenden Spider
ebenso wenig ein Thema wie ein-
drucksvolle Spitzengeschwindigkei-
ten tber 220 km/h.

Nehmen die Ferraris kurvenrei-
che Strecken unter ihre schmalen,
hohen Réder wie auf der Nordschlei-
fe des Niirburgrings, ist erfahrungs-
gemil ganze Arbeit zu leisten. Denn
die brettharten Fahrwerke mit star-
rer, blattgefederter und an diinnen
Streben gefithrter Hinterachse und
einfacher Querlenker-Vorderachse
kommen ihren Aufgaben bei ziigi-
gem Tempo langst nicht so gut nach
wie die Motoren. Hier gilt es, harte
StoBe einzustecken, versetzende Réa-
der mit aller Kraft auf dem gewiinsch-
ten Kurs zu halten und in Kurven
behutsam das Gaspedal zu streicheln,
um jederzeit auch Herr der Lage zu
bleiben. Beim Verzogern mufl man
unbarmherzig zutreten, denn die
Bremsen mit ihren riesigen stahlver-
stirkten Aluminiumtrommeln ver-
langen unglaublich hohe Pedal-
driicke.

Deshalb: Hut ab vor Clemente

Biondetti. E‘ﬂ




Alle Ferrari-Wett= = 5 :
hewerbsagen der ersten:
Stunden trugen sie, die
Farbe Rot. Nattirlich
wich die beiden Mille
Miglia-Modelle; die
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wntraten: der250 MM -
SpiderVignale und

die 166 MM Touring
Barchettd. -
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