
b ilmen t e es is t e un condo t t o t rasver�
sa le equ ilibra t ore de lle press ion i d’a �
limen t azione . Dopp ia accens ione . Con 
t u t t i ques t i par t ico lar i cos t ru t t iv i mo�
dern iss im i era da  a t t enders i una no�
t evo le po t enza , ed infa t t i, a  7 0 0 0 g ir i 
e  con carburan t e 8 0 N.O .,  la  po t enza 
ascende a  110 CV!

La  t rasm iss ione comprende una f r i�
zione monod isco a  secco , ed un cam�
b io a  qua t t ro rappor t i t o t a lmen t e s in�
cron izza t i: i f amos i s incron izza t or i Por�
sche , de l res t o g ià presen t i ne lla C is i- 
t a lia Grand Pr ix, basa t i, anziché su co�
n i, su so t t ili (sono spess i 8 mm .) d isch i 
d i acc ia io a l cromo mo libdeno .

Ques t a nuova Porsche è  carrozza t a 
magn if icamen t e in t ipo cabr io le t due 
pos t i, con linee veramen t e armon iose 
ed o t t imamen t e raccorda t e . E ’ cos t ru i�
t a in lega leggera ed ha ne lla par t e an �
t er iore il serba t o io carburan t e (7 0 li �
t r i) e  il rad ia t ore o lio , che ne i mode l�
li preceden t i era presso la  ven t o la , so t�
t o i convog lia t or i. Gomme (5 . 0 0 x  16) 
mon t a t e su ruo t e a  d isch i fora t i e  do�
t a t e d’a t t acco cen t ra le a  v i t e a  ga lle t�
t o .

La  Porsche 5 5 0 , pesan t e appena 6 0 0 
Kg .,  è  in grado d i sv iluppare una ve �
loc i t à mass ima d i 2 2 5 Km .  orar i.

Due  vedu t e de l nuovo mo t ore Por�
sche 5 5 0 , che danno una ch iara idea 
de ll'or ig ina li t à de lla sua concezione . 
Si  no t ino i due carbura t or i dopp io 
corpo e ,  per la  presenza de lla dopp ia 
accens ione , i due ru t t or i-d is t r ibu t or i 
ca le t t a t i a ll'es t rem i t à de ll'a lbero a  

camme super iore .

Il suo mo t ore abbracc ia sempre la 
formu la de l «  f la t - four »  raf f redda t o 
ad ar ia con c irco lazione forza t a e  rego�
lazione au t oma t ica de l f lusso d’ar ia . In �
novazione d i una cer t a impor t anza è  la 
s is t emazione de l mo t ore davan t i a ll’as �
sa le pos t er iore , a  d if f erenza de i mo�
de lli preceden t i che , com’è  no t o , ave �
vano il mo t ore a llogg ia t o ne llo sba lzo 
pos t er iore . Camb iamen t o , ques t o , p iù 
che comprens ib ile in quan t o s i v iene 
ad  avere una m ig liore cen t ra t ura de l 
ve ico lo , nonché la  poss ib ili t à d i o t t ene�
re un m ig liore raccordo d i coda , sen�
za  con t are che in ques t o genere d i ve t�
t ure spor t ive scompare la  necess i t à d i 
un secondo sed ile pos t er iore . Il mo t ore 
è ,  se non and iamo erra t i, il p iù «  p ia t�
t o »  d i t u t t i i mo t or i a t t ua lmen t e in 
cos t ruzione avendo un a lesagg io d i 8 5 
ed una corsa d i 6 6 mm ., qu ind i un rap�
por t o A / C d i ben 1,2 8 . C ilindra t a t o�
t a le d i 14 9 8 cc .

La  d is t r ibuzione è  a  va lvo le in t e�
s t a , inc lina t e f ra loro (non p iù come i 
mode lli preceden t i con va lvo le par t e 
ver t ica li e  par t e inc lina t e), qu ind i la 
forma de lla camera d i scopp io è  mo l t o 
s im ile a ll’em is fer ica: qua t t ro a lber i a 
camme in t es t a aziona t i da a lber i; va l �
vo le con ra f f reddamen t o a t t iva t o da l �
la  presenza d i sod io ne l loro corpo .

I c ilindr i, secondo una formu la ca �
ra a lla Porsche , sono d'a llum in io con 
pare t i in t erne r ives t i t e d i cromo :  ra f- 

. f reddamen t e ad ar ia con dopp io ven�
t ila t ore e  convog lia t or i in lam iera . Due  
carbura t or i dopp io corpo a limen t ano o t�
t imamen t e i qua t t ro c ilindr i, e  proba-
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I p ilo t i de lle nuove leve (o quas i) 

ne l g iud izio d i un loro co llega

Gino  Va lenzano , uno de i m ig lior i p ilo t i r ive la t is i in que�
s t o dopoguerra , ha vo lu t o scr ivere il suo g iud izio su i p iù 
prome t t en t i nuov i corr idor i magg iormen t e a f f erma t is i ne lle 
recen t i compe t izion i ed il parere d i un compe t en t e , come 
è  appun t o Va lenzano , su camp ion i che g li sono s t a t i spesso 
avversar i, è  mo l t o in t eressan t e . Lasc iamo l’in t era respon�
sab ili t à de lle va lu t azion i a ll’am ico Gino  il qua le è  t roppo 
buon g iud ice per . non conoscere a  fondo l’argomen t o d i cu i 
s i occupa .

La  par t ec ipazione uf f ic ia le d i a lcune fabbr iche d'au t o�
mob ili a lle  comps t izion i mo t or is t iche r iserva t e a lle ve t�
t ure de lla ca t egor ia Spor t , ha por t a t o come r isu l t a t o pr imo 
un incremen t o d i pres t azion i de lle ve t t ure d i ques t a ca t e�
gor ia , t a le da  uguag liare le  po t enze ragg iun t e da i bo lid i 
de lla formu la corsa .

M a mezzi  d iven t a t i cos ì po t en t i, na t ura lmen t e r ich iedono 
p ilo t i a ll’a l t ezza; assorb i t i quas i t u t t i g li Ass i da lla loro 
a t t iv i t à ne lle compe t izion i r iserva t e a lle ve t t ure propr ia�
men t e da corsa , le  Case  che vo levano uf f ic ia lmen t e correre 
ne lla ca t egor ia Spor t , s i son v is t e cos t re t t e , per formare le 
loro squadre , a  curare ed a llenare su i loro po t en t i mezzi,  
queg li e lemen t i che p iù sembravano in possesso de lle do t i 
necessar ie . E  il r isu l t a t o d i ques t a nuova a t t iv i t à s i può 
ch iaramen t e osservare ogg i, che s iamo a lla f ine de lla s t a�
g ione au t omob ilis t ica 19 5 3 : men t re so lo a lla f ine de ll’anno 
passa t o mo l t a incer t ezza regnava ne lle f ile de lle nuove 
promesse e  vedevamo le  nos t re Case  r icorrere sempre p iù 
a ll’opera de i p ilo t i s t ran ier i, ogg i no i' poss iamo con t are su 
una dec ina a lmeno d i g iovan i che hanno avu t o modo d ì  
d imos t rare d i avere t u t t e le  car t e in rego la per po t er spe�
rare , in un pross imo doman i, d i far par t e de lla r is t re t t a 
cerch ia deg li au t en t ic i Ass i.

Ques t i g iovan i han nome : M ag lio li, Cas t e lle t t i, M an t ovan i, 
M usso , Gile t t i, Piod i, Pa lm ier i, Car in i, M us i t e lli, Case lla , 
Pao lo e  Giann ino M arzo t t o .

Umber t o M ag lio li, s ino a ll’anno passa t o era no t o so la�
men t e come il secondo p ilo t a d i Bracco , uno d i que i second i 
p ilo t i però des t ina t i a  non t occare ma i in corsa il vo lan t e- 
La  sua ascesa è  com inc ia t a da lla M ille M ig lia ne l 19 5 2 , che 
l'ha v is t o prendere la  par t enza su una Aure lia Tur ismo , 
a f f ida t ag li, s i può d ire casua lmen t e , a ll’u l t imo momen t o; 
t a lmen t e a ll’u l t imo momen t o che ili suo nome non f igurava 
neppure ne l numero deg li iscr i t t i dove il suo numero d i 
gara por t ava scr i t t o una X  su Alf a Romeo; ques t o fa t t o 
ha genera t o non poch i equ ivoc i, perchè t u t t e le  c lass if iche 
parzia li d i ca t egor ia de lla corsa han sempre por t a t o a i pr i�
m i pos t i i nom i de i p ilo t i a lla gu ida de lle ve t t ure Alf a Ro �
meo , fra cu i pure la  m is t er iosa X.  Immag ina t e qu ind i la 
merav ig lia e  lo s t upore quando s i v ide g iungere pr ima una 
Aure lia: la  X  d i M ag lio li! M a la  gara che p iù lo doveva 
me t t ere in v is t a è  s t a t a la  Carrera M ess icana , de l 19 5 2 , 
dove il p ilo t a b ie llese è  r iusc i t o a  cog liere un inaspe t t a t o 
e  br illan t e quar t o pos t o asso lu t o grazie ad una indov ina t a 
t a t t ica d i gara ed una asso lu t a padronanza ds i propr i ner�
v i do t e ques t a ben rara a  t rovars i in un g iovane .

Ques t’anno M ag lio li, dopo un in izio un po’ incer t o , cau�
sa due paurose usc i t e d i s t rada ne lle pr ime due corse , in�
c iden t i ques t i che anziché demora lizzar lo g li sono serv i t i 
qua le u l t ima esper ienza), cog lieva un magn if ico successo 
a lla Targa F ior io , o t t enendo lo con que lle g ià d imos t ra t e do�
t i' d i padronanza d i se s t esso e  in t e lligen t e t u t t ica d i gara 
che propr io in que lla corsa han fa t t o d if e t t o a  p ilo t i ben 
p iù esper t i d i lu i.

A  me t à s t ag ione M ag lio li era g ià sman ioso d i m isurars i 
pure su lle ve t t ure propr iamen t e da  corsa , ve t t ure che la 
Lanc ia , per cu i correva , non po t eva forn irg li. Per ques t o 
mo t ivo eg li non lasc iò l’occas ione che g li s i era of f er t a d i 

passare a lla Scuder ia Ferrar i, ma lgrado a lcune cr i t iche che
10 accusavano d i vo ler t roppo pres t o bruc iare le  t appe 
de lla sua carr iera . Ne lla scuder ia Ferrar i br illan t iss ima è 
s t a t a la  sua prova a lla gu ida d i una Ferrar i 4 5 0 0 cc . a lla 
12 Ore d i Pescara , che g li ha mer i t a t o f ina lmen t e d i correre 
a  M onza il Gran Prem io , r iserva t o a lle Grand Pr ix, dove 
eg li, pur asso lvendo o t t imamen t e il comp i t o a f f ida t og li, pur- 
t u t t av ia non ha avu t o modo d i d imos t rare le  sue a t t ua li 
poss ib ili t à su ve t t ure da  corsa . Ne lle corse : su s t rada invece 
la  sua s t rab ilian t e prova a lla Carrera M ess icana da  poch i 
g iorn i f in i t a , ha esaur ien t emen t e e  dec isamen t e- conferma t o 
che Umber t o M ag lio li ha supera t o la  cos ide t t a pos izione 
d i promessa de ll'au t omob ilismo e  può essere cons idera t o 
a t t ua lmen t e , ma lgrado la sua g iovane e t à , un au t en t ico asso .

Eugen io Cas t e lle t t i è  un a l t ro g iovane che ha avu t o su�
b i t o la  poss ib ili t à d i in iziane a  fars i le  ossa su ve t t ure 
po t en t i. I suo i in izi sono s t a t i sub i t o buon i, ma a lcune 
usc i t e d i s t rada un i t e a  una d iscon t inu i t à d i rend imen t o 
dovu t a forse a  debo lezza f ìs ica , lasc iavano un po’ perp less i 
su lle sue rea li poss ib ili t à d i d iven t are un camp ione .

M a il g iovane p ilo t a non s i scoragg iava e  le  compe t izion i 
d i ques t’anno lo vedevano in gara mo l t o m ig liora t o spe�
c ia lmen t e per quan t o r iguardava la  s icurezza d i gu ida; s i 
a f f ermava v i t t or ioso in- a lcune corse in sa li t a e  a lla 10 
Ore d i M ess ina , che g li mer i t avano la f iduc ia d i essere ch ia�
ma t o a  far par t e de lla Scuder ia Lanc ia qua le sos t i t u t o d i 
d i a lcun i; p ilo t i infor t una t is i. Benché su ve t t ura Lanc ia non 
s ia r iusc i t o a  cog liere pr ima de lla Carrera M ess icana , a f f er�
mazion i d i r ilievo , t u t t av ia i t emp i segna t i ne lle prove e 
l’o t t ima condo t t a in corsa han d imos t ra t o ch iaramen t e le 
sue poss ib ili t à d i r iusc i t a .

Eg li  doveva m ig liorare ancora un po' ne llo s t ile d i gu ida 
che era un po’ forza t o e  t roppo irruen t e , ed eccedeva ino l�
t re ne llo spremere eccess ivamen t e il mezzo  a f f ida t og li; la 
prova forn i t a a lla Carrera s t a a  t es t imon iare che eg li deve 
aver supera t o e  v in t o ques t i' suo i d if e t t i, cos icché ogg i 
t an t o lu i che M ag lio li possono essere cons idera t i i due 
e lemen t i p iù in t eressan t i che c i ha forn i t o l’au t omob ilismo 
i t a liano dopo la ,  guerra .

In t eressan t iss im i sono s t a t i i r isu l t a t i o t t enu t i da i t re 
g iovan i p ilo t i de lla nuova M asera t i due li t r i' Spor t : Gile t t i, 
M usso e  M an t ovan i.

Al  pr inc ip io de lla s t ag ione era M usso che s i d imos t rava
11 p iù ve loce de l t r io , ma la  sua irruenza non con t enu t a , 
la  sua Toga  d i s t ra fare f in ivano con l’annu llare i br illan t i 
r isu l t t i che avrebbe po t u t o o t t enere : infa t t i a lla  M ille 
M ig lia non so lo ne t t amen t e in t es t a ne lla sua ca t egor ia , 
ma  o t t imamen t e p iazza t o ne lla c lass if ica asso lu t a , f in iva 
fuor i s t rada senza rag ione verso la  f ine de lla corsa; e  cos ì 
pure a lla Targa F ior io dove po t eva arr ivare a lla f ine so lo 
grazie ag li sforzi' vo lon t eros i d i robus t e bracc ia che le t t e�
ra lmen t e hanno r ipor t a t o la  ve t t ura su lla s t rada da  una 
r iva profonda parecch i me t r i. Abb iamo com inc ia t o a  ve �
der lo m ig liora t o a l Giro de ll’Umbr ia e  a l C ircu i t o d i Ave l �
lino , e  ancora d i p iù c i ha conv in t i a  M onza dove a  bordo 
d i una ve loc iss ima M asera t i formu la 2 ha o t t imamen t e g ira t o 
con uno s t ile p iu con t enu t o ed una impos t azione p iù cor�
re t t a . Penso che ha buone probab ili t à d i m ig liorare ancora , 
ma deve forzars i ad avere p iù padronanza; d i se  s t esso; 
a lla recen t e Coppa d’Oro su l C ircu i t o d i Siracusa , M usso 
ha svo l t o un’o t t ima corsa t a le da  confermare le  p iù rosee 
prev is ion i, ma da  p iù t es t imon ianze sembra abb ia com�
messo senza  vo ler lo , con la  sua eccess iva irruenza , una 
manovra che po t eva r isu l t are f a t a le ad a l t r i concorren t i.

Gile t t i ha fa t t o esa t t amen t e il con t rar io d i M usso: ha 
in izia t o la  s t ag ione cercando pr inc ipa lmen t e d i m ig liorare 
la  sua impos t azione d i gu ida e  d i con t ro llare la  sua inna t a 
irruenza , causa d i innumerevo li inc iden t i e  f is ic i e  mec-
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can ic i neg li ann i add ie t ro; e  cos ì facendo o t t eneva ques t i 
proban t i r isu l t a t i: ne i pr im iss im i f inché fu in gara ne l Giro 
d i Sic ilia , pr imo d i ca t egor ia ne lla M ille M ig lia e  secondo 
asso lu t o ne lla Targa F ior io M a g ià in ques t 'u l t ima gara 
incom inc iava a  dar segn i... d i impazienza e  f ars i r iprendere 
da lla sman ia d i s t ra fare , t an t o che come l’am ico M usso 
a lla Targa F ior io , anch’eg li po t eva por t are a  f ine la  corsa 
so lo grazie a  un ...  poderoso a iu t o es t erno che lo r ime t t eva 
in s t rada . E  in Sardegna , ne lla Cag liar i-Sassar i-Cag liar i, 
sub iva un pauroso inc iden t e r imanendo impr ig iona t o so t t o 
la  ve t t ura capovo l t a; se  la  cavava for t unosamen t e senza 
conseguenze , ma ques t o doveva nega t ivamen t e inf lu ire ne l �
le  corse success ive , che sono s t a t e quas i t u t t e inco lor i e 
s foca t e . In r ipresa e  p iù r infranca t o c i è  sembra t o a l re�
cen t e Gran Prem io d i M odena ;  pecca t o so lo che la  ro t t ura 
d i una b ie lla l’abb ia messo t roppo pres t o fuor i gara . Io 
credo che mo l t o sa lu t are sarà per il g iovane prome t t en t e 
p ilo t a b ie llese il r iposo inverna le , dove avrà modo d i r i�
t emprare le  forze de llo sp ir i t o .

Come impos t azione il m ig liore de i t re , a  m io avv iso , per 
il momen t o m i sembra che s ia propr io co lu i che s i è  messo 
meno in v is t a per r isu l t a t i: Serg io M an t ovan i. Già  in pos�
sesso , ma lgrado la  g iovane e t à d i uno s t ile sobr io , e  d i una 
na t ura le f ac ili t à e  sc io l t ezza d i gu ida , che lo a iu t a a  essere 
redd i t izio senza  arr isch iare e  logorare il mezzo ,  eg li s i 
è  impos t o come uno de i g iovan i p iù prome t t en t i ne l campo 
au t omob ilis t ico . E  la  sua prova ne l Gran Prem io d i M onza 
è  s t a t a una ch iara d imos t razione : pure in possesso d i un 
mezzo  no t evo lmen t e super iore a  que lli usa t i f ino a llora , 
eg li ha g ira t o in t emp i buon i <(2’0 8” su l g iro) con una na �
t ura lezza e  sp ig lia t ezza veramen t e r imarchevo li. Eg li  do�
vrebbe ora cercare d i ra f forzare il suo f is ico con appro�
pr ia t a g innas t ica e  a llenamen t o per po t er essere cer t o d i 
presen t ars i a lle corse de l pross imo anno con t u t t e le  car t e 
in rego la per a f f ermars i dec isamen t e .

Rober t o Piod i è  s t a t a la  r ive lazione nuova d i ques t’anno; 
messo ne lla squadra Tur ismo de lla Lanc ia che con t ava e le �
men t i g ià a f f erma t i e  no t i, eg li a l Giro d i Sic ilia s i d imo�
s t rava il m ig liore ; promosso ne l Gran Tur ismo arr ivava t erzo 
asso lu t o a l Giro d i Toscana , secondo asso lu t o a l Giro de l- 
TUmbr ia , e  per poco , so lo a  causa d i una buca t ura non 
cog lieva il mass imo a lloro* a l Giro de lle Ca labr ie . Eg li  p iù 
d i t u t t o ha d imos t ra t o d i possedere una grande qua li t à: la 
vo lon t à d i r iusc ire : La  sua impos t azione d i gu ida non era 
de lle p iù or t odosse : gu idava t roppo d i forza e  la sua azione 
non era fac ile e  sp ig lia t a; ma la  sua vo lon t à d i imparare , 
lo por t ava a  m ig liorare d i corsa in corsa . Al  Giro d i Sic ilia 
ha avu t o modo d i percorrere parecch ia s t rada con Bone t t o; 
a l g iro de lla Toscana , so t t o una p iogg ia t orrenzia le non 
s i sco llava da lla coda d i B ionde t t i il qua le pur t u t t av ia cor�
reva a  casa sua; a l Giro de ll’Umbr ia , f a t icosamen t e ragg iun�
t o da l so t t oscr i t t o , non s i lasc iava p iù s t accare e  a t t acca t o 
a  poch i cen t ime t r i percorreva la  par t e p iù d if f ìc ile e  ve �
loce de lla corsa . Eg li  s i è  serv i t o d i ques t i con t a t t i con 
p ilo t i p iù anzian i d i lu i, per fare confron t i con se  s t esso 
e  s t ud iars i bene a  fondo; osservando dove perdeva t erreno 
e  no t ando i suo i d if e t t i e  i suo i pun t i debo li aveva modo 
ne l cofron t o d i s t ud iarne immed ia t amen t e le  cause e  d i 
cercare d i porv i r imed io . Grazie  a lla sua vo lon t à e  co�
ragg io e  ser ie t à po t rà avere poss ib ili t à d i a f f ermars i pure 
su ve t t ure p iù impegna t ive .

Pa lm ier i è  un g iovane che fu v i t t ima d i un coragg io sen�
za  lim i t i, che g li ha procura t o non poch i d isp iacer i e  una 
d if f idenza da  par t e de lle case ad a f f idarg li de lle ve t t ure 
Eg li  in ver i t à vo leva d i pr imo acch i t o bruc iare le  t appe 
ed a f f ermars i sub i t o ne lle mass ime c ilindra t e ; se , per esem�
p io , un asso en t rava in que lla curva a  que lla de t erm ina t a 
ve loc i t à , non c’era a lcun mo t ivo , pensava , che eg li dovesse 
en t rarc i p iù adag io . E ’ fac ile immag inare dove l'hanno por�
t a t o ques t i rag ionamen t i...

Ora è  t u t t o un a l t ro e  ch i lo crede ancora lo scons ig lia t o 
d i pr ima ha t or t o . Ha  compreso qua li sono le  sue a t t ua li 
poss ib ili t à , e  sa t ra t t eners i d i andare o l t re . Ne ll’u l t imo scor�
c io d i s t ag ione ha fa t t o par t e de lla Scuder ia Lanc ia ne lla 
squadra Gran Tur ismo dove ha co l t o una br illan t e a f f er�
mazione ne l Giro de lla Ca labr ia; se non sarà r ipreso da lla 
sua pr im i t iva irruenza , ch iam iamo la pure incosc ienza , eg li 
po t rà c imen t ars i un g iorno ancora su ve t t ure d i grossa c i�
lindra t a e  s t avo l t a con la  s icurezza e  la  padronanza che 
pr ima non aveva .

Car in i è  ancora g iovane d i ann i ma g ià esper t o per una 

abbas t anza lunga carr iera . Ques t’anno ha  br illa t o ne lla 
ca t egor ia Tur ismo , ma passa t o uf f ic ia lmen t e a lla squadra 
Ferrar i non ha avu t o modo su ve t t ure p iù impegna t ive d i 
d imos t rare qua li sono le sue rea li poss ib ili t à .

Pao lo M arzo t t o in possesso g ià d i una no t evo le esper ienza 
e  d i success i d i r ilievo , come corr idore ha un so lo d if e t t o’ 
que llo d i ch iamars i-.. M arzo t t o! Vog lio d ire che eg li può 
ora cons iderars i, ma lgrado la  g iovan iss ima e t à , non p iù 
una promessa ,ma una vera e  be lla rea l t à de llo spor t au t o�
mob ilis t ico i t a liano'. M a per quan t o t empo? Un ’a l t ra br il�
lan t e carr iera lo a t t ende : que lla de l lavoro , t rad izione d i 
Casa  M arzo t t o! E  può dars i che ques t a carr iera lo s t rapp i 
t o t a lmen t e pr ima o dopo a l nos t ro spor t come è  s t a t o e 
t o t a lmen t e per il f ra t e llo Vi t t or io . Pao lo ques t’anno ha br il�
la t o pure in c ircu i t o: ved i 5° asso lu t o a  Le  M ans , 1° asso lu t o 
a l C ircu i t e d i Sen iga llia; ma la  sua spec ia li t à res t a sempre 
la corsa su s t rada dove veramen t e è  mo l t o duro da ba t t ere 
per qua ls ias i asso .

Giann ino M arzo t t o ha a l suo a t t ivo due magn if iche gem�
me : le v i t t or ie asso lu t e a lla M ille M ig lia 19 4 9 e  19 5 3 . M a la 
sua a t t iv i t à au t omob ilis t ica , da t i g li impegn i d i cu i accen�
nammo per il fra t e llo Pao lo , è  pur t roppo mo l t o scarsa e 
sa l t uar ia .

Il bergamasco M us i t e lli non ha per ora v in t o corse d i 
r ilievo; dopo avere sos t a t o a  lungo ne lle p icco le c ilindra t e , 
dove per a l t ro r isu l t ava spesso v inc i t ore , s i è  presen t a t o 
ques t’anno a lla gu ida' d i una ve loce Ferrar i Spor t 2 0 0 0 cc .; 
in pr inc ip io non sembrava fac ilmen t e assue fars i a lla nuova 
ve t t ura , po i in ques t o u l t imo scorc io d i s t ag ione r iusc iva 
a  f ars i no t are spec ia lmen t e per la  sua impos t azione d i gu i�
da , e legan t e e  m isura t a , che g li mer i t ava il pr imo pos t o 
d i ca t egor ia a lla recen t e In t er-Europa .

Ques t i g iovan i p ilo t i nom ina t i qu i sopra sono que lli che 
hanno avu t o modo d i d imos t rare o t t ime qua li t à d i gu ida , 
t a li da  far li cons iderare au t en t iche promesse de llo spor t 
au t omob ilis t ico . M a c i sono pure a l t r i g iovan i, che hanno 
po t u t o meno me t t ers i in luce o perchè pr iv i d i ve t t ure 
impegna t ive , o per scarsa a t t iv i t à , ma che ugua lmen t e han�
no co l t o qua lche lus ingh iero successo d imos t rando buone 
a t t i t ud in i d i gu ida .

Fra  ques t i u l t im i c i p iace r icordare il g iovan iss imo Gian �
n i d i Genova ,  camp ione i t a liano ca t egor ia 110 0 Tur ismo e 
i suo i degn i r iva li Gu ido M anc in i e  F iaccador i; il for t e 
a lf is t a Lug lio pure d i Genova ,  che a l t erna a  gare inco lor i 
a l t re mo l t o br illan t i; Fomasar i, De lla  Favera e  Avor io , t u t�
t i e  t re de ll'Alf a Romeo che s i sono spec ia lmen t e d is t in t i 
ne lle corse a lp ine come la  Coppa de lle Do lom i t i e  St e lla 
Alp ina; M usso Giuseppe , che passa t o da lle 7 5 0 Spor t a l- 
VAure lia Tur ismo , s i è  dec isamen t e impos t o a  t u t t i g li 
a l t r i concorren t i de lla ca t egor ia 2 0 0 0 ; Co lucc i, v inc i t ore d i 
ca t egor ia de lla 12 Ore d i Pescara d i ques t’anno .

Un  par t ico lare accenno mer i t ano Giu lio Cab ianca , Piero 
Va lenzano e  M ar ia Teresa De  Ff lipp is . Il pr imo passa t o 
ques t’anno uf f ic ia lmen t e ne lla squadra Ferrar i, su ve t t ure 
d i grossa c ilindra t a ha pur t roppo de luso , ed è  s t a t o co�
s t re t t o a  r i t ornare a lla f ida Osca per po t er br illare come 
l’anno passa t o .

Piero Va lenzano ha  svo l t o a t t iv i t à mo l t o r ido t t a , ma 
ne lle poche corse cu i ha par t ec ipa t o (ved i Bo lzano- M endo la
2 . asso lu t o , Aos t a - Gran S.  Bernardo 4 . asso lu t o e  St e lla 
Alp ina 3 . asso lu t o) ma lgrado non avesse ma i percorso pr i�
ma nemmeno una vo l t a le s t rade su cu i s i svo lgeva la  corsa , 
s i è  fa t t o no t are per lo s t ile m isura t o , p iacen t e e  s icuro 
che g li ha  permesso d’impors i in ques t e gare a  p ilo t i 
p iù esper t i d i lu i.

M ar ia Teresa De  F ilipp is ha corso ques t’anno su una ve t - 
loce Osca ne lla ca t egor ia 110 0 Spor t , dove s i è  dec isamen t e 
a f f erma t a t ra i m ig lior i. Risu l t a t o veramen t e no t evo le que�
s t o , po iché è  no t or io che ne l campo de lle compe t izion i au t o�
mob ilis t iche il sesso f emm in ile abb ia avu t o ben poche rap�
presen t an t i capac i d i lo t t are ad arm i par i con g li uom in i.

Vog lio f in ire ques t o m io scr i t t o con lo scusarm i de lle 
even t ua li d imen t icanze , e  deg li even t ua li g iud izi che posso 
avere anche erra t i: quan t o ho scr ì t t o è  f ru t t o o d i im�
press ion i avu t e in confron t i d ine t t i o da llo s t ud io a t t en t o 
d i t u t t i i r isu l t a t i; ma: errare «  humanum es t »  e  qu ind i 
posso ben iss imo avere sbag lia t o . In ques t o caso m i auguro 
d i avere imbrocca t o g ius t o ne i g iud izi f avorevo li e  d i esser�
m i sbag lia t o ne lle poche cr i t iche che m i sono permesso d i 
f are .
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LA  DOPPIA ACCENSIONE
Sin  da l 19 51, la  cronaca spor t iva ha por t a t o a  conoscen�

za  de l gran pubb lico l’in t roduzione , fa t t a da lla Ferrar i, per 
i suo i 4 5 0 0 cmc . ad a limen t azione asp ira t a , de lla dopp ia ac �
cens ione ; e  se  t a le per f ezionamen t o non rappresen t a nu l�
la  d i nuovo per i t ecn ic i è  cer t o che per i profan i o l t re ad 
essere sconosc iu t o può dar ad i t o a  de lle s t rane quan t o in�
consu l t e ipo t es i.

Rag ione per cu i, da t o che la  magg ior par t e de lle a t t ua li 
ve t t ure da  corsa F .  2 mon t ano t a le apparecch ia t ura e  po i�
ché la recen t iss ima vers ione de lla Lanc ia Aure lia Gran Tu �
r ismo 3 0 0 0 cc ., apparsa ne lla non meno recen t e M ille M i�
g lia , mon t ava la  dup lice accens ione , cred iamo oppor t uno il �
lus t rare t a le argomen t o veramen t e in t eressan t e e  d’a t t ua li t à .

Per dopp ia accens ione , in un mo t ore a  scopp io , s’in t ende 
che la  camera d i scopp io s ia mun i t a d i due cande le , nor�
ma lmen t e in pos izione d iame t ra lmen t e oppos t e f ra loro , a  
funzionamen t o con t emporaneo: na t ura lmen t e ne ll’apparec�
ch ia t ura d’accens ione s i avranno due sp in t erogen i o ma �
gne t i d’accens ione che dovranno avere un funzionamen t o 
r igorosamen t e s incron izza t o f ra loro .

La  camera d i scop�
p io de lla nuova M a- 
sera t i 2 li t r i F- 2 : s i 
vedono ch iaramen t e 
le  due  cande le d i 
accens ione af facc ian- 
t es i a lla  base de lla 
medes ima . E ’ pure 
osservab ile come ogn i 
cande la presen t i due 

e le t t rod i d i massa .
(sch izzo r ipreso da 

«  The  M o t or »)

m isce la ar ia-combus t ib ile r isu l t a compressa la  cande la de �
t erm ina la  sc in t illa che genera la  esp los ione de lla m isce la 
gassosa; orbene pra t icamen t e però pr ima che avvenga que�
s t a combus t ione t o t a le de lla m isce la passa un cer t o t empo , 
seppur p icco lo . Ques t o r i t ardo è  dovu t o a l fa t t o che la  sc in�
t illa de lla cande la de t erm ina un pr imo foco la io che imp ie�
ga un t empusco lo pr ima d i innescare l’esp los ione in t u t t a la 
massa de lla m isce la .

Anzi  d iremo d i p iù , è  appun t o ques t o r i t ardo a ll’accens io�
ne  t o t a le che rende necessar io l’an t ic ipo a ll’accens ione ne i 
mo t or i a  scopp io . (1)

Risu l t a perc iò ev iden t e come , a i f in i d i una buona combu�
s t ione , spec ia lmen t e ne l caso d i a l t e c ilindra t e un i t ar ie , e le �
va t i rappor t i d i compress ione e  for t i numer i d i g ir i (f a t t or i 
ques t i che sempre s i oppongono a lla ve loc i t à d i propaga�
zione de lla f iamma) s ia p iù e f f icace la  presenza d i due can-

(1) A  propos i t o d'an t ic ipo d'accens ione agg iung iamo che in 
un mo t ore a  scopp io l'esa t t a de t erm inazione de l va lore de l �
l'an t ic ipo d ipende essenzia lmen t e da  que lle operazion i pra�
t iche d i «  messa a  pun t o »  che t an t a impor t anza r ives t ono 
ne lla rea lizzazione d i un mo t ore endo t erm ico . Vog liamo pe �
rò r icordare f iorne es is t ano formu le che perme t t ono , con una 
cer t a pr ima appross imazione , d i de t erm inare ques t o an t ic ipo: 
f ra ques t e prend iamo la formu la propos t a da l Dom ig (Prof . 
M . Dom ig: Tra t t a t o* Genera le de lle M acch ine Term iche ed 
Idrau liche , vo i. Ili M o t or i a  combus t ione in t erna: p. 13 7 . 
Librer ia Ed i t r ice . Po li t ecn ica - Cesare Tambur in i - M ilano 
IX  ed. 19 4 7) che va le appun t o:
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dove con a  s i s imbo legg iano l'an t ic ipo ango lare a ll'accen�
s ione ; n il reg ime d i ro t azione de l mo t ore ; d il d iame t ro de l 
c ilindro; v la  ve loc i t à d i propagazione de lla f iamma (med ia�
men t e 15 m / sec); men t re con m s i v iene ad ind icare un coe f�
f ic ien t e var iab ile a  secodo de lla magg iore o m inore e f f icac ia 
de ll'appara t o d'accens ione . Essendo il campo d i var iab ili t à 
d i m compreso f ra 0 , 5 e  0 ,2 e  t enendo presen t e che con la  
dopp ia accens ione vengono ad avers i ve loc i t à d i propaga�
zione de lla f iamma (inversamen t e proporziona li a l va lore a) 
ancora magg ior i ne der iva che comp less ivamen t e s i dovrà , 
passando in uno s t esso mo t ore da lla semp lice a lla dopp ia 
accens ione , appor t are un cer t o pos t ic ipo a ll'accens ione per 
l'esa t t o sfru t t amen t o de lla forza der ivan t e da ll'esp los ione .

Ne  s i deve pensare che ques t a dup lice accens ione s ia un 
f a t t o nuovo ne lla t ecn ica mo t or is t ica; infa t t i la  co lossa le 
Buga t t i Roya le  (che r isa le a l per iodo 19 2 7-19 3 3) e  mon t ava 
un mo t ore ad 8 c ilindr i d i 12 5 x 13 0 mm . d i 12 7 5 0 cmc ., 
aveva la  dopp ia accens ione : non so lo ma da  parecch i ann i 
non poch i mo t or i av io mon t ano ques t a apparecch ia t ura .

Il fa t t o po i che t a le par t ico lar i t à s ia ado t t a t a quas i esc lu�
s ivamen t e da  mo t or i da  corsa o d’av iazione è  sp iega t o da i 
seguen t i mo t iv i: men t re per i pr im i sono orma i arc ino t e le 
gravose cond izion i d i funzionamen t o (e leva t o reg ime d i g ir i 
ed a l t e compress ion i) necessar ie per l’o t t en imen t o de lle e le �
va t e po t enze spec if iche , per i second i r icorderemo , o l t re a i 
mo t iv i g ià espos t i poc’anzi seppur in m inore m isura , g li e le �
va t i va lor i de lle loro c ilindra t e un i t ar ie , fa t t or i ques t i che 
come meg lio vedremo po i, s i oppongono ad una esa t t a com�
bus t ione ne lla camera d i scopp io .

M a ven iamo a  de lle prec isazion i: i mo t iv i che sp ingono 
a ll’adozione de lla dopp ia accens ione sono due : mo t iv i es �
senzia lmen t e t ermod inam ic i e  mo t iv i pra t ic i cos t ru t t iv i.

Per mo t iv i essenzia lmen t e t ermod inam ic i s i vuo l in t ende�
re un andamen t o p iù che rego lare de lla combus t ione fa t t ore 
essenzia le a i f in i d i un buon funzionamen t o de l mo t ore .

E  p iù prec isamen t e , quando ne lla camera d i scopp io la

Il mo t ore Ferrar i F .  2 su cava lle t t o; su lla sua par t e an t er iore so�
no ch iaramen t e v is ib ili i due magne t i, t ra d i loro s incron izza t i, 

per l’o t t en imen t o ne lla dopp ia accens ione .


