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l Unser sensatiohellsler Fahrer:

feid Kéch

Der ,,Unbekannte” mit jahrzehntelan

Einer Linserer Staatsmeister und Verkehrs-

kavalierg ist der unerschiitterlichen Ansicht,
daf} es'vielleicht flinfzig ganz erstklassige und

doch unbekannte Fahrer in Oesterreich gebe,
dafl sie aber bloB nicht die Méglichkeit
hat.ten, €s auch bei Rennen eindeutig zu be-
weisen, sei es aus Geld- oder Zeitmangel,
oder einfach nicht -die Lust zum sportlichen
Wettstreit versplirten. Kochert, Oesterreichs
sensationellster Fahrer des Jahres 1956, ist
e@n blendender Beweis fiir die Richtigkeit
dieser Behauptung. Selbst wirkliche Fach-
leute des Motorsports fragten nach der
heurigen Mille Miglia: ,Kochert? Wer ist
denn' das?“ wenn sie nicht zufillig auch
gesellschaftliche Beziehungen -hatten.  Nach
nur drei Starts in der heurigen Saison ist
wder* Kochert aus Oesterreich simtlichen
europaischen Sportwagenfabriken genau so
€in sehr umworbener Begriff wie etwa Staats-
meister Peter Carl Blaimschein.

Ungewdhnlich wie seine Blitzkarriere war
der Beginn dazu. Richard von Frankenberg,
der international renommierte Fahrer-Jour-
nalist und bekanntlich in beiden Eigen-
schaften dem Hause Porsche eng verbunden,
erhielt eines Tages einen kurzen Brief von
einem ihm vollig unbekannten Herrn Kochert
aus Wien des Inhalts, daBl dieser beabsich-
tige, sich einen 1500-ccm-Rennsportwagen zu
kaufen und hoflich frage, ob von Frankenberg
den Maserati oder den Porsche Spyder fir
besser halte. Zweifellos ein groBler und nobler
Vertrauensvorschufl Xocherts an unseren
sochreckensteiner”, der selbstversténdlich
ebenso nobel und in grofiztigigster Objek-
tivitdt reagierte und die Vor- und Nachteile
beider Fahrzeuge je nach Absichten, Strecken,
Einsatz, Konnen usw. usw. darlegte, ohne
zum Kauf eines Porsche zu raten! Kochert
wiahlte den Porsche.

Mit einem Begleiter in seinem 1500er Super
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Seriensportwagen bis 1500 ccm
(7 Runden = 159,67 km)

und sehr wenig Gepick fihrt Kochert zur
Uebernahme nach Stuttgart. Begleiter und
Super kehren nach Wien zuriick, Kéchert
fahrt - mit Zahnbiirstel im Spyder nach
Bresgxa, um sich mit dem Wagen und dem
ja vo}lig anderen Fahrverhalten durch das
praktisch nur halbe Kg/PS-Verhiltnis gegen-
uber dem Super ein wenig vertraut zu
n}achen. Ohne Zahnbiirstel geht es ans Trai-
ning. Rundenlédnge eintausendsechshundert
K!.lometer. Drei Runden. insgesamt fihrt
Kochert vor dem Rennen, beinahe ein wenig
wie Parsifal, der reine Tor. ,Besonders im
Anfang der Ueberstellungsfahrt nach Brescia
war ich noch gar nicht sicher, daB ich den
Wagen noch rechtzeitig zum Rennen beherr-
schen wiirde. Mein Gott, ist es ja schlieBlich
wirklich eine Art Noch-einmal-fahren-Lernen.
Beim Training ist es dann natiirlich von
Runde zu Runde besser gegangen. Eine ge-
plante vierte Runde zu fahren war nicht
mehr moglich. Ueberdies waren die vom
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fahet als Hobby schnell

ger Erfahrung - Vorher und nachher ist zweierlei

weiller Jaguar. Das ist eine Aufforderung!
Herrlichste Privatrennen, fair gefahren,
vollkommen verkehrsmaflig, leider nur kurz.
Die beiden anderen schwenken nach links
zum Attersee ab. Vorsichtige Frage: ,,Welche
Farbe hatte Ihr Jaguar?“ Sweil.“ Also
der war’s! Ja, der konnte fahren...

Bei der Mille Miglia nahm zunichst nie-
mand diesen komischen Menschen aus
Oesterreich ernst. Kauft sich ein Auto und
will Rennen fahren. Na ja. Gleich die
1000 Meilen? Lacherlich! Kochert hatte daher
auch zunachst nicht die geringste Unter-
stitzung vom Porsche-Werk, obwohl es der
Spyder nach: den 5000 Trainingskilometern
notig gehabt hatte. Na ja. Von Hanstein kam
kurz vorbei und verstreute laute Liebens-
wurdigkeit, sogar von Frankenberg war eher
neugierig, den seltsamen Briefschreiber
kennenzulernen, als wirklich interessiert. Die
hatten vor einem der schwersten Lang-
streckenrennen der Welt andere Sorgen.
Kochert hatte eigentlich nur die Sorge, ob
es der Wagen aushalten wiirde. Er wiirde
halt fahren, so gut er es eben konnte. Im
ubrigen freute er sich. Er wuf3te noch nicht,
dafl die Zuseher auf der abgesperrten Renn-
strecke viel riucksichtsloser und gefihrlicher
sind als die anderen Verkehrsteilnehmer
beim unabgesperrten Training.

Serien-Sportwagen-Rennens

Innerhalb des
\’g.ab es einen heiflen Zweikampf zwischen dem

t (Osterreich), Porsche Spyder,
1-1{2’&!].' 6,2 ngz m/st; 2.( William Buff (USA/Stuttgart),
Porsche Sryder, 1:18.43,0 = 121 57 km/st; 3. Josef Jeser

(T Obingend PoBrsd;e dSp der, 1:
or
?.:21939(:; =e'|l7?: km/st; 5. Sepp Liebl (Minchen i

sche Spyder, 1:22.17,4 = 116,5 km/st; 6. Peter
(DGsseJ

143,10 = 117,5 km/st;
Niederlande), Porsche Spyder,
), Por-
dcker

orf), Porsche Spyder, 1:23.48,2 = 114,3 km/st.

Schnellste Runde: Gottfr. Kdchert 10.53,6 = 125,7 km/st.

Kbéehert die arch
Leistung in_der Mille Miglia.und seinen Sieg
&m_NUrburgring, . |

Wiener Juwelier Kochert und dem mit deutscher
Lizenz fahrenden und in der deutschen Meister-
schaftswertung fihrenden jungen Amerikaner
Bill Buff, der zunichst fithrte, dann aber Schwie-
rigkeiten mit seinen Bremsen hatte und hinter
den verwegenen Schlenkern des tollkithnen Ju-
weliers einen Achtungsabstand hielt. Kochert
fuhr einen schonen und verdienten Sieg heraus:
seine schnellste Runde von 10:53,6 zeigt, dafl er,
" obwohl erst so kurze Zeit aktiv im ‘Rennsport,
“~ein hochbegabter Fahrer ist. Dem Dritten, Jeser,
ebenfalls auf Porsche, war, was selten genug
vorkommt, der Schlauch der hydraulischen Kupp-
lungstibertragung geplatzt, so daf er in der letz-
ten Runde alles im 3. Gang fahren mufite.
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Genaue Einzelheiten wiirden diese einmalige
Sensation nur abschwidchen. Den nach dem
Start in Brescia Zuriickbleibenden gehen
jedenfalls die Augen iiber beim Einlangen
der ersten Zwischenpositionen. Ganz, ganz
vorne, vor sehr vielen bekannten 1000-
Meilen-Spezialisten ist ein gewisser Kochert.
Als nur mehr 400 vollig harmlose Kilometer
nach Hause zu fahren sind, ist der Porsche
hintiber. Jeder Kenner weifl: hitte das Fahr-
zeug durchgehalten, wire Kochert aus Wien
Sechster im Gesamtklassement geworden.
Beim ersten Start seines Lebens...

Je mehr einer versteht, desto richtiger
kann er ein solches Ergebnis beurteilen. Die
Leute in Brescia sind sehr beeindruckt.
Kochert selbst? .,Am unangenehmsien war
der irrsinnige Regen. Stundenlang, wie wenn
einem einer mit einem Gartenschlauch direkt
ins Gesicht spritzt. Jetzt hab’ ich natiirlich
schon eine richtice Regenmaske und sonst
ein paar sehr wichtige Kleinigkeiten. Als
Ganzes war’'s wunderschon.” :

Erst zu den 1000 Kilometern fiir Sport-
wagen am Niirburgring kann er wieder
starten. Sieg und Sensation...

Dritter Start, Monza, dritte Sensation...

Heute sagt ein ganzer Haufen internatio-
naler Beriihmtheiten zu ihm einfach ,,Du“ —
Kochert ist anerkannt und aufgenommen in
die Gilde.

Die Reifenmarke wechselte der Verhei-
ratete aus Sicherheitsgriinden damals gleich
in Brescia, Castrol und Bosch blieb und bleibt
er wegen der Sicherheit des Erifolges treu,
ilber seine Plidne fiir 1957 spricht er nur zu
Freunden. Jedenfalls wird er auch sehr viel
in Qesterreich starien.
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