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Un volant pas comme les antres

• SECURITE. - Grâce à aa d««formabllité tortionnelle,
seule garantie efficace en cas d accident.

• SOUPLESSE.-C'est sa conception même qui lalui apporte. Système breveté S. G. D. G.
• ELEGANCE. - D'une ligne très étudiée, Il

vo t re vo i tu re un cachet de grand luxe,
dans votre teinte préférée.

• A G R E M E N T . - M u n i d ' u n c e
r e n d l a c o n d u i t e p l u s a l s e e .
Tous d iamètres, tous véhicu les.

d o n n e è
I l ex iste

^ !.. m p-w Ets BREVEX - Av. Denis-Séméria, NICE (A.-M.) • Tél. : 899-60, 899-69VOLANTS DE LUXE BREVcA Dépôt à Paris : 36, rue Boursoult, 17" - Tél. : BAT. 63-93
SALON DE L 'AUTOMOBILE : Ga le r i e B • S tand n " 7

E X I G E
D E B O N S

a m o r t i s s e u r s
Améliorez votre tenue de route.
Augmentez votre confort.
Ajournez l'usure de vos pneus.
Assurez votre sécurité, en équipant
v o t r e v o i t u r e s

4 CV RENAULT - VEDETTE - 203 - DYNA
ARONDE ' FRÉGATE - JAGUAR ■ PORSCHE et
Joutes voitures nouvelles ou ondennes, frontoises ou étrongères

L ' A M O R T I S S E U R

R A X
T R i B L G C

E? MlNARD, I, Rue du Val d'Osne' SAINT-MAURICE (Seine) Tél. : ENT. 20-87

«KLON DE L'AUTOMOBILE ; BALCON F - STAND N' 10

s é c u r i t é

Que de graves accidents vous éviterez en ayant sur
votre tableau de bord le

THERMOMÈTRE EAU & HUILE

4 A E G E F ^
qui vous renseigne immédia
tement sur la température
exacte de l'eau et de l'huile.

Modèles spéciaux pour : CITROEN (sur plonche
de bord ou sur tube de direction), PEUGEOT 203
(tableau rectangulaire ou semi-circulaire)

SIMCA ARONDE, RENAULT 4 CV.

JAEGER, 2, RUE BAUDIN - LEVALLOIS (Seine)

SALON DE L'AUTOMOBILE : BALCON E - STAND N" 5

i

UN GAIN DE TEMPS UNE SÉCURITÉ

Prenant la route après mon dernier rendez-
vous de la journée, je puis être facdlement '
et sans fatigue à 400 km. de mon point de
départ avant minuit. Le lendemain matin,
dés 9 heures, frais et dispos, je me pré
sente chez mon premier cdient de la ville.

Moins de ralentissements dans les traver
sées de villages. Moins de coups de freins.
Moins de reprises. Je fais de plus belles
moyennes en roulant moins vite ce qui me
f a i t f a i r e d e s é c o n o m i e s d ' e s s e n c e
importantes.

La calculation est moins dense. Les piétons,
les cyclistes, les bestiaux, les véhic^es à
chevaux sont rares, et surtout le pmĉ u
lumineux d'un projecteur avw p^-
sion la voiture qui va déboucher dun
croisement masqué, ou d'un virage, ou en
liaut d'un© côte.

MAIS J'AI UN ECIAIRAGE BIEN CONÇU. BŒN REGIE, WW «"̂ juRANT LARGERANT LOIN POUR DECELER LES OBSTACLES A L'AVW^̂ ïĝ gg'ŝ ;̂POUR FACILITER LA PRISE DES VIRAGES, SANS TACHE BRILLANlt uu
OUI FATIGUE LA VUE.

C IBIE E T

ANTIBROUIlim
l . ' A i i l o n i o b i l f , S , n i e d t - M i l a n , l M r i . s - 9 ' . T I U
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DEMANDEZ-LES A VOTRE GARAOISTE

S'= FLERTEX. 65, R. J.-DULUD, NEUILLY s Sei».

SALON DE L'AUTOMOBILE - BALCON F ■ STAND N' 8

/// LA préparation
D U M É L A N G E

N'EST PLUS UN PROBLÈME

Grâce au MIXER,,
le dosage
s'effectue

automatiquement
sous vos yeux ,

rapide,
précis,

contrôlable.

A r r ê t e z - v o u s
aux postes

Doseur-Distributeur
du mélange

essence-huile

C'EST UNE FABRICATION

i

s ,

SALON um. L'AUTOMOBILE DU 1^' ** OCTOBRE
STAND IS - SOUS-SOL C

'^AUTO-RADIOS
L E P H i U P S

Auto-Radio NF524V

P r i x s e n s a t i o n n e l
T r a n s f o r m a b l e
par adaptateurs 3 ou
6 gammes d'ondes

cou r t es é ta l ées .

t m

Réglage Irès ,imp,,
et sélection automa
tique de 4 stations par
boutons-poussoirs

F a c i l e à
dans votre voiture

""«"«-Serviceen France

En.en,ble pojfe, HP, onfenne
o porfir de ;

|Ar
+ '«û lwîreïTmTî̂ tage Nr 524 V

^ r -
G . O ■P H I L I P S ^

A u t o r a d i o
JALON DE L'AOT0M0I«TT.T: . SALLE C

5'PROBLÈMES ÊcoHOMit^ SOUaS CONSTANTS K QUI EXIGE l£KjBLblVlt9 ÉCONOMIE. Réguur„. ,
CONSTANTS DE OUI EXIGE l£ RENDEMENT OPTIMUM q " NERVOSITE

* ^ V O I T U R E

1 solution UN carburateurK CES TROIS IMPERATIFS, RÉAUSANC UNE ALIMCNTATiom .̂OWTION
I ' ^ ' ^ C l O N N E l l E i

Souplesse aux bos '®?""®f;d'îpos1til
nerveuses, économie ° y/EBER•̂S.A. création des cofP"̂ '

ï ss j j innrSl Ï Ï t
r o u t e

te carburateur WEBER °̂®''|a'moyen-
ses et vitesse de pointe, nation
ne sans augmenter la

rEHOUHIlHCt DE lÂ CKiWDE MHIM M

compéti t ion
MASERATI, FERRARI, GORDINI, AlFA-
ROmEO, jaguar font confionce o

FBER pour les conduire 6 la victoire

WCB£R M ÉTUOIt
POUR CHAQUE g,
VOITURE TRARÇxisg 0^
t y p e s o e o c

RtPOHOAHTAUXBcâ*
R E C H A Q U E

/ .

/

. 1

EN CHOISIES ANT BIEN LES PNEUS
DE VOS VEHICULES :

des pneus à carcasse de Rayonne-Haute
Ténacité'' qui sont exactement adaptés aux
exigences ae vos transports.

L'élasticité naturelle du textile, eï spécialement
de la Rayonne à Haute Ténacité employée pour
la fabrication des carcasses de pneus, se double
d'une exceptionnelle résistance au cisâ ement
et à Ik- traction. Ceci a permis de réabser des
carcasses moins épaisses, donc dune souplesse
encore plus grande.

> Parce quails absorbent les chocs de la route
Les carcasses de " Rayonne Haute Ténacité ont
permis la réalisation des pneus basse pression ,
qui supportent l'écrasement, ceci grâce aux qua
lités spécifiques de la Rayonne : résistance à
réchauffement et résistance à la chaleur.

A La souplesse naturelle de la Rayonne à Hautet L j^„f,clté se double d'une exceptionnelle soli
dité. C'est pourquoi 80 des pneus destinés
aux plus durs services sont en Rayonne.

<0

fait le pneu fles louriies chaînes et Pes transports délicats
Of/M4fiRf "SEC" - TfENT LA VITESSE .



IAMPE Norma
w P O U R

' ^ A U T O M O B I L E S
m o t o c y c l e t t e s
ET VÉLOMOTEUR^

12 RUE TORRICELLI, PARIS !7*î - TÉL. : ÉTOILE 21-70

SALON DE L'AUTOMOBILE : BALCON U - STAND 21

nil .pgoGRI

LE B0NH0MIAÊ £SFV̂
v o u s p r é s e n t e

SOUDURES MÉTAllKHIES UQUIDES

SDUDBLDC
POUR MOTEURS FENDUS ET FISSURÉ̂

P O U R R A D t AT E U R S F U YA R D S

a v a n t i o u «
S O o
11 o «
UTI L I s BZ

{Ënan

i'ua La aouTE

T̂hÂoue repas, a chaque arrêt
buvez VITTELLOISE légère et PÉTILIANIE

I QUI FACILITERA VOTRE DIGESTION ALOURDIE
PAR UN REPAS GASTRONOMIQUE OU PAR DE
LONGUES STATIONS ASSISES.

l'Mlf OUI CHUNTE ET OUI Ottïm ~

PH»UPS

Vous pouvez

yous-mêmeAssurer
y/echarge

v o t r e

r

a t t r a c t i f
fn vente partout

dust rQl

Sur toutes /es routes du IVIonde, !a présence de f
ses carburateurs, apporte aux Automobilistes, les rut

action constamment inspirée par ie PROGRÈS, ' ,
TECHNIQUE éprouvée • PRÉCISION rigoureuse • SERVICE empresse

GOUDARD & MENNESSON, Constructeurs - NEUILLY-sur-SEINE ̂  Au SoIor ; Stand 3 - Balcon U



U l î L J O Y A U
S U R

V O T R E V O I T U R E
L E

B O U C H O N
A N T I ^ V O L l e seu l

I N V I O L A B L E

l e p l u s
P R A T I Q U E

SAVOIR ÉQUIPER SA VOITURE.»
c'est savoir choisir la qualité des accessoires

ET^ JOURNÉE & C ^
? . S u t p A R M t ^ r i c R - B E Z O M S

TÉL.: ARSENTÉUIL 70-15
MAGASIN DE VENTE

6.RUEVOLTAiR£-LP/ALLO'S-P£?R£T(Se -i
7E_. : -ERtlRE 40-5!

LESMTOBiiSDEUVtLLEDEFlUliS
LES JUITOeURS CHkUSSOii, BEHIIET

RERXOLT, etc...
équipent en série leurs véhicules avec le
l o c a a K O T F X G E à c i r c u l a t i o n à a i r c h a u d

e t l e s
2o snjSKCIEDX a passage direct.

F A H E S C X I M M E E U X :

équipes vos véhicules ; 4 CV Renault.
Dyne, Shnca, Citroën, etc..., avec les

SPÉCIAUTÊS

"SCHNEEBEU-CHABAUD"
30 à 34, Villa des Fleurs - COUÏÏBEVOIE

DÉF. : 33-50 et 33-51

A U S A L O N : S t M d 1 9 . G a l e r i e K
T é l é p h o n e : E LY ; 7 3 . 0 8

A B E L ' E M A I L
t r i p l e ra l o v i e de vo t re
peinture... et quel éclat I

Un bon conseil : MMaMI
L'huile graphitée électriquement

A B E L - G E C - C Y L
dans l'essence lubrifie bien les
par t i es hau tes des moteu rs . . .

ET QUELLE ÉCONOMIE f

RALLYE ALGER-LE CAP

L'équipe Rachel-Poncet clas
s é e s e c o n d e é t a i t é q u i p é e d u

JERRICAN A. AUBRY
prouvant la garantie de solidité
e t d ' é t a n c h é i t é d ' u n e f a b r i c a
t i o n i m p e c c a b l e .

D e m a n d e z - l e c h e z v o t r e g a
ragiste ou grossiste.

S A L O N : G a l e r i e B S t a n d I

H U I L E P U R E .
MOTEUR QUI DURE

Le moteur de votre 4 CV Renault
tou rne à 4 .000 t . /m. 1 D 'où né
cessité d'un graissage parfait.
Le f i l t r e à hu i l e FRAM assu re ra
l'épuration et la régénération de
votre huile. Sa capacité double
la quantité d'huile en circulation.
F R A M , 2 1 , a v. P o r t e - d e s - Te r n e s

Par is (17«) .
S a J o n : G a l e r i e A . S t a n d 1 0 .

F I X - O - T O I T P L I A M T
P e u t s e r a n g e r d a n s L E P L U S
PETIT COFFRE ; son encombre
m e n t r é d u i t p e r m e t d e l e
c o n s e r v e r d a n s l a v o i t u r e
t o u j o u r s p r ê t à ê t r e u t i l i s é .

S e m o n t e i n s t a n t a n é m e n t

grâce à son attache spéciale
ETS MARVEL, 122, av. Philippe
Auguste, Péiris-lle. ROO. 8S-16.

S A L O N : s t a n d 3 2 . B a l c o n A .

AU 119. RUE DE ROMÊ Sl
=

H O U S S M O B I L E

vous inv i te à le consu l te r avan t
de prendre une décision pour
v o s h o u s s e s d e v o i t u r e s . To u s
modèles nylon, plastique, cars-
I d n .

Wa g r a m 2 6 - S 9 .
Ne pas confondre :

A u 1 1 9 .

T A Y L O R
Oé <M, BOUciES à ROTULE

Salon : Balcon Z. Stand 33.

S e u l e l a c l é d e b o u g i e s à
r o t u l e T A Y L O R p e r m e t l e
montage et démontage facile,
rapide de toutes les bougies
sans risque de les casser et sans
e n l e v e r l a c l é à c h a q u e m a
nœuvre. C'est un outil perfec
tionné robuste et indispensable.
Un de nos différents modèles
c o n v i e n d r a à v o t r e v é h i c u l e .

Exigez la clé TAYLOR. Ets
J. FIAT, 22, rue Ste-Marthe,
Paris (lO*^). NORD 46-73.

LAVE PARE-BRISE
A U TO N O M E « T R A N S PA R »
Sans électricité, sans dépression,
assure une visibilité parfaite en
supprimant instantanément (boue,
poussière, insectes, etc.) par une
simple pression au tableau de
bord. Efficacité absolue. Distrib
excl. France et Colonies, Sevria!
1 8 , r . B r u n e i , P a r i s , r i 7 c \
ETC. 05-7S. Au Salon - Stand 19

Salle P.

L d S . l i b r a i r i e D E « D B n n i » — — —
Ses collection. » VOUS PROPOSE

sC-ed tt̂ iéciaiUéd

O.D.A.
A U S A L O N

* THERMOMETRE A
d i s t a n c e g . d . a .

qui permet de con
naître • la tempé
rature du moteur.
Montage sur le
tableau de bord.

* AMPEREMETRES

* ^ 0 - " ^ 0 a m p .* filtre a essence
évite l'encrassage
du carburateur et
la panne. S'adapte
a tous moteurs.

* COMPRESSEUR
A GRAISSE

contenance 600 gr.
1 l<g. spéciale

ment étudié pour
graisses épaisses.

* PISTOLET DE
g o n fl a g e

qui s'adapte faci-
ement et mesure
'a pression. Muni
aun bouton de
decompression.

* VERIFICATEUR
pompe a essence

- contrôle la pres.
sion de fà" pompe
a e s s e n c e .

* VERIFICATEUR
o iniecteurs diesel

appareil destiné à
verifier et à régler
le fonctionnement
des injecteurs Die
s e l .

En P'qs de ces
^̂ cessoires, noS••appelons les '
i-ettes t i -

S : - - .
8"ol.capot V'»che-

«c . . .
SOUS-

^̂̂BLISSEMENTS
saintagne

SAINÎ-FARGEAU
TFi' 6 2 - 3 2

SAIo»,
ta L'AUTOMOEILÉ
f e . . — B a l c o n t■ ' A L ,

J A G U A R

MERCEDES-BENZ

t e

m o t e u r s :
D I E S E L '

i D O O D
■4CYLVERTICAL 79CV.

u i

s
k
3
0

^DWXLD
1 6CYL.VERTICAL i40CV.

Î D W X L D F
£ 6CYIHORIZONTALI40CV.

G M M l

HEBCULES,
Z

i
simHISPANO SUIZA

DIVISION HERCUIES BOUUVARD BRUNE PARIS 14-JEL.lEC; 64-00

S
<

n > , . CAMIITI...

ET SOUPE

IMPORTATEUR EXCLUSIF

ROYAL ÉLYSÉES
C H . F. D E L E C R O I X

H. RUE DE BERRY - PARIS-8' - BAIZAC 44-69

Le Vidène, tissoge français
de Monofil Saran, est lavable,

inusable, indéformable, et
GARANTI GRAND TEINT :
une housse faite en Vidène
peut rester des jours entiers
au soleil, les couleurs resteront

toujours aussi vives.

Aéré, le Vidène supprime la
transpiration.
Lorâble avec un simple chiffon
humide, le Vidène garde tou
jours l'aspect du neuf.
SOLIDE, Monofil, le Vidène
est absolument indéformable.

VÏBenB
* Depuis quelques années, le A ônofîL

Soron équipe des millions de
voitures dans le monde entier.



V . '

N I T
T R O M B E R G

p r é s e n t e
s o n n o u v e a u

C A R B U R A T E U R
Double Corps
T Y P E 3 2 D I N X

A m é l i a r e z
les pe r fo rmances
d e v o t r e m o t e u r
e n a d o p t a n t

Z E N i m
6 t r o m b e r ^

A U A N V I C 5 4

Société du Carburateur ZEN IT H
26 à 32, rue ae Vi i i ie ' -s
3 9 à 5 i , C n e m i n F e

î'-s - lcvalLOIS-PERRET Seine
FeuiMa- - LYON RhÔne^

S a l o n d e l ' a u t o m o b i l e
Grand Palais : Stand n"" 7, Bolmn cPorte de Versailles ; Stond n " ||o

U N A L L U M A G E É G A

TECHNIQUE I
MO H D I A L E

FRANCE
G°J BRETAGNE

I T A L I E
U. S. A.

£ C O N O M

P E R F O R M A N C E

SALON DE L'AUTOMOBILE - BALCON Z - STAND N« 2

... pour prérégifir Iw 5 émetteurs
choisis tout en conduisant

* It I.A 23 Super àt luxe eit doté de le
picientation lu plus luxueuse el de la tethnl-
que lu phis complète existoni actuellement
sur le marché européen.

-

( H O m i O G U é PA , L E S *
ÂMÇAISI TMDMHT̂—D'AUTOMOBII.£S>COMPÂëïnETRTlĵ  D'automo^"■ " " " «w. 'A«s ,2̂  "'«lOIlKT «OHIOI"■ «fN. 23.45

Ttauueiie4'

SI EUE EST EHBEUIE ET PROTÉG

a ^SINTIl
2 5 0 9 - E B 7 5

r25 0 9

S A B O T S D ' A I L E S
MODÈLES EXCLUSIFS DÉPOSÉS

•

E M B O U T S
D ' É C H A P P E M E N T
A VENTILATION ACCÉLÉRÉE
POUR TOUS DIAMÈTRES ET
TOUS TYPES DE TUYAUX

•

S T O P - F L É C H E S
C L I G N O T A N T S

•

R É T R O V I S E U R S
TRIANGLES LUMINEUX
MOTIFS DECORATIFS

P L A Q U E S D E
P O L I C E

TOUS MODÈLES LAMINÉS
MOULÉS, ET AVEC CARTERS

POLIS
•

CH IFFRES ET
L E T T R E S " R E U » "

A L U M I N I U M P O U
•

P L A Q U E S
D E N A T I O N A U T i

âdE.BOURCUlCNON
"F 5 R,deia Cour OES ̂ cuss.PARIS 2;,-

Té Té o h. • 72 -f 2 f us -v >-J crou r e es

S T A N D
5

B A L C O N



GlUkPKOÎL
de i'Automobile - Stand N 17 - Galene 6

Toutes les applications du Graphite
en suspension colloïdale, à la

lubrification et 6 la protection des surfaces
GRAPHOiL Ce, 34, AVENUE DE L'OPERA, PARlS-r

LA SAUVEGABDE DE VOS ACCUS

H I V O X Y D
BoiMdion réservoir a» mattère ptastliine
Boaple transparente, assurant automatique

ment l e n i veau d 'eau des accus
Le jeu de 3 : 860 fr.
Comp lémen t no rm iJ de

I H O X Y D I L F O R D
Appardi chimique, breveté S.GXl.G. supprimant
radicalement ie sulfatage et l'oxydation des bornes

d'actms. - Le jeu : 200 fr.
j M m m - m 1 4 , r u e d e l a G o u t t e d ' O f^ Mm. Mt Mit PARIS (I8«) — MON 43-3^

A 0 S A L O N : G A L E R I E A . S TA N D 11

ROULEZ EN TOUTE
SÉCURITÉ. PAR TOUS
l e s t e m p s e t a
TOUTES VITESSES

A V E C

LA HOUSSE MODERNE DE BOULOGNE
120, P"" ̂  Paris — BODIiOGHE (Seme)

.M'Ulum - CAPOTES - TAPIS
- HOUSSES OAHAGE — PLAIDS

M O L . 7 4 - 7 6

QUALITÉ PARFAITE
CONFECTION iRRÉPNOOHABLE

dans votre INTERET. CONSULTEZ-NOUS

appareil ÉLECTR19UE
Fonctionnement : Instant̂ é
Puissant, Sûr et régulier
s E. A. I., Il, 'ue do Mont-Oore

Paris-n° - BAT. 67-35
SAhON : CAL. A.. STAND 31

Véritable "PARE-CHOC"
con t re réWoo Issen ien t
s . « " > 1 " »

anti-phares ANTI-SOlEll* ( R A Y O N S D I R E O S l

AtlIMISCOMMHtS

GRAISSEURS - POMPES
COMPRESSEURS A GRAISSE

ANTI-BROUILLARD
ANTI-RÉVERBÉRATION

VEWE EN SROS

FABRICANTS E? NÉOTO 23, Rue du Sentier
PARIS (2-). Tél.: SUT. 11-31

r e c h a p b
r e c o m m e n c e

sa v ie
au moindre

prix

Documentation
s u r

^ d e m a n d e

s o c i i r t « s -

[PROCÉDÉS FITl
SUCtUtSAlB: rA*IS-HUt-TOUlOOSf

SALON : SODS-SOL C ~

UN NOUVEL AVERTISSEUR
dana le do-

lltQUIPE t~

SDDEX : 9, tie Montrosier
Neuilly-sur-Soinc Tél. MAIIIol 32-09
au SALON : SUad M» 24 ■ Salle R

R E R O
LÇ. COUTURIER DE VOTRE AUTO
38. ÂV. GABRIEL-PÉRI. ST-OUEN. CLl 12-34.

— Les techniciens de chez

ênt depuis de longues années sur le ptS'bleme de la directivité afin d'obteni?maxunutn de son vers l'avant de la voiLrïIls ont réalise, avec le F-8B, un avertiaî ur
qiu pemet à 1 automobiliste d'avoir la certi
tude d être toujours entendu, assurant ainsi
sa sécurité et celle des autres.
- résultat est obtenu en tenant comote
d'averJ^S:r~ ^'Sateur enC'est une nouveauté qui fera son Chemin.

C R É AT E U R D E S
HOUBSES CAPITON
NÉES EN MATIÈRES
PLASTIQUES KEKO
PRÉSENTE UNE
GAMME TRÈS ÉTEN
DUE p'ÉLÈGANTS
MODÈLES A DES
PRIX TRÈS ÉTUDIÉS

salon de L'AUTO
STAND 12 _ p

• 1 IBHHllBE CNÉATION NENO « UHawiTpuSTIWi AU(f DEBARD

"•.EVAÏrois'"""

B O R G W A R 3 4 v i ï
4 imài n A Dinc acents dans toute la France

LIVRAISON KArlUt DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE
. 1 6 'ÎR ' PARIS

**45 33-61

F O U R N I T U R E S

G É N É R A L E S
P O U R L ' A U T O M O B I L E

A N C I E N S E T A B L I S S E M E N T S

A . B l N E T SUCCURSALES EN FRANCE
S A L O N D E L ' A U T O M O B I L E : B A L C O N E - S T A N D 1

P O f H V O T R E S È l ' V R I T É . . .

AYEZ DES CHEVAUX SOUS LL PIED !
L a t u b u l u r e A U T O B L E U L a t u b u l u r e A B A R T H

Pour 4 CV pms'^OTJUrol^TECTOTCIENS
S ? ° ^ ^ o i S P o u r A R O N D E ! P o u r 2 0 3

E V I T E L - E C H A U F T E M E N T 1 2 2 C H H O N O A L ' D R I G .
D U M O T E U R 1 3 7 A V E C B B A R T E

Les Pots d'Échappement Licence ABARTH
SANS FREINAGE DE GAZ A DOUBLE SORTIE CHROMÉE

P O U R 4 C V E T A R O N D E

1 2 0 A L ' O R I G I N E
1 3 2 A V E C A B A R T H

M. MESTIVIER

R . L E P E Y T R E
S A L O N D E L ' A U T O M O B I L E

1 5 , r u e A u m o n t -
T h i é v i l l e P A R I S 1 7 °

- G A L 4 1 - 4 1 —

G a l e r i e A - S t a n d 3 8 .

qui dif Scoofer dit,.,

Taittli relia.
riit Tâmljreda «i/i SOPEX

s O P E X S o c : e : é P à r / s : e n . n e
s:ô.t . 'r.SL'Sir.e.'.e

o u r t ' z x p ^ n -
C c . Ti m e r c . ' d . e

14 , p lace de la Répub l ique , PARIS (10 ) - Té léphone
12, avenue Port -Champerret , PARIS (17 ' ) - Téléphone
36. boulevard des Italiens (2. rue du Helder) • Téléphone

L I V R A I S O N R A P I D E - C R É D I T 6 - 9 - 1 2 - 1 6 M O I S
H A L L D U C Y C L E - S T A N D 3 1 2

T é l é p h o n e L A M . 6 1 - 0 0
T é l é p h o n e G A L . 9 9 - 7 3
T é l é p h o n e P R O . 5 3 - 6 4

N ' A C H E T E Z f L U S
N'IMPORTE QUELLE VALISE !..

Voici, spécialement conçue pour
vous, la Volise-Auto VALTEX

C'est un élégahl bagage à main qu'
s'adapte immédiatement — sans aucune
i n s t a l l a t i o n p a r t i c u l i è r e - ' u r n ' i m p o r t a
quel toit de voituio quelqu eii soit le galbe,
grâce à 2 patins en caoutchruc de forme
étudiée. Un système spécial de fixation >
.tssure une adliérence parfaite.

E t a n c h é i t é a b s o l u e : l a Va l i s e - a u t o Va l t e x
est réalisée en Bnflon, le nouveau plastique
des Etab l i ssements Marécha l . (Ga le i ie F
Siand n» 7 )

Exposition Nationaip des Véhiculas
Aulomobitas d'ocossien
" Porte de Versailles "

A'J Parc des Exposiuons de la Porte deVersa i l les les p ro fess ionne ls les p lus
rjuaiif iés du commerce de l 'automobile pré-
v-nteront au grand public, du 1*^' au II oc
i . - . b r e u n c h o i x u n i c ï u e d e v é h i c u l e s a u t o m o
biles de toutes marques et de toutes puis-

s a n ' ' e P .

Bénéficiant du haut patronage ofhciei de
M le Minisire du Commerce et de l'Industrie
unsi que de VA C. P., ceno Exposnion offrira
-Hix acquéreurs ôvontuels un ensemble
d avantages et de garantie sans précédeni ;
qualité du matériô! crédit possible, assu
rance ,mmédiate et gratuite, avantages au
vis i teur qui pourra évoluer dans un cadre
confor table. Exposi t ion ouver te on pera ia
nence de 9 heures à 18 h. 30.

.UNE ROUSSE UKACI

M O D ' P L A S T I A
LA PROTEGERA EFFICACEMENT
w «un MITODI • MHMDU U DOOmonMIM

2, r. Al B«iow Sl-lwB, PUIS-10-, BOL 75-46
SAUm Di L 'AUTO. SAIU P. STAND M

RENAUIAC
IIA MEILUURE LAQUEA U H E I L L C U R P B »

E X P O S I T I O N N A T I O N A L E
djBér tAeivttCuXAêrAUTOMOBILES D UĈîlON

ï c / XDUPAUllOCTOBRE
D A N S L E C A D R E

ORGANISÉE PAR LA CHAMBRE SYNDICALE NATIONALE
DU COMMERCE ET DE LA RÉPARATION DE L'AUTOMOBILE
HEURES D'OUVERTURE : 9 h. à 18 h. 30 — PRIX D'ENTRÉE : 150 fr. ; MOlr i

visiteurs du Salon des véhicules industriels et du Cycle
p o u r l e s

L A N O U V E L L E B R O S S E A U G M E N T E Z
les performances de votre

4 CV RENAULT
e n m o n t a n t l a

B o i t e 4 v i t e s s e s
F A P R A M

qui a triomphé
dans la plupart des compétitions
FAPRAM. 26, rae DaNten LEVALLOIS

PER. 39-45

dans U manche de laquelle vous glisserez
une ca r touche de Shampoo . . . dég ra i sse ,
l a v e e t r i n c e v o t r e v o i t u r e e n q u e l q u e s
minutes. En vente chez tous les bons acces
so i r is tes . Documentat ion à Mecanoro. rue
Champonnay. Lyon.

En écrivant à nos annonceurs
n'oubliez pas de vous référer

d e L ' A U T O M O B I L E

' Pnses c/e mouvemenf • TrdnsPormàtiùns

E L# S/NPAR 57 RUE DE LORRAIME - COURREVO'S ' SEINE - TEL , OEF. f4.30 . —

SALON DE L'AUTOMOBILE — Stand 10 - Salle C

La S.C.A.A.. 3, rue Robert et 15, rue Rouget-de-l'lsie, à Saint-Etienne
V . - V . # # i V m m y tsssmsss "MEMA" 'JTEC-iSs

par VENTOUSES A ROTULES AMOVIBLES (Breveté S G D C )LE SEUL QUI EPOUSE PARF.-UTEX4ENT LA FORME DE LA CARROSEMPSANS COMPARAISON AVEC CEUX EXISTANTS A CE ̂



LE 40* SALON DE PARIS octobre. Grand-1
A LA NAISSANCE DE CES 10 PROTOTYPES

I E 40- Salon de Paris présentera au Grand-Palais, du 1" au 10 octobre, un carac-
tère particulier. Il sera caractérisé, en effet, par un net et louable effort des car

rossiers français et par la tendance a matière plastique ». De plus, il comportera
plusieurs prototypes. Déjà, « L'Automobile » est en mesure d'en révéler dix, dont
les photos et les principales caractéristiques sont analysées en ces deux paoes.

3ALMS0N 2.300 CMC. : Reprenant les
Méments de sa précédente voiture et les
améliorant pour les rendre aptes à -leur
nouvelle destination sportive, Salmson
lance ce modèle 4 places dont la vitesse

atteint 180 km.-h.

__ Toujours avec ^
eT'cylîndres double arbre à cames en ̂^ . . . . - . . A _ i I I . J n f i v i û m O

S A L M S O N
e ^ U y i H I U I C O v i x - r u w . w V * . « . w —
été développant 110 chevaux. Une deuxième
version uniquement sportive est prévue— e n c o u p é d e u x p l a c e s .

La caisse de la Marathon en fibre de verrv, .
une plate-forme en acier en tôle oliL ̂montés les éléments mécaniques motetir et"hréservoir train avant, batlerîa l'avant ̂fnère,

L'ARIETTE ROSENGART devient « <4= r
latérales est abandonné et A « .!i ^oaîe ». Le vieux xadopté, OéveloppanMO ch ̂

brillante la nouvelle Sagaïe '"s"''''®

ROSENGART, en créant ,de son « Ariette », mais a i" modèle a ri
arrière) en lac 'es tràn / quelques tormesen les réalisant en (avant et ailes

^®me-réslne.

Palais) PRÉSIDERA
(DONT 5 FRANÇAIS)

D B 11(X) ET 1200 : Utilisant les derniers proqrés en matière

FÔRb X 100 : Un nouveau « Sabre » américain. Là aussi les gouttes d'eau font fermer la capote mais de nombreuses innovations techniques, tels que 12 carburateurs, niode a'
mage nouveau, retiendront l'intérêt des techniciens. On note aussi une commande de transmission électrique, des rèchauffeurs de sièges, un dictaphone, un rasoir éleciri

autres futilités qui n'ont rien à voir avec la technique mais qui retiendront longtemps l'attention du public, "que ej

t s



ELLES VONT AFFRONTER POUR LA |- FOIS
IB ■■ RkMPB " OU GRkND-PMAIS

1 A presse, la rumeur publique, les ont vantées ou critiquées, elles ont paru dans
•- d'autres Salons, mais, pour la première fois, elles seront è Paris. Nous aimerons
les comparer entre elles, d'autant plus que leurs cylindrées les placent générale
ment dans les voitures moyennes. La petite 1.100 Fiat par exemple, dont les succès
sportifs ne se comptent plus, se verra comparée avec notre 4 CV nationale. Quant aux
autres modèles, ils satisferont à la curiosité des visiteurs qui verront une voiture
Diesel, une voiture à injection d'essence, une 3 cylindres 2 temps, etc... Quelques-
unes ont même amél ioré leur parure. El les rendent v is i te à Par is n 'est-ce pas ! . . .

LA PANHARD 54 a déjà lait beaucoup parler d'elle. On attend maintenant sa réalisation
et son comportement aux mains des premiers clients qui poursuivront à leur compte les

essais du nouveau modèle,

LA FIAT 1100, la voiture qui aura marqué l'année 1953. Les Parisiens verront en elle celle
qui concurrence le plus dangereusement la 4 l v Rena it le marché International.

LA LANCIA «APPIA» connaîtra Paris pour la première fois. Son confort, son accessi
bilité et sa belle mécanique seront très étudiés de ceux qui sont habitués aux produits

de cette marque.

LA FIAT 1400 DIESEL, par son économie et sa sobriété, s'avère la concurrente de la exemplaires
Mercedes jusqu'ici unique sur le marché.

le 40'Salon sera celui des voitures en matière plastique . rvAmw .■ .exemplaires, sera l'une des représentantes américaines de cette noû !̂̂t̂hnitl-.°°°

L'injechori d'essence a aussi beaucoup fait parler d'elle. GOLIATH nous présentera, au
Salon, la première voiture 5 places à moteur deux temps à injection d'essence.

La souplesse d'un 6 cylmdres, telle est la qualité première du moteur i ■■ ,de la nouvelle DKW qui sera, pour la première fois, au sXn dêp" ̂

L " - j

LA FIAT 8 CV est déjà connue des Pari»nouveau deccl,, a-, , Parisienouveau dessin des form„ ""aiens, mais „uoi^aies avant, Les dL! l a"oée avec
oeux Phares sont reliés.
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LA JAGUAR, elle aussi, n'a piuĝ j,
*'oller à p~ ■
cabriolet, revient cependant C'

RÉVEIL DES ANCIENS
K Salon 5:i méritera sans doute d'être marqué d'une pierre blanche
Pas en ra ison .seu lement de la nouve l le pe in ture gr ise , enfin
adoptée par Citroen. C'est un progrès notable bien sûr. Mais cen'est pus de cette évolution dont je veux parler... pas pltis que de la

nouvelle Citroën. Le secret est trop bien gardé. Jloteiir à plat,
moteur diesel, qui sait '? Pour le Salon, ou pour le printemps prochain ?

Ce Salon 53, — à l'exception de celte bombe à retardement — aura
un autre mérite : celui de mettre en valeur les anciennes martiues.

N'est-il pas troublant en effet, de constater que ces vieilles marques,
aux noms héroïques, telles que Panhard. Salm.son, Roscngart, lancent
ce t te année l e de rn ie r c r i de l a mode .

Un cri de victoire... et non le chant du cygne
Et Salmson et Rosengart renaissent de leurs cendres, s'évadent de la

faillite, reprennent du personnel..., travaillent, innovent et changent
leur fusil d'épaule. Salmson, en créant luie voiture de hautes peifor-
mances, Rosengart en adoptant la formule » plastique ». Fhnhard de
son côté, renie une carrosserie désuète et démodée

Comme ça ! D'un coup ! En anciens champions. Et quels championus !
Panhard, premier constructeur qui, en 1891, effectue le premier Paris-

Nice, à bord d'un quadricvcle à moteur Daimler.
Salmson, qui grace à son grand technicien, Emile Petit, a détenu

longtemps le record de la puissance au litre avec son célèbre moteur à
iloublè arbre à cames en tete. Le seul en France ayant été, par la suite
c o n s t r u i t e n s é r i e . , , , .

Rosengart... le con.structeur ayant ose lancer sur le marche, en 19*28,
la première 4, CV française.

En 1953. alors que certains grands constructeurs hésitent a se lancer
dans la bataille des nouveaux modèles, eux, les anciens, déterrent la
hache de gucire... et partent pour de nouvelles conquêtes.

Comme des jeunes. Certes, on est en droit de se demander si de
tels lutteurs possèdent encore le punch. C'est à dire l'argent nécessaire.

Qu'importe ! Dans tous les cas, la résurrection des anciens aura eu le
mérite — il faut s'y attendre — de forcer certains constructeurs à sortir
d'une certaine routine. A qui le tour de taper sur la table.

« Ces anciens ont, certes, du mérite, rétorqueront certains ». Mais, &
part Panhard, qu'ont-ils à risquer, les Salmson et les Rosengart ? Pas
des milliards de chaîne, ni ime vaste clientèle. Pour nous le problème,
les problèmes sont différents. Ils sont nombreux et de taille : investisse
ment de nouveaux capitaux, changement de matériels, agrandissement
d'usines. Le risque avec tous ses dangers... dont le chômage. Et puis,
après tout, nos modèles ne sont pas si anciens ! »

Logiques, certes, sont ces arguments. Mais si nos modèles ne sont
pas, il est vrai, tellement critiquables, pourquoi ne parviennent-ils pas
alors û s'imposer sur le marché international.

Nous exportons, c'est vrai. Mais combien ? En raclant les fond.s de
tiroirs — 4.203 véhicules aux Amériques. 1.897 en .Asie, 2.986 en Afrique
— la France exporte dans le monde 82.766 véhicules, dont 25.000 en
I^nion Française.

82.766 véhicules contre 25.000 véhicules italiens exportés, il est vrai.
Mais 82.766 véhicules exportés contre 102.689 véhicules de l'exportation
mondiale allemande et 310.000 de l'exportation mondiale anglaise

80 % de l'exportation allemande ! 27 % de l'exportation an^aise
I^s responsables de cette différence ?L'Etat '? Il a. certes sa responsabilité. Mais ne fait-il pas bénéficier

nos exportations d'une détaxe de plus de 15 % !
Les Anglais, reconnaissons-le, bénéficient d'iuie aide plus importante

dans ce domaine. Mais les Allemands ? Contrairement à ce que l'on
pourrait croire, ils ne bénéficient en réalité que d'une réduction d'impôts
çn proportion de la quantité exportée. Un encouragement donc, équivalant, en quelques sortes,auxavantagesfrançais.fts plus, guère mieux.l..e. mal est ailleurs. Noils péchons surtout par des détails... des petits
Tiens qui additionnés coûtent cher et créent un mécontentement hors de
n o s f r o n t i è r e s .

Et nous péchons aussi faute de solutions économiques... Et de solu
tions d'avant-garde. Deux termes pouvant, c'est prouver, se concilier.

La France est le paradis des inventeurs. Quand sera-t-elle celui des
r é a l i s a t e u r s ?

Fhsse que le réveil des Anciens sonne une joyeuse diane.
F e r n a n d B U C C H I A N E R I .

CELLES-CI ONT ÉTÉ
"REVUES" ET "CORRIGÉES"

Son̂motrur®®il̂ '̂ b̂ i'lvèb è l'arrière, la symbaihique petiie Rovin s'est latinisée,, plus puissant, une belle finition, doivent retenir l'attention des amateurs de
petites voitures sport.

CELLES-CI, nous les voyons tous les jours, mais pour jdstlfier Is Salon, elles ont'agrandi une glace par ci, renforcé une baguette chromée par là. Elles deviennent
ainsi modèles 54. Quelquefois, la mécanique elle aussi est aménagée. Ces nouveaux
modèles, cependant, cachent magré tout aussi une recherche beaucoup plus Ingrate
pour le constructeur, celle de la qualité, de la finlUon, que le client ne peut voir, parce
que ces améliorations, de beaucoup plus Importantes, sont impalpablM, Invisibles,

quoique e ffic ientes.

Déjà 7 ans d'existence, la 4 CV
est entrée dans les mœurs et
d e m e u r e l ' i d é a l d e b i e n d e s
bourses moyennes. Quelques
i n n o v a t i o n s b i e n v e n u e s v i e n
dront renforcer la posi t ion du

modèle 1954.

La 203 rajeunit tous les ans.
Cette année, l'arrière a été
modifié, les gouttières sont
r a b a t t u e s d e r r i è r e l a g l a c e
arrière, les pare-chocs sont
plus enveloppants. Le moteur
dépasse maintenant les 50 ch.

La 4 1 500 Talbot Lago a repris, dans sa version civile, les dérivM dœ voitures des 24 Heures
du Mans. Elle sera accompagnée de sa sœur la « Baby ».

On l'avait déjà vue l'an passé. Cette année, la Sîmca Grandlarge enhe en fabricatiôn etâns un décor jaune et bleu, débitera elle-même ses mérites aux visiteurs du Salon.

b®*" 'e moteur Mistral de loo ch. «73"
r i« ® '®®' ^®® en lo l l vée
m r , < Y C h r o m é e s e t d eSa peintu'rp̂t'a ̂- uxtêneure est en deux teintes;

la Vedette 54 héritera de son aînée la « sà * ée toutes ses qualités : le confort et le alence.u



1 6 2 M O D È L E S M O N D I A U X
UNE mulUtude de marques de petites voitures dont l'uniquemérite est Ousqu'lcl) de ne pas nécessiter de permis de
conduire si le moteur ne dépasse pas 125 cmc. La vitesse atteint

6 0 à 8 0 k m . - h .

L a l e t t r e h g u r a n t e n d e c h a q u e l é
gende indique la nationalité de chaque voiture
t F : F r a n c e ; I . : I t a l i e ; G . B . ; G r a n d e -
Bretagne ;E. ; Espagne ; G. S. : Tchécoslova-

iUie : U. S. A. : Etats-Unis ; S. : Suède). Auue.s
a b r é v i a t i o n s : N . D . P r i x d e a v o i t u r e n o n
dédouanée : L. : Soupapes latérales ; O. :
C u l b û t é e s . A . C . T. : A r b r e à c a m e e n t ê t e

.Mnrjocar 125 orne. l cyl., t-
S Ph . v i t esse «0 km. -h .

: K l e i n s t w a -
g e n 1 2 5 c m c ,
1 cyl., 2 t., 6 eh,
vitesse 60 km.-h.

I. : Microbo 125 cmc., 1 cyl, 2 t., 6 ch.
v i t e s s e 6 5 k m . - h .

F. ; Voisin 125 cmc., 1 cyl., 2 t.,
6 «h , v i tesse 60 km-h .

jsett» 19» ^ ' ^ vitesse 75 km.-h.

n • F e n d c » ® -? c£. vitesse 80 km- h.

^ 5 eh. vttesse «0 km.-b.

Altesse 80 |un.-b

confrontent leurs performances
D

d e d o u a n e e t f r a i s d e
a p p a r a î t p l u s r a t i o n n e l l e

ANS cette confrontation internallon.i» ... . c=i.,n de Paris. Il y a plusieurs moyens de comparer les voilures entreelles : soit d'opposer, à é"oaTérp":f..Te: "lîulL" d;%!ut." n̂ ûes". soit de comparer, à cylindrée, sensiblement épales,
■ ç s t n o o è ' é s e x i s t a n t s .

ta première formule présente l'inconvénient d'étro fnuasée oar te teit que les voitures étrangères sont soumises à des toiresV ^ j vK t r ansDor f ! f aussée pa endu re La seconde , à l aque l t e nous nous sommes ra l l i és ,
Ite de 56 à 58 % le prix de la s'opposer au sein d'une môme famille.Ile et permet de souligner le. techniques et le. conception, q P confrontaUon. les voiture.

f r a n ç a i s e s n e s o r t e n t p a s t o u i o u r s
v a i n c u e s , m a r q u a n t m ê m e d e s « p o i n t s a
par un meilleur rendement ou unetecfi-
n ique p lus avancée sur leu rs r i va les
é t r a n g è r e s , n o t a m m e n t d a n s l e s p e t i t e s
cy l indrées.

K . : f i t r o ë n 3 7 5 c m c . . 2 c v l . C .
« c h . P r i x : 3 4 1 . 8 7 0 " f r .

ON quitte ici le cyclecar pour loucher de vérftables voitures dotées de démélectrique et d'un certain confort. La France, avec la 2 CV CItroén et T'̂ ^ur
petite des Dyne Panhard et l'Italie avec la petite Rat recueillent la maioriM
suffrages. Les petits moteurs A deux temps sont jusqu'A 3 CV an majorité

t r o u v e p a s m o i n s d e 1 2 s u r 1 6 v o t t u r e s . ' e n

D. : Champion 400, aOHcmc., 2 cyl., 2 t.. lOch. Prix; Xon fixé. D. : Lloyd LP 400 386 cmc.. 2 cyl-, 2 t., 13 ch. Prix : 585,ooo

F. : lie Rovin 462 cmc., 2 cvl. L. 13 ch. Prix : 361.392 fr. F. : Panhard 110 610 cmc-, 2 cyl. C. 28 ch. Prix . 685.000

1». : Luthrod 593 cm»., 2 ,y|. injcc.. '27 ch. Prix = >«'<•" i- : Kiat 500 .->6d cmc.; 4 cyl- L, lï ch. Prix ! 5o8.000



CATÉGORIE populaire par excellence, nrais où l'usager se motrtre
d e p l u s e n p l u s e x i g e a n t q u a n d a u
c o n f o r t e t a u x p e r f o r m a n c e s . D e u x
po l i t i ques s 'a f f ron ten t e t s i les Fran
çais, les Italiens et les Anglais conser
v e n t d e s d i m e n s i o n s r é d u i t e s a v e c d e
bonnes pe r f o rmances , l e s A l l emands
p r é f è r e n t u n e g r a n d e s t a b i l i t é a v e c
d e s p e r f o r m a n c e s p l u s m o y e n n e * .
C e t t e s o l u t i o n e s t p e u t - ê t r e l a p l u s
sage et fournit des véhicules à grande

longévi té. F. : Renault 1062, 748 cmc., 4 cvl. C, 21 ch
f r i x : 4 7 9 . 0 0 0 f r .

20

LES BOITES DE VITESSES AUTOMATIQUES
POUR POIDS LOURDS

De nombreux constructeurs se sont efforcés, ces dernières années, de mettreau point des boîtes de vitesses automatiques, et cela, semble-t-il. sans succès
a b s o l u .

Il est donc particulièrement intéressant de présenter à nos lecteurs la réalisa
tion des Fonderies de Pont-à-Mousson qui, dans leurs ATELIERS DE PRÉCISION
DE SAINT-DENIS-LES-SENS. ont étudié et fabriqué la nouvelle boite entièrement
automatique « Wilson-Pilot ».

Le principe de la boîte présélective a déjà été décrit de nombreuses fois et nous
nous contenterons d'en faire un rapide résumé.

La boîte « Wilson » se compose d'une série de trains planétaires, la démulti
plication désirée étant obtenue par le blocage d'un membre de ces trains par des
freins à mâchoires susceptibles d» travailler dans l'huile. La présélection se fait,
depuis un levier placé sous le volant, commandant un arbre à cames qui va choisir
et préparer le train d'engrenages correspondant. L'enclenchement de la vitesse,
c'est-à-dire le blocage par les mâchoires, est réalisé,par un puissant ressort libéré
par un vérin pneumatique grâce à une valve placée sur le plancher et sur laquelle
le conducteur appuie au moment où il désire effectivement changer de vitesse.

Bien entendu, et pour paliier une déficience possible du circuit d'air comprimé,
la boîte comporte un système de commande à main depuis la cabine de conduite.

Ce type de boîte Wilson est fort connu des Parisiens puisqu'il équipe tous les
nouveaux autobus de la Régie autonome des Transports Parisiens. Ce sont ses qua
lités de sécurité, de facilité de manœuvre et de rendement, alliées à une construc
tion mécanique éprouvée, qui l'ont désignée pour un service urbain particulièrement
d i f fi c i l e .

Il existe suivant la puissance des véhicules à équiper toute une gamme de boîtes
ayant 4, 5, 8 ou 10 vitesses, ce qui a permis leur montage sur des séries d'autobus,
d'autocars ou de poids lourds, tant en France que dans l'Union française et à l'étran
ger, en particulier au Chili et en Argentine.

Cette année, la nouvelle boîte « Wilson-Pilot » présentée au Salon se caractérise
par son automaticité totale. A cet effet, la boîte normale est complétée d'un « gou
verneur » déplaçant l'arbre à cames de sélection des vitesses en fonction, d'une
part, de la vitesse du moteur et, d'autre part, du couple résistant ; de cette façon,
la boîte s'engage toujours et immédiatement sur la meilleure gamme de vitesse
nécessaire au véhicule. Aucun apprentissage spécial n'est à prévoir pour l'utili
sation de la « Wilson-Pilot ». Le conducteur garde ses deux mains au volant et n'a
plus d'autres préoccupations, étant libéré de toutes manœuvres mécaniques de
changement de vitesses, que d'accélérer ou freiner suivant qu'il le juge opportun,
d'où diminution de la fatigue et sécurité accrue grâce à une attention de tous les
i n . ç t a n t s .

Dans le cas de défaillance des freins, souci majeur de tous les transporteurs rou
tiers, il sufftt de soulager la pédale d'accélérateur pour qu'automatiquement, et
quelle que soit l'allure du véhicule, la boîte, gouvernée par son pilote, rétrograde
toutes les vite.sses et ce, sans aucun risque mécanique.

Les voitures françaises vont pouvoir ainsi être dotées d'un ensemble automatique
dont l'application .sous différentes formes était réservée jusqu'à ce jour à des marques
étrangères réalisant par surcroît, grâce à sa conception spéciale, une économie
importante de combustible. En effet, la boîte « Wilson-Pilot » permet l'utilisation
immédiate du régime moteur le mieux adapté à la charge du véhicule et au profil
du trajet parcouru.

Les transporteurs routiers et utilisateurs de poids lourds trouvent ainsi avec la
boite « Wilson-Pilot » la solution aux probjèmes primordiaux de durée, de facilité
de conduite, de sécurité et de rendement, ue plus, toute garantie '«"f J?*
ces boites étant fabriquées en grande série dans les ATELIERS DE
caINT-DENIS-LES-SENS (Division de la Société des Fonderies de PONT-A-MUUS-
SON) dotés des moyens d'usinage et de contrôle les plus modernes

(Communiqué)

2 Jun io r 120 , 745 cmc. ,^ P r i x : 5 8 5 . 0 0 0 f r .

D. : DKW Auto Union 688 cmc, 2 g ̂
env i ron .

'• i âioretti ttë
act. 27.. = Non fixe.

1 , ' t

s. V. : Saab 92, 764cn«-., 2oyl., 2 t., 27c. Prix : environ 800.000 fr.

D. : Goliath GP 700, 688 eme., 2 eyl., 21., 25 ch. Prix ; Xon fixé.

G. B. : Morris (Minor), 919 cmc.. 4 cvl. L
27 ch. PrLv : 365.000 fr. N.

G. B. : Austin Seven 800 cmc.. 4 cyl. C. iW ch. Prix : 618.000 fr.

I). : (ioliath 7fHI Sport. 847 rnu'..
2 cvl.. 2 t.. 34 ch. Prix : Non fixé.
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A U S A L O N D E L ' A U TO M O B I L E 5 3
Une gamme complète des voitures les plus modernes
Une construction garantie par un demi-siècle d'expérience et de progrès

berline normale
" Grand' vue " FIAT 500 C transformable

b e l v e d è r eF IAT 1900

FIAT 1400 avec moteur "Diesel" FIAT 8V
FIAT Nouvelle 1100 la nouveauté de grand succès international

a g e n t g é n é r a l p o u r l a F R A N C E E T L ' U N I O N F R A N Ç A I S E
Société INTEC, 115, avenue des Champs-Elysées, Paris - 8^

M a t é r i e l d e

STATIONS-SERVICE
et de GARAGES

SOUS-SOL c - STAND N" t

A U T O M A X
a m o r t i s s e u r
T É L E S C O P I P U E
A F R I C T I O N
F O N C T I O N N A N T .
S A N S H U I L E

S ' A D A P TA N T S U R
TOUTES VOITURES
G A R A N T I I A N

S.P.S.M. 25. RUE FOU9UET. RAm-l?" - ÉTOILE 73-55

GRAISSAGE
HITRATION

tXTINCTEURS
BALCON E.STAND N» 4

OU salon de l'« *

2 STANDS

La classe qui monté. Le progrès techn i q u e f a i t a d m e t t r e c e s v o i t u r e s
auprès des usagers à cause de leurs
e x c e l l e n t e s p e r f o r m a n c e s r é s e r v é e s
jusqu ' i c i è des 1 .400 ou des 1 .500 .
Les deux nouveaux modè les I t a l i ens
F i a t e t L a n c i a a v e c 3 8 c h v i e n n e n t r e
j o i n d r e u n m o d è l e d ' e x c e p t i o n , l a
Porsche. La D. K. W. 3 cylindres deux
temps développe 34 ch avec une sou
plesse extraordinaire. Seule la Mosk-
vltch, copie de l'Opel de 1935, garde

ses soupapes latérales.

t. : Fiat (Nouvelle 1100). l.OH» cnu-., 4 eyl. C. zUt eli. Prix ; Non fixe.

L -

■I

I). ; Volksvagcn l.lîM ente.. 4evl. C,
•2.» eh. Prix : 600.000 fr.

I). : Porsche (II. 1). 1.086 eme., 4eyl.C, 40eh. Prix: 1.3«0.000fr.

V. R. S. S. : Moskviteh I.OT-l . ine.. 4 cvl. I.
2.4 eh.

/ n r r
1. : Ijim-ia .Appia 1.09») ente., 4 eyl. C, »8 ch. Prix : Non fixé.

I>- : ï»-»̂ -̂ ^ -̂ "t«l a'on89f.enie..aeyl.2T.,S4eh.lMx:Xonft
ftxè.



Cette classe recueil le tous les suffra
ges des usagers. C'est la voiture mo
yenne par exce l lence. Tro is modèles
émergent du lot ; notre 203 et la Porsche
d'une part, et la célèbre MG anglaise.
On note la présence d'une 1.7S7 cmc. :
la Mercedes, mais son moteur Diesel
lui fait bénéficier de ce déclassement

d o u b l e m e n t p r o fi t a b l e . F : Peugeot203, 1.200 cmc., 4 tyl. C, 50 ch. Prix : 640.000fr.

D. : Porsche 1 1.3, 1.286 cmc., 4 cyl. C, 46 ch. Prix : 1.560.000 fr, P. : Simca Aronde 1.221 cmc., 4 cvt r as x. •' « ch. Prix : 690.000 fr.

G.-B. : Hillman Minx 1.265 cmc., 4 cyl. L, 38 cb,
Prix : T45.000 fr.

t). : Mercedes 170 OS l,f6f cmc., 4 cyl. C, 40 ch. Prix : Non fixé. G,-B. : Wolselev aaa' *** l.zào

2 4

CfilC., .Jçyjy'-1. a4 Ch. p.. .

M. Iw. Mi<lgcl 1.2.%!» ciiic.. 4
. 1 1 c h . P r i s ; 5 1 1 . 2 8 0 f r . N . I I .

C;.-B. : Ford (Prefect) 1.172 cmc.. 4 cyl. I., ;«» ch. Prix : 625.606 fr. I». ; Ford (Tiuiiuisl t.tl2 cmc.. 4 cyl. 1,. 38 ch. Prix : 8l3.floo fr.

iVif. ", ^

: Triumph (May Fiowerl 1.247 cmc.. 4 cyl. t. 38 ch. Prix ; .Non fixe. G.-B. ; M. C. (Saloon) 1.250 cmc., 4 cyl. C 34 eh PrK
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SUR les trois 8 CV momliales, uneseule est i soupapes latérales et la
puissance oscil le entre Z7 rt 2» cl i au

K t r e .

1. : Fiat 1.400 cmc., 4 cyl. C, 44 ch.^
P r i x ; 1 . 0 6 6 . 0 0 0 f r . ^

S. : Volvo PV 444 1.420cnic., 4cyl. C, 44ch. Prix : Non fixé. G. B. : Morris Oxford 1.476 cmc., 4 cyl. L, 41 ch. Prix : 497.760 fr. N. D.

Accord parfaH dans la catégorie.Tous les moteurs sont des 4 cy
lindres : Ils sont tous aussi à soupapes
en tête et à part Gordinl qui atteint
64 cb, toutes les puissances varient
entre 26 et 42 ch. Cette dernière valeur
e s t d ' a i l l e u r s r e l a t i v e à d e s v o i t u r e s

d e s p o r t .

F. : Gordini 1,490 cmc., 4 cyl. C, 95 ch. Prix : 2.500.000 fr.

, G- B. ; Ford Consul 1508 cmc., 4 cyl. C, 48 ch. Pri* . oi«

jD. : Borgward 1.498 cmc., 4 cyl. C, .52 ch. Prix : l.îioO.OOO. fr. : Vauxhall

2 6
%vem i.sor cmc., 4 cyl. c, 40 cj, p .

• Vrix ; ftso TOO fr.

I . L a n c i a A u r é l i a B 1 0
1 7 5 6 c m c . , 6 c y l . ,
.56 «'h. Prix : Non fixé

I ) . : M e r c e d e s 1 . 7 0 5 -
1 . 7 6 7 c m c . , 4 c v l . L .
5 2 c h . P r i x : N o n fi x e .

Amusante controntaOon de deuxmodèles en vole de disparition. La
Lano'a, qui est née en 1756 cmc. est.
peut à petit, remplacée par les modèles
plus torts et la Mercedes vit ses der
nières heures, puisque dans quelques
mois, el le sera remplacée par le nou
veau modèle. Dans ces deux versions,
la puissance au litre avoisine 31 ch.

G. B. : Riley 1.496 cmc., 4 cyl. C, 56 ch. Prix : 840.000 fr. N. D. G. B. : Jowetl Javelin 1.486 cmc., 4 cyl. C, 3» ch. Prix : 610.60O fr. N. D.

G. B. : Jowett Jupiter 1.486 cmc.,
4 cvl. C. 63 ch. Prix : 776.700 fr. N. 11.

D. i Porsche (1,5) 1.488 cmc., ■» cyi. L, 55 ch, Prix 1 1.53a.oJ0 fr. I), • Onel (Olv n1 lympm Record), 1.488 cmc., 4 cyl. C, 4t ch. Prix : r23.tH10 fr.



L'accord cat complet dan# la catégor ie , tous les moteurs sont à sou
papes en tète et le rendement au l i tre
varie i ieaucoup plus que du simple au
doutde avec 26 ch pour les plus liasses
et 55 ch pour tes meilleures. Sur 11 voi
t u r e s , o n t r o u v e u n e 8 c y l i n d r e s , q u a t r e
6 cy l indres e t s ix 4 cy l indres . L 'A l fa -
R o m e o a d e u x a r b r e s à c a m e s e n t é t e
V e r i t a s u n s e u l e t t o u t e s l e s a u t r e s
s o n t à c u l b u t e u r s .

I. ; Fiat IDOO l-»»» «mc-. 1 cyl. C 50 ch. Prix : 1,200,000 fr. I. : Fiat 8 V 1.006 cmc., 8 cyl. C, 110 ch. Prix ; 1.560,000 fr.

F. ; Elenault . Freinte 1.996 cnic.. i .yl. V, 33 ch. Prix : SOO.tMM) fr.
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ÉQUIPÉE PAR

i t i i i
To u t e n r e s t a n t d a n s l a s o b r i é t é

et le bon goût, «ROBRI» a créé une
mode et réa l ise , pour chaque marque
de voiture, toute une gamme d'acces
soires d'enjolivement et de protection.

Sabots d'ailes. Enjoliveurs de roues,
Embouts d'échappement, Baguettes de
carrosserie. Plaques de police tous
types avec «caractères RELIEF», etc.,
contribueront à donner une NOTE PER
SONNELLE à votre voiture et à la
SORTIR DE LA SÉRIE.

Exigez de votre garagiste les accessoires « ROBRI » , ceux qu polluent
la marque du créateur des Sibo-s
d ' a i l e s ,

Documentations sur demande, en
spécifiant la marque de votre vot'ure

ROBRi

LE TECHNICiE
L A V A G E •

ROm, 10. xue Pitam à 'Poteaux CSeine) - «1. : U)N. »-28 - Bilcon Z - Stand 17 .
<^HEMR;ô, 17, ru* Pagéa à Surasnea (Seine) - Tél. LOH. 20-80 - Balcon Z - Stand 16 ■ eLY

SEULE la Vedette a 8 cylindres. LaRover en a 6 et les autres, 4. Cu
r i e u s e c o ï n c i d e n c e q u i f a i t q u e l e s
4 cylindres ont des soupapes en tête,
alors que les autres possèdent encore
des soupapes latérales ou mixtes. La
puissance au l i tre va de 30 à 35 ch. F. : Vedette-Ford 2.158 emc., 8 ïyl. V-L, tW t h. PrLx : 985.000 fr.

G. B. : Standard-Vanguard 2,088 cmc., é vyl. CjOOfh.
P r i x : 6 1 2 . . 5 7 9 f r . N . D .

G . B . : R o v e r 7 5
2 . 1 0 3 c m c . . 6 e v J .
L - C , 7 6 c h . P r i x :

9 0 . 3 . 7 2 5 f r . N . D .

G. B. : Triumph-
R c n o v v n 2 . 0 8 8
c m c . , 4 c y l . C ,
6 9 c h . P r i x :
7 9 3 . . S 0 0 f r , N . D .
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F.: Ford Comète 2.333 cmc., 8 oyl. h. 70 ch. Prix : 1..347.000 fr.

Apart la Ford Comète qui conservel e s s o u p a p e s l a t é r a l e s e t A e r o
Wi l l y s qu i a adop té l a so lu t i on m ix te
c o m m e l e f a i t R o v e r , t o u t e s l e s 1 3 C V
ont des moteurs de technique moderne
et en généra l ce sont des 6 cy l indres
dont la puissance au l i t re va de 30 à
35 ch. Gordin i , avec sa sport , émerge

d u l o t a v e c s e s 1 5 0 c h .

F. : Uo tchk i - ^ -An jou 2 .312 c i in - . .
1- cvl. ( 7« ch. Prix : 1 . . I .VI.dOf» fr.

F : Hotrhkiss Grégoire 2 I evw.
4cyI.C,70ch.Prlxri.«9̂ .î .

D. : Mercedes 220 2.195 cmc., tt cyl. C, 80 ch. Prix : 994.000 fr. N. D.

G. B. : Ford-Zephyr 2.262 cmc., 6 cyl. C, 69 ch. Prix : 540.834 fr. N. D. ̂

I G. B. : Morris-Six 2.215 cmc., 6 cyl. C, 66 oh. PrLx : 624.640fr. N. D

G. B. : Vatixhan-Velox 2.262 cmc., 6 cyl. C, 60ch. Prix : 914.0.50fr.

F. : Gofdiiii 2 1. 300 2.290 « inc.. 0 cyl. ('.150 « h. Prix : 4.000.000 fr. G. B. : Auslin-A-70 2.199 cmc., 4 cyl. ( . 69 ch. Pris : 918.800 fr. I). : Bnrgward 2.400 2.337 « me., 6 cyl., 80 ch. Prix : 2.100.000 fr. G.B. ; Simbcam Talbot 90 2.267cmc., 4 cyl. C, 71 ch. Prix ; 289.000fr.

3 2 33



I f
C O N F R O N T A T I O N I N T E R N A T I O N A L E

I ES membres de cette famille sont d'une rare qualité et s'ils venaient à renier leur « Kapitan ». nous n'en serions guère surpris
car, avec ses 26 ch au litre, cette voiture est très loin derrière les autres qui accusent au minimum une quarantaine de chevaux.
Pegaso triche un peu avec son compresseur, mais le résultat est si beau que l'on oublie volontiers la duperie. Alfa-Romeo, queI on voit souvent mieux cité, ne dispose dans cette confrontation que d'une mécanique assez ancienne.

At T, 2»0 ch. Prix ; Non fi"^'

(;. B. : .Vustin Henley 100, 2.<MiO eme.. -t eyl. C, 90 eh. I>rix : 3.524.300 fr.

S. A. : Kaiser Henry S 2.000 eme.. 0 eyl. L, 82 eh. Prix : 1.305.000 fr.

G, B. : .\ston Martin DB 2, 2.580 enie,, 6 evl. 2 .\CT, 107 eh. Prix
1.625.000 N. ' l ) .

G. B. : LaKonda 2.580 eme., « eyl. 2 ACT, 107 eh. l'rix : Non fixé.

i Ferrari 212 inter. 2.562 eme., 12 eyl. 2 ACT, 170eh. l . A. : w Lllys .\éro 2.63« « eyl. f. 90 eh. Prix t 1.610.000 ̂ r.
3 4



T

C O N F R O N T A T I O N I N T E R N A T I O N A L E

1
3 -

toutes tes techniques se sont
l̂ îonhé rendez-vous depuis les sou-^ latérales jusqu'aux de'ux arbres

en tète et les rendements au
varient de 27 à^1 cK, valeur record.

. . S a s b j R t f m l r i e r 2 - 8 3 0 t m r - . . « , . y | . p r i x :
1^-, tn- Sje.OOO fr. >>. I>. (trmt ér|uipée)

.^titée an Parcolnbrite^ 'mmMT • 3 Microns

?,« dore qne la fonte
e * l

^ t a l l i n e '
rf/ accroche Thnile

CATÉGORIE où se rencontrent des voitures desport à haute performance (80 ch au litre) et
des voitures d'usage à très faible rendement 26
è 27 ch. Il s'agit dans tous les cas de véhicules
éprouvés don t l es bu ts d i f f é ren ts son t a t te in t s .

C O N F R O N T A T I O N I N T E R N A T I O N A L E

D. : Mert-cdes 300, 2.906 cnie., 6 cvl. 1 ACT 11.5 ch
Prix : 1.659.00O fr. K. D.

I. : Ferrari 250 >Ulle Miles, 2.953 cmc., 12 cyl. 2 ACT, 240 ch. G. B. ; Alvis 2.903 cmc., « cyl. C, 83 ch. Prix ; non fixe.

n
Hca lev Nash , 2 .993 cmc . . 6 cy l . C , 106 ch ." P r i x : n o n f i x é .

A' // j"" rirremée »l rodée
^ y / / ® l i s s e , é t a n c h e .l ^Offllents^hromes

n' l25 —I
pE E'IIOTOMOBILE : ««.COH Z - STANP N ' 23

U. S. A. : Nash Statesman 3.005 cmc., 6 cvl. L
85 ch. Prix : 1.039.000 fr. N. D. (tout equine) '

E.: Pégaso 2.816 cnic., 8 cyl. 2 ACT, 200 ch. Prix ; 2.800.000 N. D.

DEUX vo i tu res d ianné t ra lemen t opposées au
point de vue technique, l'une made in U. S. A.
avec 6 cy l . e t soupapes la téra les , l 'au t re de
fameuse renommée avec son 8 cyl. en ligne et
un arbre à cames en tête. Ce dernier, fort an
c i e n , n e fi g u r a n t b i e n s o u v e n t q u e p o u r l e

p r e s t i g e e t . . . l e s o u v e n i r . . .

I. : ( isitalia 2.800, 4 i jj. (.
^•.>4 cil.

F. ; Bugatti 101 3.257' cnU'., 8 cyl. 1 ACT, 196 ch. V. S. A. : Hudson Sui>er SET .3.293, « cyl. L. 104 ch. Prix ; 1.218.800 fr. N. 1).

3 7



Les 20 CV RMmdMes sont toutes des6 cyl indres dont les techniques vont
du doui l le arbre à cames en tdte pour
les Januar-aux s imples soupapes la té
r a l e » p o u r i e s v o i t u r e s a m é r i c a i n e s .

tes voMtires françaises dans la iuste
m o y e r m e s b n t à c u l b u t e u r s ' , e t
n o t r e m é i U e u r e r e p r é s e n t a n t e e s t l a
Oetattaye dont les 152 ch ne sont pas
t e U e r n » ! . é l o i g n é s d e s . 1 6 2 c t i d e s

Jbguar.

F. HeU-hkisK Anjou 3.48.5 t-mr-..
6 f-yti. C. tfmtrh. Prix : 1.58O.00I» fr.

J A G U A R

IMPOWAIBIR EXCUBIF PO» U FRANCE
C H . - F. D E L E C R O I X

roya l -ÉLYSÉES
I I . RUE DE BERRf — BAL. 44-69

P A R I S

G. B. : Ar,n.strong Sid. Saphyre 3.435 «me.. 6 «yl. C, 121 eh. Prix : 2..30O.OOO fr.

G.B. : Jaguar Mark VII3. H2« me., «cyL2 ACT, 162ch. . j j .. j,- n.

a. B. : .Jaguar XK !»). 3.4W « iiK ., ti « yl 2 .U T, l?o eh r. . s? J »-
1.1.55.000 fr.̂

l.. , Dehiliaye 235. 3..5r.ym«î.̂H < yl. C, 1.52 eh. l'rix (eliissis) L-
V. S. A. : Dodge D. 43. 3..560 ciiu-., 6 «-vl .L, 103 eh. Prix

1 . 5 1 7 . 0 0 0 f r .

l-". S. A. : De Solo, 3.567 cmc.. « evl. L. 97 eh. Prix :
1 , 4 0 1 . 0 5 0 f r . N . D .

V. S. A. : Plymouth 3.570 cmc., « eyl. L, 97 eh. Prix :
9 1 0 . 0 0 0 f r . N . O .

U. s. A. : Kaiser 3.700 eme., 6 eyl. L. 118 oh. Prix : 2.300.000 fr.

Deux modèles américains à moteurs6 cylindres, mais dont l'un est à
soupapes latérales et l'autrè à sou
papes en téte s'opposent avec les
mêmes résultats techniques, car leur
puissance est sensiblement Identique.

l . ' . S . A. : Nash Aml iussndor 3 .848 era .
6 «yl C, J22 eh. Prix : 1.760.000 fr. ▶

3 9
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C O N F R O N T A T I O N I N T E R N A T I O N A L E

L\ S. A. : De Solto 3.870 emc., 6 cyl. L. 116 ch. Prix : 1.08.>.(KM) N. IJ.

catégorie presque spécifiquement américaine, tous les moteurs
sont à soupape latérale et la puissance au litre se situe entre 20 et 25 ch. Vu

le volume, ce sont au moins des 6 cyl. et dans trois cas. des 8 cyl. en V. Seule
la Studebaker, avec son 8 cyl, en V à culbuteurs marque un net progrès, sur

tout au point de vue consommation et puissance.

X'. s. A. : Chevrolet 3.8e0 eme., 6 eyl. C. 115 th. Prix : l.(i28.(M)0 fr

V. S . A . : F o r c i . 1 . 9 2 3 fi n ' - . 8 c v l . ! . . l l O c h P r i x : t . 4 1 2 . 0 0 0 f r .

SCINTEX S, A. - COORBEVOIE - SEINE

U. S. A. : Dotige 3.770 t-mc., 6 cyl. L. 103 eh. Prix : 1.726.000 fr

: Pontiaie 3.920 rme.. 6 cyl. L, 105 ch. Prix : i.
845.0(H) fr.

4 0 3-811 cm,.., 8 ,.y,. ç jg.

G. n. : Ilumlier Super Snipe
^ *>'l- L, 100 eh. Prix ; I..Î65.750 fr.

PUISSANCE au litre variant de 25 A' 34 ch. Voitures généralement à
grande habitabilité et à performances
très moyenne eu égard A leur cylindrée.

G. B. : Austin A 125 3.095 c
' ** 125 ch. Prix ; 2.078.000 fr.

^ tienne Wau»'""® "olture Ita-
Çette famille fait L™ u''*"'®"'«̂ractéri.t̂ ,?®™""'® ̂ ien pâles"Kéricainee. Sa «"î "oHures
8"lattelnt70cĥ eu.î?®"''® "" "l'»2̂ 18. un n̂ ?®""'7«n''Wérèe»"»éricaineŝ  7uî "ici ne dépasse .«i opposées
'• est vrai que 1 ,̂ ̂  O" iit™-

U. s. A. : Dodge Kingsway 8.950 cme., 8 cyl. L, 140 ch. Prix : 1.41&000 fr.

D. S. A. : Kash Uealey 4.142 cmc., 6 cyl. c, 135 eh.

l'. S. A. ; Mercury 4.185 enw., 8 oyl. L. 1«3 ch. Prix ; 1.600.000 fr. 1. : Ferrari 340 Mille Miles 4.101 cnic.. 12 ty,. ACT, 280 ch.

41

: 1.860.000 N. P ^



C O N F R O N T A T I O N I N T E R N A T I O N A L E

C. s. A. : fhrysUT Wiixlsijr 1-. « lyl. C. IIU t-h. l 'r ix ; fr.
^lEN que de technique différente — on trouve un moteur culbuté et deux à sou

papes latérales — les puissances se valent et ne dépassent guère 30 ch au litre
valeur généralement admise aux U. S. A.

l S. A. : HudMm ^V'aps t-ni'.-.. fi t-yi. L., 127 c-li, l'rix : N. IX r. s. A. : Biiiik. 40 4.31« . "i-.. f» lyl. l, 2;«> .-h. ; l.ww.iXM» fr.

K. ; T;.l»)ol I-fC ̂  +«2 < mr.. f.. yl. C. 170 < li. Prix : -.'..Vm.OOO fr.

^ETTE famille se remarque par les
m o t e u r s m o n t é s s u r l a B e n t l e y e t

s u r l a R o l l s R o y c e e t d o n t l e s s o u
p a p e s s o n t e n t è t e p o u r l ' a d m i s s i o n e t
l a t é r a l e s p o u r l ' é c h a p p e m e n t . P o u r
une fois, grâce à Talbot, la France est
s i b i e n r e p r é s e n t é e q u ' e l l e e m p o r t e
p o u r c e t t e c a t é g o r i e l e c h a l l e n g e d e
q u a l i t é a v e c p r è s d e 4 0 c h a u l i t r e .

U. S. ; IJe Soto Pire IJonie 4.51X) i-im'.. X i vl- KiO eh. Prix ; j _
"■ " U . ' n M l N . I > .

4 2

fr. H. ; neiitlr-v 4..-i«fi ( inc.. tî , yl. (.' et I,. |;t2 ch. Prix : N. 1). B. : HnlB Rovcc 4..7«(i cnic.. 0 cvl. ( m i ,,

C O N F R O N TAT I O N I N T E R N AT I O N A L E
Unique représentative dans la caté-gone, la Packard accuse 32 ch au
l i t r e , c e q u i e s t n o r m a l a v e c c e g e n r e

d e m o t e u r .

r. s. A. : I^acfcartl '4tX» V.TIU ciiii-.. « t vl. !.. Ijtl cli. Prix ; 2.7IXI.IXX» fr.

f.. S. .\. : Lincoln .î.'ifNl cnic., S cvl. T. 20.» ch. Pri.x ; ■2.1.>>.0n0 fr.

I ES 30 CV s'honorent de posséder parmi elles la Uncoln 5.200 cmc-■- qui s'est particulièrement distinguée à la course Panaméricaine au
printemps dernier. C'est cette voiture dont la puissance atteint presque
les 40 ch au litre qui a dépassé en série les 200 ch aux U. S. A.

S. . \ . : Buick .>. '2 :10 cmc. . 8 . -y i k 5
f. in« ch. Prix : 2.4'28.(MH) "fr. P .

jL est curieux de remarquer combienI effort des Américains a porté ses
fruits sur des voitures de cylindrée
relativement forte. Même la Pachard
«fui conserve les soupapes latérales
est parvenue à une puissance relative
excellente qui supporte la comparaison
avec les moteurs à soupapes en téte.

f. S. A, ; Chrysler N. X: .).4-24cnic., 8cyl. C. lt«»ch. l^ix : 2.4fir..0fW)fr.

r. s. A. : Carlillac .>.4-22 ciiic.. S «yl. C. '2(Mf ch. Prix : :f.-21(i.00<| fr.

' ■ .S. : Packard r,.:m cni< .. 8 cyl. 1- 18" ' Il Prix : :l.I,ï().(M)0 fr. t;. B. ; Daimler Lt Kight 5.460 cmc.. 8 cyl. C. l.iOch. Ih-ix : :{..)30.000 \. 1)
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LE "MOUTON A 5 PATTES" N'EST PLUS

encôrŜanUe vos Tp̂  éveillés, nous avons enrichi notre musée des curiosités par quelques autres spécimens surprenants,e n c o r e o a v a n i a o e v o s a p p e i i i s e v c i i i c » , 1 u m o u t o n . . . Q u e c e s d o c u m e n t s d e m e u r e n t u n s y m b o l e .
Ainsi les esprite chagrins n auront p ® i'„Knluhles et nous prouvons dans les pages suivantes que grâce à une amélioration
En 1954. il ne doit plus y avoir de prî lèmes "■ j ,3 fable et la légende peuvent céder la place à de concrètes réali-
-rrÂlonTr̂aŜrî̂nSl̂rt̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂  'e ̂Imalne auto'mobile. le . mouton â 5 pattes . a droit de vie I

-■ ...r.iior « Je suis Oiseau, voyez mes aiies... », et notre petit RnHiiTjE' - ' qu.t évei,!^::^"^ ^'-"-o^che de ..ntérét (compréhensiti.o)

Mars oui I II (ayt deu* biberons pour nourrir ce veau.., un pour chaque iêle i
L .

Ouant è ce petit poulain ij doit

UNE UTOPIE L. IL A LE DROIT DE VIE grâce
a une amélioration constante du rapport puissance-poids

pN abordant dans ces piages tous les avantages qui découlent d'une amélioration du rapport puissance-poids,nous avons eu le sentiment que le fameux « mouton à 5 pattes ». symbole, jusqu'à ce jour, des idées sans fonde
ment. ne peut plus demeurer une utopie. Les nouvelles formules de fabrication issues d'un allégement des matériaux
autorisent de constants progrès. Les alliages légers ont complètement gagné la partie. Exemple frappant : le nouveau
moteur Diesel du constructeur ciméricain Cummins par rapport à l'ancien ra fonte a réduit son poids de 45 "n
l'utilisation massive des alliages légers, cependant que sa puissance au banc passait de ISO ch à 2.500 t.-m.à...
3 4 5 c h à 4 . 0 0 0 t o u r s !

La construction française saiu:a-t-elle tirer profit de cette expérience ? Dans le dialogue qui s'engage ici entre
le profane, c'est-à-dire un peu Monsieur-tout-le-monde et son interlocuteur mieux averti des problèmes d'aujour
d'hui, nous avons en outre voulu faire le point sur quelques sujets souvent débattus entre usagers. Les idées dusses
abondent... et rien n'est plus dangeretix qu'une connaissance erronée en cette matière. Les problèmes de tech
nique automobile ne sauraient être résolus isolément. Tout ici n'est que compromis : la vitesse s'obtient au détri
ment de la consommation, le confort au détriment de la brillance, la tenue de route au détriment du confort.
Cependant, des formules nouvelles se sont fait jour... et ce qui était hier encore une simple vue de
l'esprit devient réalité de demain !

contenter d "ne seul,

14
de devant POur

Le prof.a.ve. — Pourquoi les ingé
nieurs ne sont-ils pas encore parvenus ti
réaliser la voiture idéale, la voiture qui
matériuliserait mon rêve et celui de tout
le monde ?

I,E TEXH.NICIEX. — Vos rêves sont nos
cauchemars. Qu'entendez-vous par la
voiture idéale .

Eh bien ! une voiture très confor
table. spacieuse Ib bonnes places] ayant
un moteur permettant de brillantes reprises,
consommant peu, ne coûtant pas cher et
ne néeessitant qu'un minimum d'entre
t ien .

— Peu de chose, en vérité... .Autant
\-ous avouer que nous appelons cela
un " mouton à 5 pattes

— Je me souviens, du temps de ma jeu
nesse, avoir admiré sur les tréteaux d'une
baraque foraine, un très réel mouton àe pattes. Vous le voyez, rien n est impos
sible... et je m'étonne,̂  une fois de plus,
aii'à l'ère de l'énergie atomique, tes tech
niciens de votre bord déclarent forfait
devant la résolution des problèmes qui
se posent à eux.

— .Ainsi, cher monsieur, vous toii-
flriez tout à la fois, posséder :

Î 'ne mécanique puis.sante... mais dont
ne .s'inquiéterait guère votre irercepteur ;

rue voiture très légère pour bénéficier
an maximum de cette puissance... mats
tout en demeurant sjjacieiise et contor-
table ;

l ue voiture économique, consommant
]>eii, mais dont la >< carrure » ne fasse
pas obstacle à la résistance du vent ;

l'ne voiture rapide dans ses vitesses
de ])ointe, mais néanmoins brillante au
démarrage :

lue voiture possédant une bonne
tenue de route, mais conservant de la
souplesse ;

ICt tout cela, bien entendu, au meil
leur com])te !

— Je saisis parfaitement qu'il faille,
à la fois beaucoup de puissance et de
légèreté pour obtenir de brillantes perfor
mances. l'n âne chargé ira moins vite
et dépensera plus d'efforts qu'un animal
non bâté.

— Nous appelons cela le rapjiort puis-

sance-j»ids, que nous convertissons, dans
la pratique, au nombre de chevaux néces
saires pour tirer une tonne -- ainsi si
une voiture de 1.170 kg. possède un
moteur qui dév eloppe So ch, son rapport
puis,sance-poids sera de :

do X i .ooo- — — ()S,3 ch. à la tonne.
I .170

Cette valeur qui traduit les perfor
mances d'une voiture n'a d'ailleurs cessé
de croître depuis plusieurs années... et
justement devant les exigences de clients
tels que vous. .Si la voiture de sérié
moyenne ne dépassait guère 40 ch à la
tonne il y a qmnze ans, elle atteint cou
ramment aujourd'hui de 50 à 60 ch.

., problème est donc fort simple :Il vous suffit, d'une pari, d'augmenter
la puissance des moteurs et. d'autre fart,
d atteger l'ensemble de ta voiture...

plus difficile que ça ! Encore
que je me pennette de vous faire obser
ver qu il serait vain d'obtenir ime excel-

V^^^tir de ce rapport puissance-poids SI les formes propres de la voiture
n étaient pas rigoureusement dessinées
pour que les résistances diverses et
notamment la jiart qui re\nent à la résis
tance de 1 air rie fasse « fondre >> les
chevaux en puissance.

LES EXIGENCES DU FISC
Eette question ne vient qu'en second

heu. et nous t'aborderons tout à l'heure.
Pour te moment ; quels sont donc les

obstacles qui vous empechent d'augmenter
la puissance de votre moteur

—- En premier lieu, et vous le savezbien ; M. le Fisc ! La loi ne s'inquiète
guere de savoir si votre voiture peut
rouler à 80 à l'heure.... ou à 130 ! Elle
veut ignorer si votre moteur a une puis
sance de 40 ch ou de 200 ! Elle ne veut
même pas connaître si 2, 4 on b per
sonnes peuvent prendre place à bord.
Tout cela ne l'intéresse guère.

— De quoi se préoccupe-t-elle donc,
cette dame fiscalité ?

— ...D'un classement de puissance qui
n'a rien à voir avec la puissance \Taie
de la voiture. Elle ne tient compte que
d'une formule datant de... 1913 et qui

fait preuve d'une incompréhension total
de la j)his élémentaire technique. Cette
])iiis.sance fi.scale s'avère proportionnelle
au nombre de cylindres, à la course du
piston, au carré de l'alésage et d'un
coefficient qui considère que le régime
normal d'un 4 cylindres de tourisme
e s t d e . . . 1 . 8 0 0 t o u r s e t 1 . 2 0 0 p o u r u n
camion . Aux te rmes de ces absu rd i tés ,
une Ferrari de 140 ch serait donnée
pour... II CA'. tandis qu'une Vedette
de 80 ch est taxée 12 CA'.

— Mais quels sont donc, en pratique,
tes inconvénients de cette loi

— Puisque, en fait, la puissance fis
cale est fonction de la cylindrée, nous
.sommes dans l'obligation pour épargner
à la clientèle les regards indiscrets du
percepteur, de construire des moteurs de
faible cvlindrée. Sachez donc, pour vous
épargner de \ilains calculs, que. jusqu'à
bio cmc., une voiture de tourisme est
taxée 3 CA'. 4 CA' jusqu'à 785 cmc..
3 CA" jusqu'à 939 cmc., 6 CV jusqu'à
1 1. 134, 7 CA', i 1. loS ; 8 CA', i 1. 483 ;
9 CV. I 1. 657 ; 10 CV, I 1.832 : II CV.2 1. 006 ; 12 CA', 2 1. 181 ; 13 CA , 2 I.333 ;
14 CA', 2 1. 330 ; 13 CA', 2 1. 704... 23 CA'.
de 3 1. 02b à 4 1. 100. etc.

Je veux bien admettre la nécessité
de construire de petits moteurs, mais ne sait-
on donc pas tirer le meilleur parti di
ces faibles cvlmdrees 1 ous te disiez
vous-même tout à l heure : une [■crrari
de course frôlant tes 300 km.-h. ferait
équipe dans les dossiers avec... une Mona-
quaire Renault t

LA PUISSANCE EST COUTEUSE
— A'ous qui parlez si bien de « puis

sance de moteur ■>, savez-vous au préa
lable ce dont il s'agit .

— Mon Dieu, je sais comme tout le
monde qu'un ehreal-vapeur est la puis
sance nécessaire pour élei'cr de 1 metre
un poids de 73 hg. en i seconde.

— Bravo ! .Ainsi, vous vous rendez
compte que la puissance d'nn moteur
est à la fois tributaire de son couple,
c'est-à-dire du travail fourni {>ar le moteur,
en bref, du nombre de kilogrammes qu tin
levier de i mètre fixé au %'ilebrequm
serait théoriquement capable de sou-

Sglte |»a«e 46
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lever! et, d'autre part, de son régime,
soit de sa rapidité à exercer ce travail.

— Je vous suis... et en conséquence
cntrei'ois Jet solution qui inms préoccupe :
augmenter le couple et augmenter le
régime.

— Mais vous comprenez aisément qu'il
n'est pas facile d'augmenter le couple.
Qu'est-ce qm le caractérise, en effet ?
La pression des gaz sur le piston...
donc le meilleur remplissage possible
des cylindres en mélange carburé et la
plus forte compression possible. Or, si
vous comprimez à l'extrême ce mélange
carburé, ce dernier, au lieu de brûler,
détonera et l'explosion, tout en n'étant
guère profitable pour le travail moteur,
sera des plus dangereuses pour la longé-
mté des pièces en mouvement.

D'un autre côté, il faut bénéficier au
maximum du mélange <^ui a pénétré
dans les cylindres et le brûler en entier.
L 'essence coû te che r e t i l ne nous es t
pas permis de la gaspiller. Certes, on
obt ient dans les vo i tures de course des
puissances élevées, mais à quel prix !
Songez que l'ouverture des soupapes
est réglée de telle sorte qu'une fois la

LE RENDEMENT DES VOITURES
ACTUELLES DÉPASSE CELUI DES
MOTEURS «POUSSÉS» D'IL Y A

25 ANS
Le rendement au litre, c'est-à-dire la puissanced'une voiture rapportée à une cylindrée uni
taire de 1.000 cmc., est l'une des caractéristiques
qu i f a i t l e m ieux resso r t i r l ' évo lu t i on du p ro
grés technique en matière de moteurs d'auto
mobi les . Le tab leau c i -dessous étab l i t le c las
sement qui s'échelonne de 24 à 65 ch. Ces puis
sances peuvent paraître modestes, dans l'en
semble, si l'on considère qu'un rendement de
60 ch au litre était déjà atteint il a près de 40 ans.
11 ressort cependant qu'en 1953 les moteurs de
grande série possèdent un rendement analogue
sinon supérieur à celui des moteurs « poussés »
d'il y a 25 ans. D'autre part, comparé aux voi
tures étrangères, le rendement des voitures
françaises fait honneur à la construction na
t i o n a l e .

Alors que 6 % à peine des voitures améri
caines dépassent les 40 ch au litre, 40 % des
voitures françaises atteignent aisément cette
puissance contre, approximativement, 20 % en
Angleterre, 20 % en Allemagne et 5(/% en
I t a l i e .

C L A S S E M E N T
D E S V O I T U R E S F R A N Ç A I S E S
A L A P U I S S A N C E A U L I T R E

M a r q u e s

1
Puis- 1
sance |

!

.Cy l indrée
P u i s s a n

c e a u l i t r e

G o r d i n i 2 1 . 3 . 160 ch ' 2 . 2 9 0 c m c . 69,8 ch
G o r d i n i 1 . 5 0 0 1 0 0 — 1 . 4 9 0 6 7 , 1 -
D . 8 j 45- 7 4 5 6 0 -
Dyna 120 sprint.. 1 4 0 — 7 4 5 53,6 —
Dyna 54 1 4 2 - 8 5 0 4 9 , 4 -
Dyna 120 ' 3 5 - 7 4 5 4 6 , 9 -
Dyna 110 2 8 - 6 1 0 45,9 —
Dyna 1.30 3 8 — 8 5 0 4 4 , 7 -
Renault 1.063 3 2 — 7 4 8 42 ,7 -
Delahaye 235 i 152 — 3 . 5 5 7 4 2 , 7 -
Talbot (Le Mans). ; 1 9 0 - 4 . 4 8 2 4 2 , 3 -
SImca Sport 51 - 1 1.221 4 1 , 7 -
Peugeo t « 203 . 5 0 - 11 . 2 9 0 3 8 , 7 -
Talbot-Lago « Re 11

c o r d » 1 7 0 — 4 . 4 8 2 _ 37 ,9 —
S i m c a A r o n d e . . 4 5 — 1.221 3 6 , 8 -
F o r d V e d e t t e 8 0 - 2 J 5 5 . 3 4 —
H o t c h k i s s - G r é

goi re 70 — 12.200 3 1 , 8 -
De lage D 6 9 5 - 13.000 _ 3 1 , 6 -
S a l m s o n 6 8 - 2 . 2 2 0 _ 3 0 , 6 -
11 Citroën., 5 6 - 1 . 9 1 0 2 9 , 3 -
Ar ie t te Rosengar t 2 1 - 7 4 7 — 2 8 , 1 -
R o / i n 1 3 - 4 6 2 _ 28 ,1 -
4 CV Renault .. .. 2 1 - 7 4 8 — , 2 8 -
F régate 5 5 - 1 . 9 9 6 2 7 , 5 -
15 C i t roen 7 7 - 2 , 8 8 0 2 6 , 9 -
2 C V C i t r o ë n — 9 - 3 7 5 2 4 -

L E M O U TO N A " 5 PAT T E S " N ' E S T
plus grosse partie du carburant brûlée,on se dépêche de remplir à nouveau les
cylindres. Mais, hélas ! tant pis pour la
carburant résiduel, encore bon, mais
rejeté en pure perte !

Alors, il ne nous reste plus qu'à
augmenter le régime ?

— Il est exact que plus un moteur
tourne vite, plus il donne des chevaux...

— ... Mais plus le moteur s'use !
— Cela est faux en ce qui concerne les

moteursactuels...Eneffet,demêmequ unesemelle de soulier s usera d autant̂
qu'elle parcourera davantage de chemin,de même l'usure d'un piston sera fonc
tion du chemin parcouru.

d'une 203 dont le motent."n™ aisément à 4̂
coorem̂ lm. chemin inférieur, bien
ire"' 1. régirneélevé Cela vient de ce que, ^moteur, la course du piston est . très
infér ieure .

--On a donc intérêt à construire desAntti Vulésus^ sot/ rcl^tivetncHlm o t e u r s d o n t ' ,
important et la course reduite .

-C'est encore inexact. Car au fur

I® ' r é d u i t e a m è n e r a l a

sible au rendement.
_ l'en reviens donc au régime : aug-

w i f e .
m ê m e p r ' n n « « « f "
pas davantage qu un moteur lent .

— T'ai simplement dit et prouvé par
un exemple que le piston d'un moteur
mpide ne parcourait pas forcement
taee de chemin qu'un moteur a plus bas
r̂ me. Mais si le piston de votre « 203 >,r^rchait deux fois plus vite, il ferait
double parcours et s userait doublement.
II se pose donc des problèmes métallur
giques, de coefficient de frottement, qui
ne sont d'ailleurs pas insurmontables...

— Bien entendu, il y a un mais...

effectivement. Car faut-il encore
que les commandes des soupapes soientdans la possibilité de suivre la cadence.

Qu'est-ce qui les en empêche, celles-là !
— I.fi pids, l'inertie des multiples

pièces qui composent les commandes.C'est pourquoi on a intérêt dans un
moteur à diminuer l'inertie du système
de commande pour en arriver à ne con
server en valeur absolue que l'inertie de
la soupape elle-même, ce qui amène à
attaquer celle-ci directement par l'arbre
à cames, au lieu de l'attaquer par l'inter
médiaire de culbuteries diverses; mal
h e u r e u s e m e n t . . .

— Ah ! je m'y attendais !
— Malheureusement, cette solution est

coûteuse, si coûteuse même qu'elle ne
peut être adoptée dans la grande sérieet parmi les voitures françaises, il n'y
a guère que la Salmson qui soit dotée
d'un double arbre à cames en tête. Ce

système nécessite, en effet, une cascade
d'engrenages ou de chaînes de précision.

— Faut-il donc admettre que les puis
sances des moteurs ont atteint leur apo
gée et que les voitures modernes ne soient
plus perfectibles ? Je ne puis me résigner
à cette éventualité !

— Je n'ai pas dit cela. J'ai simplement
voulu vous faire toucher du doigt les
difficultés techniques et économiques qui
se posent aux ingénieurs des bureaux
d'études. Ceci posé, je vous ferais obser
ver qu'un bon moteur moderne développe
une puissance de 45 à 50 ch au litre
au lieu de 30 ch en iq^ô et 15-20 ch en
1920 !

GAINS DE PUISSANCE
ET DE LONGÉVITÉ

... Mais vous avouez implicitement
que la puissance actuelle a atteint un
plafond !

— Pas du tout. Je reconnais que si
les solutions susceptibles d'améliorer le
rendement des moteurs existent, elles
demeurent néanmoins coûteuses. On a
amélioré le dessin des moteurs et adopté
par exemple la culasse hémisphérique

soupapes d'tm
l e v é e a u g m e n t e r l aobtenir jjar la bougie centrale
menienf̂ "̂̂ ^ de pressiS donc undL fondpW '"ais les problèmes
de rexW augmentent les . pnxe rement. Pour obtenir un roeiUenr

S i; également à recher-
rature i;. équilibre de tempe-dï mnf cylindres. Le dessin
de T tel que les alentoursrefroSi. d'échappement soî t£ ̂  maximum afik que les ca|o-et récunf!̂ '̂ "̂ ^® puissent être envo>^et recuperees autour la tubulure

lê vovl/̂ mhbre de dilatation. Voi«1'® '̂ sont là les problèmes fortĉ plexes. Mais ce uÏÏt Jas tout- Ln
K'ï S.ffuon pouvait retirer d'une meiUeure
evacuation tn reurer a ime j-éfere

à 3 oooT puissance d '
à 3S{x> r consommation d -
dûi'^r Le bénéfice thef^oldé '
par ut conductibilité s ^ de -fhîiilel de température, en 'effet it La biel e t^joiinée
plus erauH d échange avec J uduc-tibilité dê  ̂ '̂ ime le gain dê ^̂ atge jainsi de ses ̂ 1 ̂  - ̂  P̂ ®t:on se lœ
di-ssirvc J ^ Calories vers la bieU ^e m
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^al. les S'®' effet, p^r te
mouvement à celuj P'^IPSmanivelle . • ernatif du si'ste -̂qe •pièceŝ  ®«̂ent inférieurstonSvîr̂ '̂̂ eut sont ptdeffet, est, ad&

_ . . 0 ee qui est énorme-
d e l a b i e n , ^

Sentent. iVo,/" pfoblètnf
P»»rrait.ii ̂ ''PPort pt*f %r Lsentent etre augmenta A

mécaniqd^^

PLUS UNE UTOPIE..J (Suite de la page 45j
— Bien entendu, et. c'est l'objectif

n" I vers lequel tendent les études ac
tuelles. Outre le bénéfice réalisé dn point
de vue rendement mécanique par un
enibiellage léger, le gain de jioids est
appréciable. Les bielles d'origine en acier
qui pesaient 478 grammes, n'en jicseront
plus désormais, en alliage léger, que2S0. soit un gain de 40 "o---

— .Mai.s t'sl-ce que 200 grammes cela
compte ?

— II n'y a pas que les bielles dans un
nioteur ! Le gain du jxiids peut être
obtenu tant sur les pièces « mortes ,
c'estrà-dire parfaitement inertes, cine sur
les pièces en mouvement. Pour les jire-
l u i c r e s , — c a r t e r, b l o c - m o t e u r, c a r t e r
de iwnt arrière, tubulures, supporte, etc.,
réalisés généralement par fonderie, ime
étude systématique des efforts supportés
a m è n e r a à t r o u v e r d e s z o n e s n e u t r e s o ù
le matériau ne travaille absolument pas
- un éviclement de ces zones fera gagner
en poids. D'autre part, le remplacement
de la fonte par l'aluminium et ses cléri-
\ é.s. et en valeur absolue par le magné
sium, jieut faire gagner un allègeinent
sensible. Mais là encore, les solutions
sont fort onéreuses î Quant aux jiièces
mobiles. vilebre(|uins, bielles, pistons,
soupapes, commandes de soupapes, leur
résistance mécanique est précieuse et
l'allégement, en conséquence, plus diffi
cile. I,e vilebrequin ne peut, hélas !
être réalisé en une autre matière que
l'acier. Le gain île poids sera fonction
de son étude et de son expérimentation
qui détermineront dans quelles zoneson peut retirer de la matière sans nuire
à la rigidité de l'ensemble. La technique
niodernc veut que le nombre des jialiers
soit augmenté, i'ians certains cas. cela
a eu pour eft'et d'obtenir un gain de jioids
non négligeable. Enfin, nous ayons vu
que l'embiellage pouvait être réalisé en
alliage léger avec des bénéfices appré
ciables dans tous les- domaines.

L'ALLÉGEMENT OBJECTIF N" I
~ A vous entendre, ce serait donc

surtout sur le châssis ou la carrosserie
que le gain de poids s avcrcrad le plus
sensible ?

— Je ne dis pas non. Le cliassis.
composé à l'origine de deux longerons
en tôle pliée, lourds, a souvent cédé
petit à iietit la place a des cadres
en tubes légers. titre d exemiile. le
cfidssis-tube réalisé par Nardi ixnir une
mécanique l'anhartl n'atteignait pas
i . 5 k g . ! ,

Pour le reste de la voiture, il est jxis-
sible de convertir des pieces « travail
lantes ri. construites jusqu a prient en
acier, en alliage léger, car .1 est bien rareipie le diinenâonnenient suiierienr ind s-
pensable soit incompatible avec son inte
gration dans la voiture. -Nous avons vuainsi des ponts arrières en metal leger,
des bielles de {lonssée, des roues, enfin,
tournées dans ces métaux. Indqieiidam-
inent des bénéfices de poids, les roues
légères ainwrtent, elles aussi, une meil
leure é\acuation des calories des tam
bours de freins contre lesquels elles sont
collées et une planéité plus grande de
la face de contact, d'où l'absence de
déformations. Le gain de poids sur les
\-olants que constituent les roues appor
tent, \-ous le concevez aisément, un bene-
lice très sensible d 'effort lorsqn on tait
varier le régime de celles-ci, quand on
freine ou quand on accélère.

Tout le reste, sur la voi ture, a beau
coup moins d'imjxirtance mécanique et
tout demeure possible quant aux solu
tions multiples qui s'offrent jiour rempla
cer les éléments de tôlerie ou la caisse
entière en acier par des alliages légers.
Les constructeurs l 'ont bien compris
en présentant, à l'heure actuelle, de nou-
\ eaux motlèles, comme en témoigne la
caisse ultra l^ère de la Dyna 54, réa
l i s é e e n d i i r a l i n o x .

— Et le « plastique •>. qu'en pensez-
v o u s

— II est bien évident, qu'à l'heure
actuelle, on ne saurait parler d'allége
ment d'une carrosserie sans évoquer le
vilain mot de >' jilastique d.

— Ser iez-vous revéche au.x nouveautés ?

— Oh ! je m'insurge simplement contre
l'emploi des termes « matière plastiques ■»
dans le domaine des carrosseries, il s'agit,
en fait, de l'utilisation d'un complexe
\e r re - rés i ne , c ' es t - à -d i r e d ' un t i s su ou
même tout simplement de fibres de \-erre
servant de support à une résine synthé
tique polyester. Les couches successives de nappes de verre inipr^nées
de résine sont polymérisées à froid ou
à c h a u d d a n s l e m o u l e e t l ' e n s e m b l e
offre en effet des caractéristiques éton
nantes de résistance mécanique pour
un poids dérisoire. Je n'insiste pas
da\-antage sur ce sujet, vous laissant lesoin d'apprécier dans ce numéro Salon
de " l'Automobile >1... les articles plus
spécialement consacrés à ce sujet...{voir
pages : 50 à 36).

LA LÉGÈRETÉ DONNE DU NERF

■y- Mais, en bref, ce bilan de poids,
qu'apportc-t-il ?

— Des résultats fort tangibles. Pre
nons i iour exemple deux voitures dotées
d un même moteur, mais dont l'un pèsera
i.ooo kg. et la seconde. 650 seulement.
oupjx)soiis qu à 60 km.-h. la puissance
cUsponible en réserve soit de Tordrede 15 ch. Que se passera-t-il ptmr l'une
ou pour l'autre, si à partir de cette allure

eonducteurs accélèrentEh bien ! l'accélération de la voiture
lourde ne sera que de 0,65 mètre-seconde
par seconde, soit 2,34 km.-h. i>ar seconde,
alors que l'accélération de la voiture
legere atteindra 3,6 km.-h. jiar seconde,lin d autres termes, la voiture de 650 kg.
atteindra le 100 en n secondes, alors
que la voiture de i.ooo kg. devra attendre
un peu plus de 17 secondes ixinr mr-
venir à cette vitesse !

1> autre jxirt, la consommation de la
voiture II lourde 1 sera de beaucoup plus
elevée. dn admet généralement qu'une
\oiture consomme 1 litre aux 100 kg
et aux 100 km. Dans le cas de nos deux
voitures consider ,̂ en sup^xisant tou-
jours un moteur identique et un dessin
similaire des formes, la consommation
de la voiture la plus lourde pourra se
chiffrer aux alentours de 10 litres aux
loi) km., contre à 7 litres pour la
seconde et en supjxisant que les qualités
propres du moteur rendent ces chiffres
inexacts, ils demeureront néanmoins, et
à peu de chose prés, dans le même rap-
ix i r t .

MAIGRIR NE PRÉSENTE
AUCUN DANGER

— .Mais par contre la tenue de route
de la voiture légère sera plus médiocre !

Cette affirmation péremptoire n'est
que le reflet d'une erreur grossière, com
munément répandue. La tenue de route
ne dejieiid, en effet, que de la jxisition
du centre de gravité qui doit toujours
se troiu er le plus bas jjossible et le plus
en axant jxissible s'il s'agit d'une trac
tion avant et dans le 2"' quart en jiartant
de l'ax-ant, s'il s'agit d'un moteur à trac
t i o n a r r i è r e . E n f i n , i n t e r x d e n n e n t l e s
qualités d'adhérence au sol, tributaires
s e u l e m e n t d e s f o r m e s d e l a \ - o i t u r e . d e
la susi)en.sion. etc.... Le jioids n'inter-
xient pas plus sur la tenue de route qu'il
n'a d'effet sur la qualité du freinage.

— Mais comment ! une voiture légère
est plus facile à freiner qu'un véhicule
l o u r d !

—- I/Cs ax^antages que nous ax-ons énu-

LE RAPPORT PUISSANCE-POIDS
FAVORABLE

AUX FORTES CYUNDRÉES
I E rapport de a puissance au poids est uneL valeur relative oui traduit la performance
d ' u n e v o i t u r e . P r a t ' O u e m e n t , p o u r c o m p a r e r
les voitures entre elles, on convertit ce rapport
en puissance à la tonne. Si l 'on dispose, par
exemple, de 42 ch oour raire mouvoir un poids
total de 650 kilos, cela revient à dire qu'il faudra
4 2 • 1 0 0 0- - . s o i t o r e s d e 6 5 c h p o u r t i r e r u n e t o n n e .

6 5 0
On ne sera pas surpris de voir des voitures de

cy l indrées moyennes, vo i re de grosses cy l in
d r é e s ( t e l l e s q u e D e l a h a y e , D e l a g e , S a l m
s o n . Ta l b o t . . . ) O g u r e r e n t ê t e d e c e c l a s
s e m e n t . C e l u i - c i r e f l è t e l e s s e r v i t u d e s d e
l a f i s c a l i t é q u i i m p o s e à l a c o n s t r u c t i o n
f r a n ç a i s e d e s m o t e u r s d e p e t i t e s c y l i n d r é e s
pour un con for t ou i s f f ' veu t de o lus en p lus
large. Le poids le plus élevé des voitures figu
rant c i-dessous : 1.850 ki los, n 'est guère oue
4 fois supérieur à la voiture la plus légère, mais
la cylindrée la plus volumineuse est, elle, plus
de 12 fois supérieure à la cylindrée la olus faible.

Au t rement d i t . l e po ids d 'une vo i tu re é tan t
loin d'être oroportionnel à la cylindrée, les petites
v o i t u r e s d o i v e n t b é n é f i c i e r d e m o t e u r s s u r -
Duissanfs pour égaler en ouissance à la tonne
les modèles plus étoffés.

A titre de comparaison avec des voitures étran
g è r e s . p r é c i s i o n s q u ' u n e Vo l k s w a g e n a t t e i n t
34 ch/t. une Fiat 1900 48ch/t ; une LanciaAurélia.
63 ch/t : une Austin A 70. 55 ch/t. et que les voi
t u res amér i ca ines . Chev ro le t , Bu i ck , Cad i l l ac
ont un rapport puissa.nce-poids de 68 à 92 ch/t

C L A S S E M E N T

D E S V O I T U R E S F R A N Ç A I S E S
A U R A P P O R T

P U I S S A N C E - P O I D S

I
P u i s P u i s

M a r o u e s
s a n c e

i P o i d s s a n c e
à l a t o n n e

G o r d i n i 2 1 . 3 ' 6 0 c h 680 kg. 2 3 5 , 2 c h
Gordini 1.500. ■ ■ i 1 0 0 — 600— ! 1 6 6 . 6 -
Delahaye 235 . ■ 1 5 2 - 1 .100- ! 138,1 -
Ta l b o t « L e M a n s » 1 9 0 - j 1 . 4 0 0 - 135,7 -
Delage 31 9 5 - i 9 3 5 - 1 0 1 , 6 -
S a l m s o n 6 8 - i 7 3 0 - 93.1 _
Talbot-Lago « Re

c o r d » 1 7 0 - 1 . 8 5 0 - 92,4 —
D . e 4 6 - 5 0 0 - 9 0 -

Dyna 54 4 2 - 6 5 0 - 6 4 , 9 -
Dyna 120 Sprint.. 4 0 - 6 2 0 - 1 6 4 , 5 -
F o r d V e d e t t e . . . 8 0 - 1.250 - 1 6 4 -

Dyna 130 3 8 - 6 2 0 - i 6 1 . 2 -
H o t c h k i s s - G r é 11

g o i r e 7 0 - - 1.150- 11 60,8-
R e n a u l t 1 . 0 6 3 3 2 - 5 5 0 - ! 5 a 2 -
1 5 C i t r o ë n j 7 7 - 1 1.325 - 1 58.1 -
Simca Sport 1 5 1 - 8 8 1 — 5 7 , 8 -
Dyna 120.. i 3 5 - 6 2 0 — 5 6 , 4 -
203 Peugeo t . 5 0 - 9 4 5 - 5 3 , 1 -
1 1 C i t r o ë n . . . 5 6 — 1 . 0 7 0 - 5 2 . 3 -
S i m c a A r o n d e . . 4 5 — 9 0 0 - 5 0 -
Dyna 110 2 3 - 6 2 0 - 45 .1 —
Frégate 5 5 - 1 . 2 8 0 - 4 2 . 9 -
4 C V R e n a u l t . . . 2 ' - 5 6 0 - 3 7 . 5 -
R o v i n 1 î 3 - . 3 9 4 - 3 3 —
Ar ie t te Rosengar t ; 2 1 - T 2 0 - 29,1 —
2 CV Citroën ... i

1

4 9 3 — 1 8 . 3 -

S m K * p a g e 4 9

47



CHEZ SIMCA LA " GRAND LARGE " A VISIBILITÉ TOTALE
PRENDRA LE DÉPART AU SALON

LE MOUTON A 5 PATTES N'EST PAS UNE UTOPIE ( Suite des pages 46 et 47 )

PAS moins de 67.000 voitures aurontété construites à Nanterre d'un
Salon à l'autre. L'Aronde 54 bénéficiera
de très nombreuses modifications es
thétiques et techniques.

Du côté esthétique et pratique, la
bande chromée du capot est plus lon
gue et cintrée ; les clignotants qui
étaient à l'avant sont maintenant incli
nés sur les côtés pour être visibles
latéralement. Les pare-chocs sont
abaissés à l'avant de plus de 4 cm. et
de plus de 2 cm. à l'arrière.

La calandre arrondie vers le bas est
moins tourmentée que l'ancienne.

La roue arrière, par sa nouvelle posi
tion et la nouvelle charnière de coftre
augmentent ce dernier de près de 20 %
(233 dmS contre 198 dmS auparavant).

Du côté mécanique, l'ancienne direc
tion à vis et secteur a été remplacée par
une direction Gemmer fonctionnant
par roulement.

Les segments racleurs sont désormais
des segments à expansion Novix ou
Pinet. Le pont arrière voit le banjo ren
forcé à la façon des utilitaires. Les
amortisseurs télescopiques sont du
type Armstrong à double effet...

Au total, l'Aronde se présentera avec
une cinquantaine d'améliorations ; la
« Grand Large », que nous présentons
i c i b é n é f i c i e n a t u r e l l e m e n t d e t o u t e s
les amé l i o ra t i ons mécan iques e t se ra
la première voiture française à grande
visibi l i té. C'est un coupé quatre places
deux portes sans montants de porte
latéraux.

i i iérés d'un bi lan favorable de poids
.sont suffisants pour que nous n'éprou
vions le besoin d'ajouter, injustement,
une qualité inexistante à celles énoncées.
Ivn effet, la distance d'arrêt est indépen
dante de la masse du véhicule, sa valeur
étant déterminée par le rapport de deux
termes ; le car ré de la v i tesse e t , en déno
minateur, le produit de l'accélération de
la pesanteur par le coefîicient d'adhé
rence. Ce coefficient ne dépend lui-même
(jue de la nature du sol et du profil exté
rieur du bandage. Ainsi, un véhicule
roulant à 50 km.-h. et bénéficiant d'un
coeff ic ient d 'adhérence de 0,8 aura une
distance d'arrêt de :

2 (0,81 X 0,8)
= = 1 2 m e t r e s .

{14 m.-s.)2
Par contre, la force qu'il faut déve-

lojjper ix)ur arrêter un véhicule lancé
à une \ûtesse donnée est proportionnelle
à son poids et au carré de la vitesse à
laquelle il roule. Ce travail se retrouve
sous forme de chaleur dans le système
de freinage qui, à la longue, peut voir ses
qualités altérées.

Kn conséquence, l'installation de frei
nage d'un véhicule léger aura l'avantagede s'user moins rapidement que celui
d'un véhicule lourd, bien que les dis
tances d'arrêt soient identiques.

IL FAUT AUSSI TENIR COMPTE DU Cx

— Jusqu'à /yn'sent, vous avez bien
voulu reconnaître qu'il était possible d'aug
menter te rapport puissance-poids des
voitures nwdernes, tant en augmentant
te premier facteur qu'est diminuant le
second. Vous te voyez : votre « mouton à
5 pattes » se construit. Disposant d'une
telle reserve de puissance... et de chevaux
letativement bon marché, nous pouvons
rendre cette voiture spacieuse, confor
table... et, y mettre nombre de passagers
et de bagages.

serait vrai si un autre facteur
que j ai eu l'occasion d'évoquer au débutfie notre conversation, ne venait compli-
•iuer le jjroblème. Kn effet, la puissance' ont dis|K)se notre voiture, à quoi sert-elle
sinon à vaincre toutes les résistances
'jui se présentent à l'avancement ; perte
énergétique de l'ordre de 10 % du faitfin rendement propre de la transmission ;
jiertes dues à la résistance au roulement(fie 234 ch ix)ur une voiture moyenne)et qui de])end de la dimension des roues,
fies pneumatiques, de leur pression de
gonliage, de l'état de la route, de la
\ite.sse, etc .. et enfin ~ et surtout —de la résistance à la pénétration dans
air l'.conomiser de la puissance mo

trice, grâce à un allégement, c'est un
bon résultat, mais économiser des che-
\ nux grâce à un bon profilage, ce n'est
l'as non plus une chimère !

Oui. je le sais, une voiture doit être
ocrodynainique...

- Je crains malheureusement que vous
n'utilisiez ce terme à bon escient. ,

Je comprends qu'une forme de voi-
[ur,- puisse lire étudiée de telle sorte, grâce" de.s lignes fuvantes, qu'elle offre la moindre
Resistance éi l'air...

Hélas ' la résistance aénxlynaniique
est plus conqiiexe que cela et ce que vous
fqipelez des ■ lignes fuvantes » obéit à
les lois bien précises ! Kn fait la résis
tance de l'air est jiroiMirtionnelle au pro-
'luit de deux facteurs . l'un qu'on nomme
le maître-couple ou surface frontale de

la voiture, l 'autre le coefficient de forme
ou cx qui caractérise la traînée engen
drée. A égalité de ydtesse ou de maître-
couple deux voitures ne snbiront pas
la même tramée si elles sont profilées
d i f f é r e m m e n t . C ' e s t c e f a c t e u r d é f i n i s s a n t
les qualités aérodynamiques de la voi
ture que l'on appelle Cx. Et quand vous
saurez que la résistance de l'air croît
avec le carré de vitesse, vous compren
drez l'importance qu'il faut attacher aux
lois de l'aérodynamique, notamment aux
v i tesses é levées .

— Sur CCS deux facteurs, il y en a donc
un don t les l im i tes semblen t v i te a t te in tes :
c'est la surface frontale qui ne dépend
guère que de l'habitabilité et du confort
qu'on veut donner à la voiture.

— Bien entendu, on a cherché à dimi
nuer les hauteurs de coque au-dessus
de la tête des passagers, à abaisser les
sièges pour profiter au maximum du
volume offert, mais, comme vous le dites,
les l imi tes sont v i te at te intes. . .

— Quant au « Cx »
— C'est une autre histoire ! La pre

mière idée, la plus simple, qui s'est
offerte à l 'esprit était de mesurer la
valeur de Cx en plaçant la voiture dans
une soufflerie et en envoyant sur elle
un courant d'air. Ce qui compte, c'est
la vitesse relative de l'automobile par
rapport à l'air et que ce soit l'air qui
entre en mouvement importe peu...

Malheureusement, ce procédé ne tient
pas compte d'un phénomène imjx>r-
tant : l 'écoulement de l 'a i r sous la voi
ture qui se fait d'une manière très diffé
rente dans la réalité. Car en admettant
que dans l'essai en soufflerie on figure

IL n m CHER DE FRIRE LEGER!
qN a pris l'habitude, depuis quelques années,de convertir le prix d'une voiture en la somme
que représente un k i lo de cet te vo i tu re : seu l
moyen de comparaison pour évaluer si telle
petite voiture est relativement chère, ou telle
grosse relat ivement bon marché.

Au classement qui figure ci-dessous, on re
marquera tout d 'abord que ce sont les voi tures
bénéficiant du meilleur rapport-puissance-poids
qui détiennent un prix-kilo prohibitif. Rien d'éton
nant, puisque ce sont des voitures sport, donc
produites en petite série, dotées de mécaniques
précises, donc sujettes à une main-d'œuvre oné
reuse, mais, surtout, dont l'allégement n'a pu être
obtenu qu'au moyen de solutions coûteuses (alu
minium, alliages spéciaux, etc...).

Dans la grande série, où le prix moyen s'établit
autour de 780 francs, on retrouve ces mêmes indi
cations parmi les firmes qui ont renoncé à l'emploi
massif de la tôle d'acier pour le duralumin.

CUSSEMENT DES VDITUDES FIANÇAISES
A D P R I X - K B . D

Marques
P r i x

(en francs)
P o i d s

(en kg)
P r i x - k i l o
(en fr.)

11 Citroën 6 2 9 2 3 0 1 . 0 7 0 5 8 8
15 Citroën 8 6 9 9 2 0 1 . 3 2 5 6 5 6
Peugeot 203 . .. . 6 4 0 0 0 0 9 4 5 6 7 7
2 CV Citroën 3 4 1 . 8 7 0 4 9 0 6 9 7
Frégate 8 9 9 0 0 0 1.280 7 0 2

935 000 1 2 5 0 7 4 8
A r o n d e 6 9 0 0 0 0 9 0 0 7 6 6
4 CV « Sport » . 4 7 9 . 0 0 0 5 6 0 8 5 5
R o v i n 361.592 3 9 4 9 1 7
A r i e t t e 6 6 8 , 5 0 0 7 2 0 9 2 8
Dyna 110 6 0 9 5 0 0 6 2 0 9 3 3
Dyna 120 620 OCO 6 2 0 1 0 0 0
Dyna 130 6 2 5 0 0 0 6 2 0 1 0 0 8
Dyna 120 Sprint... 6 4 0 0 0 0 6 2 0 1 0 3 2
Dyna 54 . 6 9 9 0 0 0 8 5 0 1 1 075
Ta lbo -Lago 2 . 2 5 0 . 0 0 0 ■ 1 8 5 0 'i 1 216
1 . 0 6 3 R e n a u l t . . . env. 670 .000 < 5 5 0 1 2 1 8
SImca Sport. . 1 298 000 ; 8 8 1 ; 1 473
Hotc h.-Grégoire.. 1 890.000 j 1 150 , 1 . 6 4 3
S a l m s o n 1 626.000 : 7 3 0 2 2 2 7
Delahaye e n v. 2 . 5 0 0 . 0 0 0 1 . 1 0 0 2 2 7 0

Delage 3 1 env. 2.300.000 9 3 5 2 4 6 0
D . B e n v. 1 . 4 0 0 . 0 0 0 5 0 0 2 8 0 0

GordinI 1 1. 5.. 2 5 0 0 0 0 0 6 0 0 4 1 6 6
Gordinl 2 1. 3 .. 4 0 0 0 0 0 0

i
6 8 0

1

5 2 8 8

la route par un plancher, la rei>résenta-
tion du phénomène n'est fta-s davantage
satisfaisante, la route étant dans la pra
tique immobile par rapjxirt à l'air et
non pas par rapport à la voiture.

D'autre part, il eSt difficile de repré
senter en maquette rérluite la voiture
avec tous ses détails et quand le véhicule
est réalisé avec tous ses équipements et
accessoires, le Cx réel ajijiarait le plus
souvent supérieur à celui qui était prévu
sur la maquette au 1/51* ou au i/ioc.

On s'est a|.)erçu également que les
dessous de \'oiture avaient une grande
imiTortance jiar leur interaction avec le
sol et selon certains un carénage per
mettrait de gagner 1.5 % sur la traînée.

Les recherches sur l 'aérodynamique
ne sont donc pas une chimère ; elles se
traduisent par des performances supé
rieures et par une économie substan
t i e l l e d e c a r b u r a n t .

— A-t-on fait de notables progrés dans
c e d o m a i n e ?

— Je pense bien ! Le Cx d'une voi
tu re normale de IQ33 a t te igna i t (e t
atteint encore) sur la Citroën, par exem
ple, un coefficient de 0,6 alors que la
Dyna 54 est donnée pour approxima
tivement 0,28 et la Frégate 0,3 !

25 % D'ALLÉGEMENT
4 c 0 /— ' r o / o

Cx AMÉLIORÉ
D'ESSENCE EN MOINS

— Mais peut-on traduire votre jargon
mathématiquement en performances plus
sensibles à mes oreilles profanes ^

— Rien de plus facile puisque je me
suis l ivré tout récemment à de te ls cal
c u l s .

Prenons l'exemple d'une \oiture
4 places qui pèserait 650 kg. et dont le
coe f fic i en t de f o rme a t t e i nd ra i t o . b . Ce
sont, à peu de chose jirès les normes
d'une petite voiture actuelle. Supposons-
lui un maître-couple de 1,60 m2.

A 90 km.-h., sa résistance au roule
ment sera de 9.75 kg. et sa résistance à
l'air de (lO kg. Pour vaincre cette résis
tance totale de 69,75 kg., à la jante, le
moteur devra dévelopjier une puissance
de 26,5 ch. A la même allure, avec le
même maître-couple, cette même voi
ture, allégée de 150 kg. et dotée d'un Cx
de 0,3, n'utilisera, entendez-vous bien
qu'une puissance de 14,25 ch. Et à 120à l'heure, notre petite \oiture trans
formée n'aura besoin que de 23.7 ch.
contre 45 dans sa version première. Dans
les deux cas, le gain de puissance et dé
consommation aura été de 46 "t,.

Voici maintenant une 6 places. Sup-
jxisons-Iui (ce qui correspond encore
une fois aux caractéristiques moyennes
d'une voiture un peu démmlée) un poids
d'une tonne, un Cx de 0,6 et un maître-
couple de 2 m2.

A 00 kip -h., elle exigera une puis
sance de 34.2 ch et de 58 ch à 120.

.\baissons son {Hiids à (150 kg., ce qui
e . s t t r è s r a i s o n n a b l e d a n s l ' é t a t a c t u e l
de la technique et donnons-hti les formes
telles que son Cx ne soit plus que de 0.3.

Les 34 ch de tout à l'heure ne seront
plus que 18 à {x-ine et les 58 ch en devien
nent... 30 ! Le gain de puissance et le
bénéf ice de consommation auront été de

bien ! voilà. Je savais bien que
vous le trouveriez » notre ■ mouton à 5 pattes '
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