ENERGOL

il Lubridicante radfinate § volte

Le alte prestazioni richieste dai motori
moderni esigono un olio dalle qualita as-
solutamente eccezionali.

ENERGOL

® permette. una immediata, perfetta e completa
lubrificazione anche alla partenza;

® garantisce una straerdinaria ‘aderenza agli
organi in movimento, a qualsiasi sforzo e
temperatura;

® contribuisce ad un piu efficace raffreddamento
delle parti calde del motore, evitando la for-
mazione di residui carboniosi e l'incollamento
delle fasce elastiche;

® protegge tutte le superfici metalliche, con le
quali viene a contatto, dall’azione corrosiva
degli acidi che si formano in seguito al feno-
meno della combustione;

® mantiene un lunghissimo periodo di efficienza.

ENERGOL

FLUIDO alle basse temperature
VISCOSO alle alte temperature

STABILE a qualsiasi condizione d’'impiego

BP

Do o il circuito del Lido di Venezia,
non pid iscritto in calendario per ragioni
di si urezza, Venezia ritorna alla ri-
‘balta spo-tiva, organizzando il «1, Rallye
Lido di Venezia» il quale si & svolto
nci giorni 11/13 giugno.

Bisogna subito dire che il successo Vi
& stato: un successo schietto ed indiscus-
so, che ha soddis’a'to completamente i
136 equipaggi che si sono cimentati nel-
la prova veneziana.

Dopo il classi o «Rallye del Sestrie-
re», lautomobilismo sportivo, non sol-
tanto nazionale, ma internazionale, ha
acquistato una nuova gara, la quale cer-
tamente diventera una prova classica che
nulla avra da invidiare alle piu anzia-
ne e sperimentate consorelle, Il « Rallye
del Sestiiere» sara il classico Rallye in-
vernale e aquello veneziano, la classica
prova regolaristica estiva.

E se quest’anno le macchine partenti

L’Alfa Romeo 1900 TI dclla coppia Taramazzo-Zambrini si appresta a superare lultima prova
indiscussa vincitrice del Rallye di.Venezia. Il Comm, Chiaradia ha abbassato la bandiera dello start dando via libera all’imperiese che'
ha conquistato, con la collaborazione cronometristica di Marisa Zambrini, una luminosa vittoria assoluta. SR

Dopo tre combattute giornate di gara
il 1 Rallye del Lido di Vemezia

vede la vittoria di Taramazzo con I'Alfa Romeo 1900 TI

da Riva sono state 136 senza alcuna om-
bra di dubbio, nelle prossime edizioni
il lorn numero sara di gran lunga au-
mentato, aumento dovuto oltre che alle
caratteristiche del Rallye, alla compe-
tenza e passione degli organizzatori, an-
che dal fa'to che i adue nomi che si sono
affiancati per dare all’ltalia una prova
de’la massima importanza, e cioé Riva
e Venezia, rappresentano turisti amen-
te, un punto di attrazione non soltanto
per gli stranieri, ma anche per gli stes-
si italiani

& Riva del Garda nella prima giorna-
ta di gara Venezia nella seconda e ter-
za, si sono presentate ai conzorren’i nel-
la loro veste migliore, dimenticando per
quasi tre giorni le pazzie di questa stra-
na primavera. Infatti il sole non & man-
cato, ed ha accomragnato tutti i cons
correnti :anche sullz diffizili. ram~e- del
Ponale e-del Pordoi; tratti impegna'ivi

‘che gestisce il Casind, chi ha dato loro =

al Lide di Venezia, che la proclamera’"

e che se il maltempo ci avesse messo il
«n s0» sarebbero divenuti di ancor mag=
giore difficolia. i
Ma vrima di parlare delle tre gior-
nate di gare, di fare una pacifica anali-
si del regolamento e di descrivere le forze
in campo, ci sembra giusto dire due pa-
role in merito all'organizzazione. -

L’organizzazione

Il Rallye Lido di Venezia, & nato per
volonta di pochi animosi, gli ami-i del-
PAutomobile Club di Venezia i quall
hanno trovato nella S.A.V.A.T., la societa

i mezzi per poter realizzare il gran=
d= sogno, sogno che oggi non & piu tale =
essendo diventato' realta. L :

E, prima .di tut'i, ci sembra giusto ci=
tars - il presidente de!l’Automobile Club
di Venezia, il giovane e dinamico. AVV,
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Sul percorso del Rallve di Venezia: a sinistra vetture concorrenti alla verifica presso la Spiaggia d‘egli Uliyi a Riva del Garda. A
destra, si susseguono le partenze all’attacco del tratto cronometrato sulla erta strada del Penale Qui ¢ al via, con la Renault 750,
: il Dr. Basso, Direttore dell’A. C. di Verona in coppia con Sacchiero,

Dian, il quale ha dato tutto se stesso af-
finché la «sua» creatura vedesse la lu-
ce e raggiungesse quel successo che sol-
tanto il nome di Venezia si e puo dare.
Nell’opera “ereativa e realizzativa gli é
stato di grande aiuto il direttore dell’A,
C. Venezia, il dott, Dario Roma, il quale
é stato il gran «cireneo» della manife-
stazione. Notti passate al tavolo di lavo-
ro, soltanto lui si quante, certo perd che
il successo raggiunto lo ha ripagato dei
suoi mille sacrifici, Ed assieme a questi
«due grandi» dobbiamo citare gli uomi-
ni di «fatica» di questa manifestazione
e ciod l'amico Benetello, Iinfaticabile
dott. Pulese, il dott. Pellerano ed il
Dott, Possenti, il quale ultimo & stato
il regista dal quale dipendevano i con-
correnti per essere alloggiati. E per
quanto riguarda quest'ul.imo punto, fac-
ciamo rilevare agli organizzatori vene-
ziani, che per la prossima edizione le
operazioni di alloggiamento debbono es-
sere semplificate, destinando in anticipo
i luoghi e gli alberghi di pernottamento,
evitando cosi ingorghi e discussioni.

Se i nomi citati rappresentano i rea-
lizzatori della manifestazione, non dob-
biamo dimenticare anche i commissari
sportivi e tecnici i quali hanno duramen.
te lavorato. Commissari tecnici e spor-
tivi che rispondevano al nome di Ing. Spe-
luzzi, Brisighelli e Longo; Ing. Usigli,
Chiggiato, Collevati e Ferrari.

E ci place qui far rilevare l’appoggio
avuto oltre che dal comune di Venezia
e da quello di Riva del Garda, anche
dalla Regione Trentino Alto Adige,  la
quale ha provveduto a disciplinare il
traffico sia sul Ponale, sia sul Pordoi,
tratti che se cosi non si avesse fatto
sarebbero stati fonte di qualche guaio.

Dopo le- considerazionj di ordine ge-
nerale ed il commento organizzativo, dia-

mo uno sguardo approfondito e criti-

co al regolamento.

La formula di gara

Inutile qui dire che i concorrentj i-
taliani si sono trovati avvantaggiati ri-

_spetto a quelli stranieri; infatti essi han-

no potuto provare il percorso piu volte,

dividendolo in tratti, preparando le ta-

belle di marcia cosi da poter viaggiare

con una certa sicurezza, GIli stranieri
invece, nella massima parte, hanno dovu-
to cedere di fronte alla maggiore cono-
scenza del percorso ed alla migliore
preparazione dei loro colleghi italiani, U-
no solo di essi ha saputo imporsi parzial-
mente, doro una bella e coraggiosa ga-
ra. ;

I giorni di gara erano tre e questo ci
sembra un po’ troppo anche considera-
to il fatto che nella prima giornata di
gara, la quale consisteva in una marcia
di avvicinamento a Riva del Garda du-
rante la quale i concorrenti potevano
giungere entro la mezz'ora precedente 1'o-

L'artistica preziosa Coppa Challenge bien-

nale «Trofeo San Marco» posta in palio

quale trofeo per le rappresentanze di squa-

dra, E’ opera degli orafi veneziani su pro?
getto del Prof. Mario Sfriso.

ra teorica di arrivo indicata nella tabella
di marcia, non vi era nulla di determi-
nante ai fini della viitoria assoluta. Una
prova velocistica, era stata inserita nel-

la prima giornata, ma alla fine si & di-

mostrata non risolutiva agli effetti del-
la vittoria assoluta,

Questa prova «semi-velocistica» yeni-
va disputata dai concorrenti nel tratto
dal Bivio di Virle Tre Ponti a SalQ, per
un totale di sei chilometri; detto tratto
doveva essere compiuto ad una media.
compresa tra i 30 e i 50 Kmh, a scelta
del concorrente.

I1 tempo impiegato "del concorrente,. -

serviva poi di base per un tratto di per-
corso dell’itinerario della seconda gior-
nata e precisamente da Canazei al Passo
del Pordoi, che i concorrenti dovevano:
percorrere in un tempo che doveva es-
sere esattamente il doppio di quello im-
piegato a percorrere i sei chilometri cro—
nometrati della prima giornata. Ed & su
questo tratto che si & visto come i con-
correnti italiani siano stati avvantaggiati
rispetto a quelli stranieri: infatti, gli
stranieri, benché fossero stati avvertiti
dagli, organizzatori delle difficolta dek
Pordoi, non ne hanno tenuto conto,
credendo di poter marciare con una me-
dia alta ed invece sono caduti e «ma-
lamente », \

Ad ogni modo gli organizzatori posso—
no togliere benissimo questa prima gior-
nata e ridurre il loro Rallye a due sole
giornate di gara:r si avra una maggiore
affluenza di concorrenti e si avra una
maggiore concentrazione di motivi ago-
nistici, i quali terranno vivo sia lo spi-
rito battagliero dei concorrenti, sia lo:
interesse degli spettatori. :

Nella seconda giornata di gara, oltre
al tratto del Pordoi sopracitato, si dove-
va disputare una prova di velocita in
salita, la quale rappresentava una «ga-
ra nella gara» sul tratto Riva del Gar-
da-Molina di Ledro e cioé il Ponale. Det-
ta strada era nelle migliori condizioni.
dal fondo magnifico ed ha soddisfatto tut.
ti i concorrenti, i quali si sono gettati al-
lo sbaraglic con grande bravura. II
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tempo impiegato a compiere la salita del
FPonale dava luogo a delle penalizzazio-
ni. secondo la formula:

Tx M
R +K
1,000

dove P sono i punti di penalizzazione; T

il tempo impiegato in secondi interi; M la -

media prevista per la categoria e clas-
se e K il coefficente variabile da cate-
goria a categoria. ‘Il rimanente percor-
so era da compiersi regolarmente alla
media prestabilita, variabile da classe a
classe, e presentava di tanto in tanto vari
controlli a timbro. E qui ci sembra giu-
sto far notare agli amici organizzatori,
che i controlli, lungo il percorso, non
debbono essere tutti a timbro, ma la mas-
sima parte volanti, ed in special modo
quello di Canazei onde evitare discus-
sioni ed il sospetto da parte del.con-or-
rente che il tempo segnato dal commis-
sario preposto a tale lavoro, sia segna-
to in modo da favorire la marcia di
qualche avversario. Infatti il commissa-
rio ha la possibilita di leggere l'ora teo-
rica di passaggio sul libre'to di marcia
e pud agire favorendo il pilota. Evitato
il controllo a timbro, ogni discussione &
tolta e nessun commento poco favorevole
pud avere piu luogo.

Giunti i concorrenti a Venezia e tra-
ghettati i primi dieci di ogni classe a
Lido, durante la terza giarnata yeniva di-
sputata sul lungomare G. Marconi, una
prova complemetnare di velocitd, con
partenza da fermo a velocitd libera. Co-
me era nelle previsioni, questa prova
non ha fatto variare la classifica redatta
in base alle prove precedenti, dimostran-
do cosi come tale prova non avesse al-
tro scopo se non quello turistico e cioé
di richiamare al Lido di Venezia il mag-
gior numero di concorrenti il che era
implicitamente alla base di tutta la ma-
nifestazione.

Riassumendo: il regolamento a nostro
avviso si & dimostrato azzeccato e per-
fetto sostanzialmente in ogni punto. Gli
organizzatori debbono fare in modo di
riunire tutte le prove delle tre giornate
in due soli giorni di gara, onde rendere
possibile una maggiore affluenza di spor-
tivi.

Risultati tecnici e... “grane,,

Alla manifestazione veneziana erano
ammesse tre categorie per un totale di
otto classi, Categorie e classi erano cosi
divise: %

La prima categoria era quella delle
vetture di serie normali da turismo di-
visa nelle classi sino a 750 cc., da 750
a 1.600 c.c., oltre 1.600 cc. Nella secon-
da categoria erano state incluse le vet-
ture di serie da gran turismo e da tu-
rismo di serie speciali divise nelle classi
fino a 750 c.c., da oltre 750 a 1300 c.c.,
oltre 1300 c.c. Terza ed ultima catego-
ria, quella delle vetture sport, compren-
deva due sole classi, fino a 1.500 c.c. ed
oltre 1.300 c.c.

La classe nella quale si & registrata la
massima affluenza & stata la classe da
750 cc.. a 1.600 cc. della ca'egoria vet-
ture di serie normali da turismo, nel-
la quale sono partiti da Riva del Garda
ben quarantuno concorrenti, tutti al vo-
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La Porsche di Giuseppe Mingozzi sui pittoreschi tornanti del Ponale cui fan da sfondo le
azzurre acque del Benaco

lante di Fiat 103 normali o T. V. In
questa classe si sono avute molte discus-
sioni, discussioni che hanno portato al
Lido -di Venezia ad una, vorremmo dire
« generale », verifica tecnica, Basti pen-
sare che sono state verificate ben ven-
tiquattro vetture delle quali la massi-
ma parte appartenevano appunto alla
turismo normale, Nella massima parte
le vetture non sono state trovate a po-
sto, il che depone sfavorevolmente per
questa classe la quale ha gia fatto il suo
tempo. Tutti sappiamo che vetture per-
fettamente normali al giorno d’oggi non
ne esistono e quindi. a nostro avviso
sembra logico che detta categoria ven-
ga soppressa onde evitare costose, «di-
sgustose » verifiche le quali non porta-
no ad altro che a risentimenti, a noie
tecniche a reclami, che depongono sfa-

vorevolmente per.questo nostro sport.
Desideriamo qui -far notare, prima di
parlare di un’altra cosa cHe ci ha colpiti,
come alla partenza da Riva nella secon-
da giornata, sia stata ammessa al via u-
na T. V. della quale il suo condutfore
aveva apertamente denunciato e sotto-
scritto modifiche tecniche tali da esclu-
derla senz’altro dalla partenza, invece in-
spiegabilmente (si dice che 1l concorren-
te avesse promesso di fare una passeg-
giata turistica, quasi un «fuori gara»)
é stato dato il via regolarmentie al con-
correntie incriminato, il -quale avendo sc-
gnato il miglior tempo nel tratto del
Ponale della sua classe, al Lido di Vene-
zia, essendo stato regolarmente classifica_
to, anche mnella prova sul Lungomare,
vantava 1 diritti «economi-i» del suo
rrime posto in classifica parziale della ve-

\

It trentino Camillo’ Fambri & stato con la Alfa Romeo TI uno dei piu attivi protagonisti

del Rallye Lido di Venezia ed ha finita la gara con un brillantissimo secondo assoluto. Lo

ha accompagnato Carlo Foradori e qui vediamo la coppia menire std per scattare sulla
base del Lido.
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lo-ita. Rezlami di al'ri concorrenti, vo-
ci e parole un po’ grosse e solo all’ul i-
mo momen o & stato tolto dal a classifica,
tanto che i quotidiani sportivi del lu-
nedi lo hannc citato ancora come vin-
citore parziale,

A nostro avviso, ci sembra che questo
modo di fare un po’ troppo leggero, non
de onz troppo favorevolmente sulla se-
rietd dei commissari, i quali avrebbero
dovu'o usare la mano forte, togliendo il
concorren‘e incriminato dalla lista dei
partenti an ora da Riva del Garda.

I altro fatto preannuacia o, e che sin-
ceramente a nostro avviso non ha r1-
scontro nella cronaca sportiva & lam-
missione al ritiro dei premi. con conse-
guenti onori sia morzli che mate_iali di
tut1 i con orrenti, non tenendo conto
dells decisioni dei commissari tecnici. In-
fatti {utti i concorrenti sono stati intlusi
nella, classilca generale ed ai vin itori
sono stati consegnah subi‘o i premi sia
per quanto riguarda le Coppe, sia gh
oggetii di varia natura, sia i premi in
denaro.

Non & mnostro desiderio interferire mi-
nimamenta nell’operato dei preposti al-
T'assegnazione dei premi, ma certo che
la cosa non ci & sembrata condotta troppo
bene.

Quello che & di certo, e che noi ab-
biamo pil volte fatto rilevare anche sul-
le pagine di questa rivista, & la neces-
sitd di prendere una dec1slone for.e nei
riguardi dzlla Categoria Turismo, di se-
rie normali, nella quale avvengono i
massimi «trucchi» ragion per cui & ne-
cessario bonpxlmerla o prendere quelle
decisioni le quali proteggano l’onesta dei
regolari. Le discussioni termineran-
no una buona volta e lo sport, la «pu-
rezza » dello sport sara salvaguardata.

Le marche in gara

Se lindustria italiana e straniera non
& scesa ufficialmente in gara, si pud di-
Te senz’altro che tutta la produzione ita-
liana era rappresentata. A questa produ-
zione italiana, deve essere affiancata quel_
13 straniera, spe ialmente per quanto ri-

Alla partenza per la prova di velocita al Lido di Venezia:
A destra Giuseppe Grisaffi e Luigi Storchino

la Fiat 1160-103,
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1L trofco San Marco ¢ stato assegnato alla

Scuderia Sant Ambroeus e ne vediamo qui

la consegna da parte della gentile Signora

Dian, consorte del Presidente delP’A. C. di

Venezia, ad un rappresentante della glorio-
sa Scuderia milanese

cuarda e Dyna Panhard, le Porsche e
le Renault.

L2 vetture che hanno dimostrato una
indiscussa supariorita sia per quano ri-
guarda la velocila, sia nei tratti di rego-
larita sono state le Alfa Romeo 1.900 nor-
mali o T. I. le quali hanno per questo
genere conqui:tato i primi tre rosti as-
soluti. Le Alfa Rom=0, si sono dimostra-
te tagliate per quesio genere di gara nel.
la quale bisognava possedere qualita ot-
time di tenu'a e di velocita. Il concor-
rente doveva disporre di una macchina
pronta nella ripresa, sicura nella frena-
ta, dallo spunto velote e dall'ottimo si-
stema frenante, Le Alfa Romeo 1.900 a-
vevano tu to questo, ed alla fine hanno
sopraffatto tutti. Ma se la loro & stata u-
na prova superlativa nei tratti di regola-
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rita, lo stesso elogio bisogna loro rlvol—
gere anche per quanto riguarda i tratti
di veloci.a, anche se il primo posto asso-
luto & stato appannaggio di una vettura
di marca rivale.

Le Fiat 1.100 normali e T. V. hanno
conquistato il quarto, quinto, settimo e
nono posto, conferman_o an ora una vol-
ta le loro magnifiche qualitd. La Fiat 1100
& la vetiura meuiia piu riuscita, dalle ma_
gnifiche doti s,ortive, la quale puo be-
nissimo dare del filo da tor_ere a vettu-
re di ben pid potente cilindrata.

Le Lancia Au:elia, si sono dimostra-
te velocissime, tanto da conquistare il
primo posto assoluto nel tratto velocisti-
L0, ma si sono fatte poi superare nei
{ratti da compiersi in regolarita, Que-

. sto fatto indubbiamente dovuto alla qua-

lita dei piloti, i quali.erano dei veloci-
sti e non dei regola.isii: e un velocista
mal si adatta a fare della regolarita.

Le prove delle Lancia Appia, delle Dy-.

na Panhard, dclle Porsch: delle Renault
sono state regolari od un tantino al di
sotto; la colpa puo essere anche ascritta
alla sfortuna ed alle disavventure che
hanro colpito i loro condut.ori

Ed ora dopo queste considerazioni, ci
sgembra ovvio spendlere alcunme parale
sui protagonisti.

I vincitori

Vincitore assoluto con indiscussa supe-
riorita della prova ¢& stato Gigi Ta-
ramazzo, il quale con questa “sua vit-
toria in campo internazionale si & as-
siso, e con diritto, nel rlstretto Olimpo
dei campioni. Perd’ se Taramazzo & stato
un abile pilota, ed ha saputo ‘con-
durre meravigliosamente la sua veloce
Alfa Romeo, non dobbiamo dimenticare
il nome di chi gli fu compagna di gara, di
.chi ha regolalo la sua mar ia sul filo del.
la lancetta del decimo secondo, Voglia-
mo allu ere alla prccisa partner si-
gnorina Zambrini, la quale si é rivelata
una vera « macchina calcolatrice» . La
signorina Zambrini, ha frenato, l'esube-
ranza di Taramazzo, non curandosi delle

vittorie parziali, ma guardando alla vit-"

toria assoluta.

a sinistra Silvio Colctti vittorioso nella 1100 normale e settimo assolute con
con la Fiat 500-C vincitori nella 750 Turismo e quattordicesimi assoluti.
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I punti di penalizzazione della coppia
Taramazzo-Zambrini sono  stati  2.608,
il che dimostra il loro impegno e la lo-
ro magnifica condotta di gara,

Al seccendo posto, con punti di pena-
lizzazione. 22.656, si & classificato Camil-
lo Fambri, del quale abbiamo scoper-
to insospettate doti di regolarista. Co-
nos evamo l’amico Fambri
de «scalatore», vincitore di moltissime
prove in salita, ma non sapevamo che
nel suo polso si nascondessero delle doti
tali da farlo -considerare come una si-
cura promessa anche nel campo della re-
golarita. Fambri ha condotto la gara con
sicurezza, pilotando la sua Alfa Romeo
1.900 T..I., mai denunciando un attimo di
debolezza, sem3>re pronto, sempre cro-
nometrico. Nel {ratto del Ponale & stato
danneggiato dal dover superare due I-
se‘te partite prima di lui, macchine che
molto meno veloci della sua, non hanno
potuto dargli subito il passo, facendogli
perdere cosi alcuni preziosi secondi, E
di questo fatto gli organizzatori, debbo-
no tenerne conto nelle prossime edizioni,
onde evitare dei sorpassi, su s‘rade co-
me quella del Ponale, le quali data la
loro non vasta careggiata, non per-
mettono, alle vetture piu potenti di con-
durre in continuitd la loro azione. In
conclusicnz Fambri & stato magnifio ed
ora che ha impairato la s'rada per po-
tersi imporre n-lla regolarita, speriamo
che egli diventi yure specialista di que-
sto ramo dell’sutomobilismo sportivo,

Come abbiamo detto nel commento alla
prova delle vetture, un’altra Alfa Romeo
si ¢ classificata onorevolmente conqui-
stando il terzo posto assoluto e cioé quel-
la pilotata da Athos Locatelli il quale ha
totalizzato 23.424 punti di penalizzazione.
Gli. & stato compagno di gara, aiu-
tandolo in modo egregio Bruno  Mar-
tigroni, il quale ha regolato la marcia di
Locatelli, permettendogli cosi di rag-
giungere questa affermazione.

Al quarto € quinto posto assoluto tro-
viamo due Fiat 1.700. delle quali la pri-
ma & una T. V. e l'altra una 103 norma-
le. I piloti di queste due macchine Braz-
zoli e Costa hanno saputo impor-
si grazie alle loro doti spiccate di rego-
laristi.

Giancarlo Valerio. al volante di una
Alfa Romeo 1.800, dopo una gara entu-
siasmante si & classificato sesto assoluto,
precedendo. Silvio Coletti, che con-
quistando il settimo wvosto assoluto ha
confermato la bella imrressione che a-
vevamo avuto nella Coppa del Piave da
lui vinta con sicura superiorita.’

La signora Anna Maria Milani, la qua-
le si & alternata nella guida con il com-
pagno di gara Piern Carini, ha totaliz-
zato 25350 punti di penalizzazione. La
coppia milanese; ha dato del filo da tor-
cere ai piu quotati avversari, dimostran-
do ancora una volta le sue magnifiche
doti sia di regolarita sia di velocita, La
signora Milani, avrebbe benissimo rotuto
battagliare anche per la Coppa delle Da-
me, ma nei tratti in salita ha creduto
bene ‘di fidarsi della maggiore esperien-
za del suo esperto compagno.

Se la signora Milani’ ap-are prima fra
gli equipaggi femminili, nella classifica
assoluta chi ha conguistato il primo po-
sto nella classifica delle signore eg il

quale gran--

AUTO ITALIANA

25

AlPattacco ‘del Ponale ecco la gentil signora Anna Maria Milani con la Alfa Romeo TI Le
& stato compagno d’avventura e comsigliecre Piero Carini e la lore prova si & conclusa col
. quarto posto in classifica particolare e P’ottavo nell’assoluta.

nono pos.o in class fiza zssoluta & stata
la signorina Luisa Rezzonico, la quale si
& fatta applaudire lungo tutto il percor-
so dalla folla, che ne ha ammirato
il suo calmo e redditizio stile di guida.
I nono rosto della signorina Rezzonico
& pil che onorevole, basti pensare che die-
tro-a lei vi sono dei nomi di notevole le-
vatura.

Confusi fra gli a'tri classificati- trovia-
mo nomi come quzllo di Eugenio Lubich,
che se ha dimostrato indubkie doti di
s alatore e velocista nei tratti in salita o
sul 'Lungomare, non ha sapu o mantene-
re tale suo predominio nei tratti di re-
golaritd dove si & un po’ fatto prendere
la mano dalla sua Lancia Aurelia; altro

nom2 quello Simonta.chi dal quale ci
attendevamo qualcae cosa di piu e quel-
lo di Dore Leto di Priolo, che al volante
dalla Fiat 8 V, & stato tradito da una
cccessivamente ottimistica informazione
circa lo stato della strada del Pordoi e
da un errore di lettura del cronometro
cda parte del suo seconco.,

Come abbiamo falto notare nel com-
mento critico al regolamento, il «1. Ral-
lye Lido di Venezia» comgprenoaeva olire
che le prove di regolarita vere e proprie
anche delle prove a velocita libera, le
quali alla fin dei conti non si sono mo-
strate determinanti per la vittoria asso-
luta. Cio¢ il carattere del Rallye non e
stato travisato, dimostirando come in. u-

Brillantissima come sempre la Signorina Luisa Rezzonico che ha portato la elegante Fiat
110p-TV-Pinin Farina alla vittoria nello speciale gruppo signore oltre che al nono posto -
assoluto. Non appare qui certo emozionata la valorosa pilota anche se la sua vettura &
ormai allineata per la partenza sulla aspra via del Ponale. Alle suc spalle scorgiamo
anche Adriano Fusar Poli che ha pertato la sua Fiat Zagato ad una bella affermazione.




A sinistra Dore Leto di Priolo con Besana miravano al successo con la Fiat 8-V ma un disgraziafo erf?re di lfattura del qrox{on}etro
mandava alP’aria tutta la loro veloce rincorsa. A destra il posto di controllo al Piazzale Roma. E’ in arrivo Lucillo Brazzoli, vincitere
con la Fiat 1100 TV del gruppo 1I e quarto assoluto

na gara del genere non é tanto il fattore
macchina che permette la vittoria asso-
luta, quanto il fattore uomo; cioé & lin-
dividuo che oltre alle doti di regolarita
deve possedere il « manico ».

«Rallye Lido di Venezia» possiede del-
le gare nella gara, e quindi ci sembra
opportuno di commentare brevemente le
prestazioni dei piloti in queste gare par-
ticolari.

Le prove a velocita libera

Il primo posto assoluto ¢ stato appan-
raggio del trentino Eugenio Lubich,
il quale sulle rampe del Ponale ha fatto
segnare ai cronometri il bel tempo di
82277% 1

Al secondo posto assoluto si & clas-
sificata la 8 V i Leto di Priolo, il quale
sulle rampe del Ponale ha dato dimostra-
zione delle sue doti di veloce scalatore.

Superlativa la prova di Taramazzo e di
Fambri, i quali si sono trovti distanziati
alla fine del Ponale di soli 1” 1/5. Cer-
tamente Fambri avrebbe rotuto segnare
un tempo migliore se il superamento di
due Isette non gli avesse fatto perdere
secondi preziosi,

Nelle singole classi nell’ordine si sono
imposti Cazon, ‘Brazzoli, {'aramazzo, Lu-
tich, Baussj, Rezzonico, Tinarelli, Ge-
la’'ti, dopo lotte entusiasmanti ed avvin-
centi. 3

Un’ultima parola in merito al compor-
tamento delle Isette; sono state superio-
ri ad ogni elogio giungendo compatte al-
Tarrivo. Le cinque Isette erano pilota-
te da quattro gentili signore e cioé Cre-
spi, Viori, Banfi, Augusti e da un pilota
maschile, e lungo tutto. il percorso
sono state molto applaudite ed hanno da-

to chiara dimostrazione delle loro doti

di -tenuta e di solidita,

Conclusione

Come ogni buon romanzo anche la no-
stra cronaca termina con la «conclusio-
ne » costituita in questo caso dal signo-
rile rinfresco, offerto nelle sale della Per-
la al Casino di Venezia e culminato con

la distribuzione dei premi tra cui la pre-
ziosa Coppa Challenge biennale «Tro-
feo San Marco », opera degli orafi ve-
neziani, su progetto del prof. Mario Sfri-
<0 che & andata alla Scud. S. Ambroeus.
E poi danze nelle quali si sono lanciati

Le impressioni
del vincito

Vorremmo sapere come hanno fatto
gli organizzatori del Rallye Lido di Ve-
nezia, oltre ad organizzare perfetta-
mente i vari servizi di cronometrag-
gio, alloggio. ecc. a convincere il sole
a brillare su tutta la manifestazione.
E forse era venuto proPrio li per moi
noicheé melle altre regioni d’Italia il cie-
lo ha continuato imperterrito a versare
secchi d’acqua sui poreri mortali. Ad
ogni modo ci sono riusciti benrissino
come, in tutto i! resto. La formula a-
dottata p2r sitiiuve le classifiche 2ra
ottima. Velocita e regolarita abbincte
costituivano un binomio Pperfetto, bi-
nomio che pero avrebbe potuto esscre
sciupato se il servizio di cronometra¢-
gio, come purtroppo in molti altri Rzi-
lye con passaggi al secondo, avesse a-
vuto delle deficienze. Il timore di molti
é risultato infondato; il potersi recarc
o regolare il cronometro sul traguardo
{crresto delle vetture a 500 mt.) ¢ la
sinerenizzazione dei cronometristi wf-
ficiali negli umici controlli dove mnon
era possibile recarsi (Pordoi per rego-
lamento e Cortina per mancanzae di
tempo) hanno- fatto si che le classifi-
che fossero frutto di abilita e non di
fortuna. :

Ci auguriamo che la formula di que-
sto Rallye venga adottata anche per
altri demolendo per sempre la diceria
che le gare di regolarita siano comsz il
Gioco d'azzardo, i vincere ed il D2+dere
sarebbero frutto solamente del caso e

. aflla precisione. o mero dei croaome-

.,

vincitori e vinti, tutti perd accomunati
dalla stessa gioia, gioia ispirata dalle
grandj e indimenticabili giornate, realiz-
zate per volonta degli amici dell’Auto-
mobile Club di Venezia. g

GIANNI MARIN

della coéquipier
re assoluto

Ma torniamo al Rallye di Venezia,
a Qquesto Rallye che ci ha Portati dalle
varie citta di partenza al lago e dal va-
‘go alla montagna per trasportare poi
nella piw caratteristica citta del mondo.
Abbiamo avuto una mezza tappa a Sal-
somaggiore con wun servizio di buffet
freddo accuratamente preparato coi
quello splendido scenario che & la 1i-
scina delle Terme. Diciamo la wverita
che la piscina ha fatto un po’ da Circe
cercando di convincere i concorrenti a
tuffarsi melle sue azzurre acque ma cio
nonostante esse fossero Veramente in-
vitanti, non _ha impedito a messuno di
riprendere la marcia verso una delle
piu belle strade d’Italia, la Gardesana.

Alla sera, giunti a Riva, si sono vi-
ste le cose pin strane, Durante una di-
vertente festa danzante sul lungolago,
fra le ballerine che per l'occasione a-
vevano abbandonato i calzoni da pilota
per aerei per romantici abiti, si SONO Vi~
sti circolare signori che, cronometro al-
la. mano, discutevano — visti i tempi di
passaggdio dei sei chilometri cronome-
trati — in quanto tempo avrebbero po-
tuto - superare il Pordoi. « Ce la faccio
ai 48 di media? ». « Ma tu sei matto!!..
i 36 ci vogliomo! »... e cosi via finche un
languido tamgo mon li distraeva e U

trascinava sulle ali della sua musica

verso un mondo dove cronometri e me-
die ancora dovevano essere inventati.
Abbiamo infine visto arrivare buon
ultimo un robustoe ragazzone la cui giac-
ca mostrava manifesti segni di minio.
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Come mai?... mah! qualche cantoniere
che avra trovato i paracarri della stra-
da del Tonale artisticamente segnati
~da 'rossi GM e TM avra pensato a qual-
‘Che ragazzino dispettoso; invece no,
—era proprio lui, il ballerino ritardatario
che si era segnato le curve dove pote-
Va entrare velocemerte, e questo col
Favore delle tenebre.

Potremmo parlare ora della corsa in
salita in Val di Ledro, di quella stra-
_da difficiletta e pericolosa che cosi, co-
-me prima colazione, i concorrenti han-
no dovuto affrontare partendo da Ri-
‘Va. Non sapremmo cosa dire. forse so-
.lamente che, disperatamente puntellati
i piedi sul fondo della vettura, crono-
~metro stretto in mano, borsetta sotto il
braccio e tabelle, carte geografiche ecc.
-che cercavano di sfuggirci, abbiamo vi-
sto arrivare Qquasi inatteso il traguar-
do. Che in una formidabile sband ita
~aobbiamo calcolato velocissimi, a secon-
da se era Vazzurro lago sottostante o
la minacciosa montagnae sulla destra
‘verso cui puntava ,il muso della mac-
-china se era il salvagente oppure il
-cusco che ci conveniva infilare.

Giusto premio alla corsa terminata,

ecco che ci fu regalata una bella Pas--

seggiata attraverso lo Val di Ledro, Sto-

“ro, Tione, Lrento, Ora, Cavalese e Ca-
nazei. A proposito tra Ora e Canazei
-abbiamo ammirato quattro Alfette che,
a perfetta e sincrona distanza Uuna
dall’altra hanno fatto una gitarella a
~passo turistico sui 120-130 divertendos;
un mondo. Peccato che mon' si sia po-
tuto prendere un filmetto, sarebbe sta-
to interessante, le mdcchine e la na-
tura circostante avrebbero ben meri-
“tato.

A Camazei aperitivo, o forse direi me-
glio digestivo, con quei 12 chilometri
.sul Pordoi di regolarita-velocitd. Le di-
-scussioni della sera primg hanno avu-
to il loro epilogo. Chi ha scelto i 50 ha
ritardato e chi ¢ 30 anticipato. Nel giu-
sto mezzo ancora una ypolia la vittoria.

A propostio, lo sapete che un bravo
coeqQuipier deve aver fatto pure del-
-Datletica leggera? Per forza, per rego-
lare il cronometro deve farsi il suo buon
chilometro, fra andate e ritorno, ad
ogni controllo.

E finalmente Venezia! Ultimo control.
lo, passegcgiata sul vaporetto fino al Li-

‘do ed alla sera, puntata a] Casino per
vedere i primi risultati. E qui le pri-

me emozioni. Saremo primi o no? Inu-
tilmente cerchiamo di indagare, impe-
netrabili pin dell’impenetrabile Sfinge,

i Commissari mon si sbottonano. Sor- .

‘ridono, ci dicono di andare a dormire
tranquilli ma... niente! Pazienza, i pi-

“loti se ne tornano ai loro alberghi pie-

ni di sonno e di speranza. E Proprio
w2ll’albergo le ultime ansie. <« E se do-
mattina non mi svegliano Per tempo? »
Va bene che la Prova supplementare

- non conta nella classifica ma, per man-

cata presentazione ci sono 30 punti di
penalita. E se qualcuno aveva . detto
spPrezzante al suo cronometro « sej una

-sveglia » fu la riabilitazione di quest'ul-

time. Furono messe bene in vista, te-

“neramente caricate ed accarezzate ogni
“Zanto da ansiosi sguardi.

Dopo la prova di accelerazione mac-
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Vera anima del Rallye Lido di Venezia ¢ stato il Dottor Dario Roma, Direttore di quello :
A. C. Lo vediamo qui alle prese con due gentili pilote € si puo esser certi che egli sapra
calmare la loro ansia e rassicurarle. (¥otogratie Marin, Speed Photo, Bietel, Ferruzzi, La Perla)

chine in Parco chiuso e... « finalmente
— direte voi — il sospirato bagno nelle
acque dell’amarissimo ». Nemmeno per
idea. A9li onori gli oneri ed i meglio
classificati passano la domenica pome-
71ggio in un garage mentre linflessi-
bile ing. Speluzzi controlla che le mac-
chine corrispondano veramente a quan-

Dopo 1a fatica gli onori. Marisa Zambrini
che ha mirabilmente collaborato coi suoi
cronometri alia conquista della vittoria as-
soluta da parte di Gigi Taramazzo, viene
congratulata nel corso della premiazione dal
Presidente dell’A. C. Venezia Avv. Dian.

to dichiarato. Cilindrata, coppa olio, te-
sta, valvole, tutto viene sottoposto a du-
ra verifica e, mentre il cuore piange
alla vista delle visceri della nostra Al-
fetta sparse su un tavolino fra le botti-
gliette di birra, il sole che compie sem-
Pre pin il suo dovere battendo feroce-
mente sulle teste sprovviste di casco, ¢i
fa sempre piu rimpiangere le chiare,
fresche e... salate acQue adriatiche. U=

nico  sollievo Uimmagine del signor
Buonaventura che, bassotto alle calca-
gre, ci porge il fatidico «un milione »
che tanto ci aveva divertito mella no-
stra infanzia. Aggiungiamo ancora una
brillante serata di premiazione alla
«Perla » del Casino ed avremo cosSi
completato Questo simpatico, sportive
e divertente quadro che, incorniciato
dalla splerdida natura italiana, ¢ stato
il Rallye del Lido di Venezia.

MARISA ZAMBRINI

Le classifiche ufficiali

CLASSIFICA GENERALE ASSOLUTA

1. Taramazzo Gigi, Alfa R. 1900, p. 22.608;
2. Fambri Camillo, Alfa R. 1900 T. I. P.
22.85€; 3. Locatelli Athos, Alfa R. 1900
TI p. 23.424; 4. Brazzoli Lucillo Fiat
1100 TV 23.940; 5. Costa Giovanni Pie-
ro Fiat 1100, 24.705; 6. Valerio Giancarlo,
Alfa R. 1900 25.144; 7. Coletti Silvio, Fiat
1100 25.290; 8. Milani Annamaria Alfa R,
1900, 25350; 9. Rezzonico Luisa, Fiat 1100,
25.528; 10. Merlo Fortunato, Lancia Ap-
pia, 25.605; 11. Westerholt Egon, Porsche,
26.200; 12. Cazon Jean, Dyna Panhard,
26.240; 13. Fusar Poli' Adriano, Fiat 1100,
26.776; 14. Grisafi Giuseppe, Fiat 500 C,
27.108; 15. Duse. Masin Bernardi, Lancie

© Aurelia, 27.256: '16. " Sorrentino .  Mario '
. Fiat. 500 -G, 27.880: 17, -Scagliarini:-Pio,
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Alfa Romeo 1900, 28.140; 18: Simontazchi
Franco Alfa Romeo 1900, 28.260; 19. Lu-
bich Eugenio, Lancia Aurelia, 28,850; 20.
Giudici Paolo, Porsche, 29.112; 21. Gelatti
Leonello, Lancza Aurelia, 29.200; 22. Giuti
Renato, Fict 1100/E, 29 .475; 25, Cordini
Bruno, Fiat 1400, 29.540; 24. Cremonese
Mario, Fiat 1100 '1V 29.545; 25. Ciftarelli
G1ovann1 Fiat 1100, 29. 728 26.. Del Pra
Giorgio, Fiat TV, 29.756; 27. Cosuli h Gio.
vanni, Fiat 1103 TV, 29.885; 28. Gualco
ancesco Fiat 500 C 30.158; 29. De Mi-
lano Vin: enzo Fiat 500 C, 30.586; 30. Fac.
chinetti Mario, Fiat 1100, 30920 31 Dem-
cenko Jetta, Fiat 1100 TV, 31.005; 32. Ros-
sotti Francesco, Fiat 500 C, 31.320; 33.
Marazzi Goﬂreda Fiat 11(}0 31.795; 34.
Rocco Enrico, Fiat 1100, 32312; 35. Ron—
danini Gianni, Lancia Apbia, 32 390. 35.
Vielli Nino, Fiat 500 C, 52.960; 37. Busin-
co Paolo Fuit 1100, 34108 38, Cerrone
(xlusﬁppe, Fiat 1470, 34.545; 39 Basso Er-
nesto, Renault, 34.540; 40. Vitali Elio, Fiat
1100 TV, 34.570; 41. Soeli Guido, Alfa Ro-
meo 1900, 34.604; 42. Mahtori Antonio, Al-
fo Romeo 1900. 35.976; 43. Cussini Lanzo,
Fiat 1400, 36.760; 44. Marini Lucio, Fiat
1100, 57.215; 45. Bellini Vincenzo' Fiat

500 C, 38.480; 46. Panzeri Eliana Fiat 500 .

C, 40.720; 47. Dell’Amo Wando, Fiat 500
C, 40.840; 48. Lombardi Giuseppe, Fiat
1100, 41.270; 49. Falkenhausen Alex, B.M.
W., 45.700; 50. Genovese Glorgio Lancia
Appa, 46.448; 51. Lizier Giulio, Alfa Ro-

meo 1900, 46.472; 52. Crespi Angelo, Alfa .

Romeo 1900, 48.080; 53. Avogadro Azzoli-
no, Fiat 500 C, 49.600; 54. Sainati Leone,
Fiat 500 C. 49.680; 55. Von Lcesh Karl,
D.K.W., 49.855; 56. Giambertone Marcello,
Fiat 1100, 55.120; 57. Cappello Domenico,
Lancia Arvpia, 55.400; 58. Colantonio Ar-
mando, Fiat 1100 TV, 59.615; 59. Mazzei
Velio, Fiat 500 C, 60.440; 60. De Paoli
Arrigo, Lancia Aurelia . 60.520; 61. Zaia
Mario, Fiat 1100 TV, 64200 62. Giroldi
Vitale, Fiat 1100/E, 64. 485; 63, Dotta Gior-
gio. Fiat 1100. 64.720: 64. Toffolo Giulio,
Alfa Romeo 1900. 65.304; 65. Leto di Prio-
lo, Fiat 8/V, 66.400; 66. Tonini Mar-o,
Lancia Aurelia, 69.300; 67. Angelini Fiat
500 C, 72.760; 68. Manrin Mario, Fiat
1100, 73.510; 69. Calcagno Giacomo, Fiat
500 C 79.152; '70. Montorsi Ermanno,
Alfa Romeo 1900 79.484: 7. Colombi
Mario, Fiat 1100 Zagato 80.026; 72. Larga-
iolli Cesare, Fiat 1100-TV, 8°410; 73. Ma-
nicardi Renzo, Fiat 1100 88.190; 74. Della
Beffa Alberto, A’fa Romeo 1900 103.600;

75. Inizirillo -Salvatore, Lancia Appia,
106.440; 76. Negretti Mario, Fiat 1400
112.174; 77. Rossi Gaetano, Fiat 1400,

112.590; 78. Barozzi Oreste. Lancia Aure-
lia, 126.500; '79. Farina'i  Francesco, Fiat
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1100 128.710; 80. Mignozzi Giuseppe, Por-
sche 122.800; 81. Milesi Alessandro, Fiat
11900, 132 860; 82. Gunther Hans John Fiat
1100, 137.900; 83, Orefice Sergio, Fiat
500 C. 136.240; 84. De Paolo Enzo Alfa R.
150.648; 85. Sutti Antonio Alfa Romeo
1900 155.6€0; 86. Preti Aldo Fiat 500 C
156.504: 87. Fan'ozzi Fran-o, Fiat 1100,
166 255;  38. Praveltoni Rinaldo, Moretti
750 168.560; 89. Baussi Gian Renault
175.034; 90 Tinare'li Ferdinando Fiat
1100/S 177.488; 9i. Coniglio Alfo Moretti
750 183.560: 92. Chiari Giustiniano Fiat
500 C. 201000; 93. Geraci Luigi Fiat
1100 229.440; 94. Poggianti Cesare Fiat
500 C 235.640; 95. Benzini Tito Jowett
246.500; 96, Francois Armando Osca 1500
264 650; 97. Bianchi Giuseppe Ferrari 3000
275.950; 98. Tuminelli Maria Fiat 750 C
Zagato 288.640; 99. Santotum Vittorio
Cisitalia 289.584; 100. Pasqualicchio Vin-
cenzo Isetta 299.600: 101. Dazi Ferra-
rio Zita Lancia Aurelia 346.880; 102, Fer-
rari Lalla Fiat 1100/TV 353.605; 103. Gui-
dotti Ariodante Fiat 1103/MM 391472;
104, Banfi Anna Isetfa $93.960; 105 Viori
Luciana Isetta 428.400; 106. Augusti Au-
gusia Isetta 512,000; 107. Crespi Lia'a I-
setta 552.760: 108. Brugnoli Alba Fiat
1100/TV 632.775; 109. Palma Ezio Fiat
500 C 665.240; 110. Richelli Angelo Fiat
1100 TV A81.604: 111. Zennaro Luciano
Fiat 1190/TV 761.020; 112 Lo Russo Aldo
Fiat 1109 900.780; 113. Mantovani Anni-
bale Fict 500 C 988.720; 114 Gui Leonardo
Aurelia 2500 1.453.100; 115. Cobianchi Al-
berto Fiat 1100 1.567.360; 116. Repetto Ri-
mnaldo Fiat 1100 1.718.852; 117. Massa Um-
berto Lancia Aprilia 4.930.200.

.

Presso Ruvio ll.

oltre al TURBOCOMPRESSORE
Turismo
al SICURBLOQC

alla Aster RADIO

completerete la Vostra AUTO
d’ogni accessorio desiderato -

Milano
Via Camperio, 9 - Tel. 870.959

LLOYD ITALICO & L’ANCORA

COMPAGNIA DI ASSICURAZIONI E RIASSICURAZIONI

Sede in GENOVA - Via Roma, 9

Assinuraiinni contra tutti i rischi - dell’Automohile

Pnlllle di garanzia per il rilascio di Tritlici e
Carnets a Soci del T.0.1. e dell’A.G.L.

AGENZIA PER LA LOMBARDIA: Via Dante, 9 - MILANO - Telefono 82-795

. Dorin 11’57”;

"sti Augusta 512.000;
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CLASSIFICA VELOCITA’

Categoria A. - Classe I

1. Cazon 10°25”; 2. Vielli 11’56”1/5; 3.
4. Sainatj 12’; 5. Pravetioni
12’1874/5; 6. Avogadro 12'2074/5; 7. Chia~
ri 12'34”1/5; 8. Sorrentino 13°03"4/5; 9.
Bellini 13'1075/5; 10. Angelini 13'4673/5.

Categoria A. - Classe II
1. Brazzoli 9’55”: 2. Largaiolli 10°01”;
3. Cremonese 10°017’4/5; 4. Rendanini 107
0574/5; 5. Costa 10’15”3/5; 6. Rossi 04725
e 1/5; 7. Inzrillo 10°18”1/5; 8. Coletti
10'24”; 9. Cobianchi 10’34”; 10. Merlo 10”
4072/5.

Categoria A. - Classe III

1. Taramazzo 84471/5; 2. Fambri 845
e 2/5; 3. Locatelli 9°0072/5; 4, Scagliarini
9'10”2/5; 5. Valerio 9'177; 6. Depalo 9"
40”; 7. Sutti 9'4974/5; 8. Mantori 9’5971/5;
9. Crespi 9 5072/5; 10. De Paoli 95674/5..

Categoria B - Classe IV
1. Baussj 10°4071/5; 2. Basso 10°5572/5;.
3. Grisaffo 10’59”; 4. Gualto 11’1371/5;
5. Pre.d 1.22773/5; 6. Demilano 11’ 50”4/5
7. Calagno 1272174/5; 8. Rzhelli 12’267

Categoria B - Classe V

1. Rezzonico 9°2874/5; 2. Westérholt 9~
3974/5; 3. Del Pra 940”; 4. Cifarelli 9'47”
e 1/5; 5. Fusar Poli 9'5271/5; 6. Ile'arelh
9'5672/5; 7. Giudici 10°371/5; 8. Giamber-
tone 10°2674/5; 9. Repetto 10°2873/5; 10..
Rocco 10°34”.

Categoria B. - Classe VI

1. Lubich 8'277;
e 1/5; 3. Della Beffa 8537; 4. Milani 9”
171/5; 5. Falkenhausen 9274; 6. Si-
mentacthi 9°03”; 7. Mingozzi 9'4172/5; 8.
Tonini 9°52”2/5; 9. Barozzi 95571/5.

Categoria C. - Classe VII.

1. Tinarelli 9’5173; 2. Santorum - 9”
5572/5; 3. Colombi 10'19”4/5; 4. Businco
10’31”; 5. Negretti 10’32”; 6. Guidotti 11"
2172/5; 7. Tumminelli 11'37”.

Categoria C. - Classe VIII

1. Gelatti 853”4/5; 2. Fransois 9'20”;
3. Benzoni 10’12'1/5; 4. Bianchi 10°37”;
5. Massa 11'1672/5.

CLASSIFICA PREMI D1 DISTANZA

1. Hans-Gunther John, Amburgo; 2. We-
sterholt Egon, Westerholt; 3. von Loesch
Carl, Francoforte s.M.; 4. Colantonio Ar-
mando, Roma; 5. Inzirillo Salvatore, Ro-
ma; 6. Fabriani Francesci Roma,

CLASSIFICA SPECIALE SIGNORE

1. Rezzonico Luisa p. 25.528; 2. Dem-
cenko Jetta 31.005; 3. Marazzi Cambieri
Goffreda 31.795; 4. Tumminelli Maria
288.640; 5. Dazzi Ferrario Zita 346.880;
6. Ferrari Lalla 3553.605; 7. Banfi Anna
395.960; 8. Viori Luciana 428.400; 9. Augu-
'10. Crespi - Leila
552.760; 11, Brugnoli Alba 632.775.

9. Leto di Priolo 8377




