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/ 9 0 0
B E R L I N A M O N O S C O C C A

A L F A R O M E O

4 P O R T E , 5 - 6 P O S T I

CWflTTERISTICHE E PRESTIIEIOMI (Dati informativi) carreggiata anteriore e poitenore {
N u m e r o c i l i n d r i • o o c c o i
A l e r a g g l o e c o r e a Z i ' . M A
C U l n d r a t o t o t a l e • ® ' " ® -I 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 7 , 5 1 1
R a p p o r t o d i c o m p r e e e l o n e j ^ 7 . 7 S > Ì

I 1900 • 1900 L (a *800 girl 1) H. P. 80P o t e n z a m a i e l m a ^ ^ j j g g , 1 0 0

D°Itribuzlone!Valvolé Inclinate nella teita emlelerlca. comondo diretto a
D l o t t e l l l c o n d u e a l b e r i a c a m m e I n t e e t a -

j, . , I 1900-1900 L con 1 carburatore verUcaleAlimentazione di carburante j con 1 carburatore a doppio corpo-

4

m m . 8 2 , 5 5 x 8 8
c m c . 1884

7,5 < 1
7 , 7 5 11

H . P . 8 0
» 100

19,6

( 1900-1900 L
> 1 9 0 0 C . .

C a p a c i t à e e r b a t o l o c o m b u e t l b l l e <
I 1 9 0 0 1 9 0 0 L

{:roiet
Coniumo combuetlblle ogni 100 Km. I 1900-1900 L

(Norme CUNA) \ 1900C , .
e — I 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L .Pneumatici -, î oC . .
I m p i a n t o e l e t t r i c o ' > v

• m m » 1320
• 1325

. » • ■ 2630
e . • 2500
. . l i t r i 5 3

. K m / o r a 1 5 0
■ 180
» 175

. . l i t r i 10,5
» i l 4

• , » 165 X *00
6.00 X 16

.' V. 12

Peeo a vuoto
(Norme CUNA N. 2)

1 9 0 0 . . K B - > " > 0
1 9 0 0 L • " S O

' - : : : : : : : : : 1 "
Frizione I monodleco a eecco • Cambio t a 4 velocità elncronlzzate con levo
di comando eotto 11 volante • Sotpenilone anteriore i a ruote Indipendenti
n quadrilateri traevereall; molle elicoidali, barra etablllzzatrlce e ammortU-
zatorl Idraulici teleecoplcl ■ Soipenilone poileriorei a ponte rigido con
puntoni longitudinali Inferiori e triangolo euperlore per la eplnta e la rea
zione, molle elicoidali, ammortizzatori Idraulici teleecoplcl • Ponte potte*
rioret con coppia conica Ipolde • Guidai a elnletra o a deetra eu rlchleeta,a
vite globoldale e rullo»Frenii Idraulici, gli anteriori a due euole avvolgenti.
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Caractéristiques et Performances
D o n n é e s à l i t r e i n d i c a t i f

N o m b r e d e c y l i n d r e s 4
A l é s a g e e t c o u r s e 8 2 , 5 5 x 8 8 m m .
C y l i n d r é e t o t a l e 1 8 8 4 c m c .
Rapport de { 1900-1900 L . .7,5 :1
compression '( 1900 C . . . 7,75:1
P u i s s a n c e m a x . :

1900-1900 L (à 4800 T.P.M.) . . 80 HP
1 9 0 0 C ( a 5 5 0 0 T. P. M . } . . . . 1 0 0 H P

Puissance fiscale (en Italie) . - . 19,6 HP
Distribution par soupapes inclinées dans la téte

hémispherique, commandées directement à dis-
ques à l'extrémité de la tige par daux arbres à
c a m e s e n l è t e .

A l i m e n t a t i o n d ' e s s e n c e :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L a v e c 1 c a r b u r a t e u r v e r t i c a l .
1 9 0 0 C a v e c 1 c a r b u r a t e u r à d o u b l e c o r p s .

Vo i e a v a n t k 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . 1 3 2 0 m m .
e t a r r i è r e f 1 9 0 0 C . . . 1 3 2 5 »

{ 1900-1900 1. . .2630 »Empattement ^ 1900 C . . . 2500 »
Capacitò du reservoir à essence . . 53 litres
Vitesse par heure:

1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 5 0 k m .
l o n n r ^ c o u p é 1 8 0 >

j , c a b r i o l e t 1 7 5 »
Consommation d'essence par 100 km. (selon la pres

cript ion Ital ienne CUNA):
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 0 , 5 l i t r e s
1 9 0 0 C 1 1 - 5 »

Poids à vide (Nor. CUNA N. 2):
1 9 0 0 1 1 0 0 k g .
1 9 0 0 L 1 1 5 0 »

1900 C \ cabriolet 1 1 i?00 I
( 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . . . 1 6 5 X 4 0 0P n e u s Ì 9 0 0 C 6 . 0 0 - 1 6

E q u i p e m e n t é l e c t r i q u e a 1 2 V o l t s
Embrayage: monodisque a sec
Boite à vitesse: à 4 vitesses synchronisées, comman

dées par levier sous le volant de direction
Suspensions avant: à roues indépendantes et qua-

drilatères transversaux, ressorts hélicoYdaux, barre
de stabilisation et amortisseurs téléscopiques hy-
d r a u l i q u e s

Suspensions arrière: à pont rigide, avec poinfeaux
longitudinaux et cadre pour la poussée et la rea
ction, ressorts hélicoTdaux et amortisseurs télé
s c o p i q u e s h y d r a u l i q u e s

Pont arrière: à couple conique hypoTdale
Direction: à gauche ou à droite sur demande, par

vis globoidale et rouleau
Freins: hydrauliques, ceux avant à deux machoires

enveloppantes

Specifications and Performance
M e r e l y i n f o r m a t i v e d a t a

N u m b e r o f c y l i n d e r s 4
B o r e a n d s t r o k e 8 2 , 5 5 x 8 8 m m
D i s p l a c e m e n t 1 8 8 4 c u . c m .
Compress ion ( 1900-1900 L . . 7 ,5 : 1

r a t i o C 1 9 0 0 C . . . 7 , 7 5 : 1
M a x i m u m p o w e r :

1900 -1900 L ( 4800 R .P.M . ) . . . 80 HF
1 9 0 0 C ( 5 5 0 0 R . P . M . ) 1 0 0 H P

Taxable horse power (Italian Formula) 19,6 HP
Incl ined valves on the hemispheric head direct ly

cont ro l led w i th d iscs on va lves s tems by two
o v e r h e a d c a m s h a f t s

F u e l s y s t e m :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L w i t h a v e r t i c a l c a r b u r e t t o r
1 9 0 0 C w i t h a t w o c h a m b e r s c a r b u r e t t o r

Tread (front and rear):
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 3 2 0 m m .
1 9 0 0 C 1 3 2 5 J »

, , , , ( 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . 2 6 3 0 >Wheelbase ^ 1900 C ... 2500 .
C a p a c i t y o f f u e l t a n k 5 3 l i t r e s
S p e e d :

1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 5 0 k m / h r .

t o n n r ^ c o u p é 1 8 0 >
( c a b r i o l e t 1 7 5 .

Fuel consumption per 100 Km. (under Italian CUNA
r e g u l a t i o n s ) :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 0 , 5 l i t r e s
1 9 0 0 C 1 1 , 5 »

Weight of the car (CUNA reg. No. 2):
1 9 0 0 1 1 0 0 k g s .
1 9 0 0 L 1 1 5 0 .

l o n n r ^ 1 0 0 0 »
} c a b r i o l e t 1 1 0 0

T V , . ( 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . . . 1 6 5 X 4 0 0
J 1 9 0 0 C 6 . 0 0 - 1 6

E l e c t r i c a l E q u i p m e n t 1 2 V o l t s
Clutch: single, dry plate
Gear box: Four synchromesh gears, controlled by

a l e v e r o n t h e s t e e r i n g c o l u m n

Front suspension: independent wheels with trans
verse quadrilaterals, helical springs, balancing bars
and hydraulic telescopic shock absorbers

Rear suspension: steady axle with longitudinal struts
on the bottom and upper frame for thrust and
reaction, helical springs and telescopic hydraulic
s h o c k a b s o r b e r s

R e a r a x l e : b e v e l h y p o T d g e a r s

Steer ing: lef t hand dr ive (r ight hand dr ive opt io
nal) with globoVdal worm and roller

Brakes: Hydraul 'C brakes; In f ront wi th two win
ding brake shoes

Technisctie Merkmale und Leistungen
U n v e r b i n d i i c h e D a t e n

Z y l i n d e r z a h l 4
B o h r u n g u n d H u b 8 2 , 5 5 x 8 8 m m
H u b v o l u m e n 1 8 8 4 c m ^

Verdichtungs- \ 1900-1900 L . . 7 ,5 : 1
v e r h a l t n i s ( 1 9 0 0 C . . . 7 , 7 5 : 1

H o c h s t l e i s t u n g :
1900-1900 L (4800 U/Min . ) . . . 80 PS
1 9 0 0 C ( 5 5 0 0 U / M i n . ) 1 0 0 P S

S t e u e r - P S ( S c h w e i z ) 1 0 P S
Vent i lsteuerung: Schraghangende Vent i le, halbku-

gel ige Verbrennungsraurne, zwel obenl iegende
N o c k e n w e l l e n

Tre lbs to fT-Spe isung :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L m i l 1 V e r t i c a l e n - V e r g a s e r
1 9 0 0 C m i t 1 D o p p e l - V e r g a s e r

Spurwelte vorn und hinten:
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 3 2 0 m m .
1 9 0 0 C 1 3 2 5 »

^ 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 2 6 3 0 >R a d s t a n d , 9 0 0 C 2 5 0 0 .
Fassungsvermogen des TreibstofFtanks: 53 I.
Hochstgeschwindigkelt:

1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 5 0 k m / h .
. - \ C o u p é 1 8 0 »

( K a b r i o l e t t 1 7 5 »
TrelbstofFverbrauch pro 100 km. (nach itallenischen

C U N A - R e g e l n ) :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 0 , 5 I .
1 9 0 0 C 1 1 , 5 »

Leergewicht (nach ital. CUNA - Regeln):
1 9 0 0 1 1 0 0 k g .
1 9 0 0 L 1 1 5 0 »

l o n n r ^ C o u p é 1 0 0 0 »
- f K a b r i o l e t t 1 1 0 0 >

„ ( 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . 1 6 5 x 4 0 0Reifengrosse / 19OO C . . .6.00-16
Spannung der elektrischen Aniage 12 Volt
Kupplung: EInscheibentrockenkupplung
Getriebe: 4 synchronlslerte Gange, Schalthebel un-

t e r L e n k r a d

Aufhangung der Vorderrader: Unabhangig durch
doppelte Viereck - Querlenker, Schraubenfedern,
Vergielchungsstange, hydraulische Teleskopstoss-
dampfer

Aufhangung der Hinterrader: Starre Hinterachse, mit
unteren Langsschublenkern und mit oberem Drei-
e c k - Q u e r l e n k e r f u r d e n S t o s s u n d G e g e n s t o s s ,
Schraubenfedern und hydrauilschen Teleskopstoss-
d a m p f e r n

Hinterachsantrleb: hypoidverzahnt
Lenkung: Links oder rechts nach Wahl durch Schne-

c k e u n d R o l l e

Bremsen: Hydraulische Vorderradbremsen mit zwei
P r i m a r b a c k e n

Especificaciones y rendimiento
D a t e s I n f o r m a t i v c s

N u m e r o d e c i l i n d r o s 4
D i a m e t r o y c a r r a r a 8 2 , 5 5 x 8 8 m m .
C i l i n d r a d a 1 8 8 4 c m c .
Re lac i ón de ( 1900 -1900 L . . 7 , 5 : 1
c o m p r e s i ó n } 1 9 0 0 C . . . 7 , 7 5 : 1
P o t e n c i a m a x i m a :

1 9 0 0 - 1 9 0 0 L ( 4 8 0 0 R . P. M . ) . . . 8 0 H P
1 9 0 0 C ( 5 5 0 0 R . P . M . ) 1 0 0 H P

Potencia fiscal (Formula Italiana) . . 19,6 HP
Distr ibución: valvulas incl ìnadas sobre la cabeza

hemisférica, mando directo a discos con 2 arbo-
l e s d e l e v a s e n l a c a b e z a

S i s t e m a d e c o m b u s t i b l e :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 1 d e 1 c a r b u r a d o r v e r t i c a l
1 9 0 0 C d e 1 c a r b u r a d o r d e d o b l e c u e r p o

D i s t a n c i a e n t r e r u e d a s d e l a n t e r a s y t r a s e r a s :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 3 2 0 m m .
1 9 0 0 C 1 3 2 5 >

D i s t a n c i a e n t r e V 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . 2 6 3 0 »
e j e s ) 1 9 0 0 C . . . 2 5 0 0 »
Capacidad del tanque de combustible: 53 litros
V e l o c i d a d :

1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 5 0 k m / h o r a

i o n n r ^ c o u p é 1 8 0 »^ f c a b r i o l e t 1 7 5 »

Consumo de combustible cada 100 km. (segun las
n o r m , i t a l i a n a C U N A ) :
1 9 0 0 - 1 9 0 0 L 1 0 , 5 l i t r o s
1 9 0 0 C 1 1 , 5 .

Peso en vacio (Nor. CUNA n. 2);
1 9 0 0 1 1 0 0 k g .
1 9 0 0 1 1 1 5 0 >

l o n n I - ^ c o u p é 1 0 0 0 »
/ c a b r i o l e t 1 1 0 0 »

M , ^ ^ 1 9 0 0 - 1 9 0 0 L . . 1 6 5 x 4 0 0N e u m a t . c o s , _ . 6 . 0 0 - 1 6
E q u i p © e l é c t r i c o 1 2 V o l t i o s
Embrague: monodisco en seco
Cambio: de 4 velocldades sincronizadas, con pa

l a n c a e n e l v o l a n t e

Suspension delantera: a ruedas independientes con
cuadrilateros transversales, resortes helicoidales, bar
ra de estabilisación y amortiguadores hidraulicos
telescópicos

Suspension trasera: con puente rigido a barras Ion-
gitudinales infer iores y con tr i létero transversal
p a r a e l e m p u i e y l a r e a c c i ó n , r e s o r t e s h e l i c o i
d a l e s y a m o r t i g u a d o r e s h i d r a u l i c o s t e l e s c ó p i c o s

Puente trasero: con plnon y corona hipoidales
Dirección: a la izquierda (opcional a la derecha)

con torni l lo globoidal y rodil lo
Frenos: hidraulicos, los delanteros con dos pedales

c o n d u c t o r e s .

F I L I A L I

B A R I ; V I A B O T T A L I C O , 6 - T E L E F O N O 1 2 . 2 3 3
B O L O G N A : V I A L E O R I A N l . 5 0 - 5 2 T E L E F O N O « 1 . 9 3 0

M ILA NO : V IAE F IL IBERTO. I I • TEL . 9Ó .928 ■ 90 .««6 ■ 984 .370

N A P O L I : C O R S O M E R I D I O N A L E , 5 1 • T E L . 5 1 . 5 9 6 • 5 6 6 2 0

ROM -A; VIA OSTIENSE.. 200 ■ TELEF. 593,010 • 593.1 78
T R I E S T E ; , V I A R A F F I N E R I A . 6 ■ T E L E F O N O 9 0 9 5 4

T E L E F O N O 4 I . 9 3 0

D I R E Z I O N E E D O F F I C I N E

V I A M . U . T R A I A N O . 3 3 - M I L A N O

C E N T R A L I N O T E L E F O N I t X : O N . 9 9 . 7 7

O R G A N I Z Z A Z I O N E V E N D I T A

C O M M I S S I O N A R I I N I T A L I A

C Ó N C E S S I O N A R I - I N T U T , T O I L M O N D O

C O . F I . C O M M E R C I A L E F I N A N Z I A R I A
P E R L A V E N D I TA R AT E A L E D E G L I A U T O V E I C O L I A L F A R O M E O

M I L A N O - V I A G i U L I N I 2 • T E L E F. 8 2 . 0 2 3

ÙFFICT^REGION ALI PRESSO LE FILIALI,ALFA ROMEO

RAPPRESENTANZA GENERALE PER LA SVIZZERA SOC PER IL COMMERCIO DEI PRODOTTI ALFA R O M EO VI A ANTONIO RIVA. 6 LUGANO TELEFONO 2.4 2 . '3 5


