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Nel 1938 Franco
Cortese, che diverra
famoso per la prima
vittoria di una Ferrari,
domina il campiona-
to italiano. Iscritto alia
Scuderia Ambrosiana
del conte Lurani
Cernuschi, guida un'Alfa
Romeo di sua proprie-
ta carrozzata Touring
Superleggera e modi-
ficata da Vittorio Jano.
Una "special" con cui
vince sette gare su otto
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Eincreclibile come, clietro a un banale nlUTIero a sei cifre, si

possa nascondere una storia importante, affascinante e
unica, Capita, parlando di automobili. II numero e quello
del telaio, l'unica "voce" cli un pezzo cli lamiera altrimen-

ti muto. E la sua carta cliidentita che, se non contraffatta, racconta la
storia cliun esemplare, Le sei cifre in questione sono 815 001 e sono
riportate suI telaio cliun'Alfa Romeo 6C 2300 B Mille Miglia del 1938.
Cifre fondamentali nella ricostruzione cli una storia e un patrimonio
italiani che altrimenti sarebbero andati perduti.
L'auto in questione e quella con cui Franco Cortese si laureo cam-
pione italiano della categoria Sport Nazionale ne11938. nmodello 6C
2300 e un tiore all'occhiello della produzione prebellica Alfa Romeo,
Nasce nel1934 per sostituire Ie 6C 1750 e 1900. E' prodotta nelle
varianti 1\Jrismo, Gran Thrismo e Pescara seguite, dal1935 al1939,
dall'evoluzione (con sospensioni a ruote indipendenti) 6C 2300 B, co-
struita in due serie: della prima serie fanno parte Ie versioni Gran 1\1-
rismo, Pescara e Thrismo; nella seconda Ie varianti sono "corto", "lun-
go" e Mille Miglia, con cambio, ponte posteriore e pompa dell'alimen-
tazione meccanica a differenziarle.

L'esemplare del servizio fa parte di quest'ultima serie e, in partico-
lare, della speciale configurazione Mille Miglia, con motore pili po-
tente. IInome si deve alla vittoria cli categoria ottenuta nell'edizione
1937 dall'equipaggio Boratto-Guidotti. Poco ha da spartire con Ie altre
6C 2300 B Mille Miglia realizzate all'epoca dalla carrozzeria Touring e
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ARRETRATO
Per ottimizzare la distribuzione
dei pesi, Vittorio Jano riposiziono
motore e abitacolo arretrandoli
di 200 mm.la vettura in origine
montava due carburatori
orizzontali Solex 35-40 FH, oggi
tre Weber 36D02 doppio corpo.
A sinistra, iI posta di guida.
Sotto, iI collettore di sea rico
"6 in 1". Nella pagina a sinistra,
per questa servizio I'Alfa Romeo
6C 2300 e tornata sui tornanti
delia parma-poggio di Berceto,
che vinse nel maggio 1938.
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TA~GHE INGLESI, SIMBOLIITALIANI
Dopo alcuni anni in Egitto,la "815-001" e stata esportata in Inghilterra passando di mana ancora varie volte. OItremanica questa significativa
Alfa Romeo e tornata alia prima configurazione (seppur dopo una ricostruzione quasi totare). Sulle fiancate sono quindi tornati i gloriosi simboli
delia Scuderia Ambrosiana (sopra e nella pagina a fianco).ln alto, iI yanGper attrezzi e ruota di scorta. A destra, I'Alfa nel centro di Berceto.

vendute direttamente dall'Alfa. Prima clitutto, quesk, e aperta, rnen-
tre Ie altre erano berlinette. In secondo luogo, Wl personaggio molto
noto aveva ricevuto l'incarico climigliorarne la meccanica.

Su misura
1:Alfa Romeo 6C 2300 B Mille Miglia con il telaio 815001 e acquista-
ta nel 1938 dal pilota rnilanese Franco Cortese, che subito l'allida al-
Ia Touring di Milano affmche appronti per lui una speciale carrozzeria
Superleggera spider adatta alI'uso sportivo. Cortese e pilota di punta
delia Scuderia Arnbrosiana e per la stagione sportiva 1938 ha in pro-
gramma la partecipazione al Campionato Italiano delIa neonata cate-
goria Sport Nazionale, che ha sostituito la Turismo Nazionale.
Giovanni Lurani, patron delIa Scuderi a Ambrosiana e personaggio di
spicco nell'ltalia dei motori, chiede nientemeno che al tecnico VittOlio
Jano - appena passato dall'Alfa I{omeo alia Lancia - di mettere Ie ma-
ni sulla nuova vettura cliCortese per migliorame Ie presQ1Zioni.Jano,
ancora fresco dei progetti realizzati al POltello, sa bene dove e come
intervenire. I freni cliventano ventilati, Ie mote in lega d'alluminio, it
peso complessivo e pari a quello del telaio standard nudo. Monta del-
le valvole speciali, sostituisce la test<, con una che conferisce un pill al-
to rap porto di compressione, modifica i rapPOlti del cambio (quelli di
seconda, te17,ae quarta marcia). ArTetra perfino il motore di ben 200
rmn, i sedili e 10ster.w, per ottenere una migliore distribuzione dei pe-
si. La 6C 2300 BMM, coslmodificata, raggiunge i 180 krn/h.

Una stagione da incorniciare
IIdebutto agonistico delia 6C 2300 "8 I5001" avviene alia MilleMiglia
del 1938, prima prova del Campionato Sport NazionaIe. Per Cortese
e subito vittoria. In coppia con F'umagalli e prinlo di cIasse e nono as-
soluto. II secondo applllltamento del Campionato e la Salita dei Col-

Ii Torinesi disputata il24 aprile. Per COItese e un altro successo. Un
mese dopo e la volta delia Parma- Poggio cliBerceto, dove Cortese do-
mina nuovamente la categOlia. Stesso risultato alIa Coppa Ascoli del
16 giugno, al Trofeo Val d'lntelvi del 31uglio, alia PontedecinlO-Giovi
del 10 luglio e alIa Targa Abnrzzo di Ferragosto. Cortese rnanca l'en
plein solk,nto all'ultima gara, la Coppa delIa Stelvio del 22 agosto, do-
ve arriva secondo clietro all'Alfa di Renato Balestrero dopo aver perso
tempo per raddrizzare 1mparafango che bloccava la mota. Insormna,
it port:,colori delIa Scuderia Ambrosiana, al volante delia sua Alfa6C,
domina il campionato it<,lianovincendo sette gare su otto.

La seconda vita
Dopo aver sostituito il motore 2300 con quello delI'Alfa Romeo 21)00
SS (tipo 256/2'1'), nanco Cortese partecipa a quattro gare del Cam-
pionato Sport Nazionale 1939. Inizia con la salita Parma-Poggio di
Berceto (ritirato), poi il Circuito dell'lmpero (terzo assoluto e di clas-
se), i Colli Torinesi (ancora terzo) ed infine la Targa Abruzzo suI Cil~
cuito di Pescara (nuovamente ritirato). Una sUlgione avara di soddi-
sfazioni, che anticipa I'ultima corsa dispUk'k, da questa vettura. f; it
Gran Premio Brescia delle Mille Mig1iadcl1940, nel quaIe la 6C 2;300
B MM (sempre con il motore 21)00SS) e a1via con F'iIippo Tassara e
Piero Pacetti, che realizzano il31)° tempo finale.
Dismessi gli abiti sportivi, nel 19411a "815 001" e rivestita da Pinin Fa-
rina secondo i nuovi stilemi dei cabriolet. Franco Cortese la vendera

nel 1946 dopo aver registrato la sostituzione del rnotore. 1:auto, nel
1947, prende poila via delI'Egitto e, ne11952, riparte per l'Inghilterra
con il nuovo proprietario Peter Piper. Negli muu '80 sara un altro pro-
prietm10, l'inglese John Coombs, ad irliziare i lavori per ripOlt<,re que-
sta irnportante Alfa Romeo nelle sue condizioru di origirle. Un lavoro
lunghissirno, terminato soltanto all'irlizio del nuovo millennio.



Scheda
tecnica

ALFA ROMEO 6C 2300 B MM
(1938)

Molore

Anteriore longitudinale, 6 eilindri in li-
nea,monobloeeoin ghisa, testa in le-
galeggera,alesaggioeeorsa 70x100
mm, cilindrata 2.309 ee,distribuzione
condueassiacammeintesta,dueval-

voleaV intesta percilindro,rapportodi
compressione7,8:1,alimentazionecon
due carburatoriorizzontaliSolex35-40

FH, raffreddamentoad acqua Potenza
95 CVa4.500 giri

Trasmlsslone

Trazioneposteriore,frizionemonodisco
aseeco,cambioa4 rapporti,ruotea rag-

gi inalluminio,pneumatici5,5Ox18"

(orpo vettura

Telaioa longheronie traversein lamiera
d'aeeiaioSospensioni:a ruote indipen-
dentisuenrambigliassi,anterioriabrac-
ei trasversali,molleelicoidali,ammortiz-
zatori idrauliei telescopici, posteriori a
braeeiobliquie biellatrasversale,barra

di torsionelongitudinalee ammortizza-
tori idraulicitelescopici

Prestazlonl
Velocitilmassima180 km/h

VITIORIE A RIPETIZIONE
Data
03/04/1938
24/04/1938
29/05/1 938
19/06/1938
03/07/1938
10/07/1938
15/08/1938
28/08/1938
21/05/1939
02/07/1939
28/04/1940

Gara
Mille Miglia 1938
Corsa dei Colli Totinesi

Pamna-Poggio di Berceto
Coppa Ascoli
Trofeo Val d'intelvi
Pontedecimo-Giovi

Targa Abruzzo
Coppa delIa Stelvio
Circuito dell'lmpero
Corsa dei Colli Torinesi
Gran Premio Brescia MM

Pilota/equipaggio
Cortese-Fumagalli
Cortese
Cortese
Cortese
Cortese
Cortese
Cortese-Ghersi
Cortese
Cortese
Cortese
Tassara-Facetti

Risultato
10 di classe; 90 assoluto
10 di classe
10 di classe
10 di classe

10 di classe; 10 assoluto
10 di classe

10 di classe; 10 assoluto
20 di classe

30 di classe; 30 assoluto
30 di classe; 30 assoluto
350 assoluto


