di una grande
COASG '

I tempi della Coppa della Perugina, i tempi
delle gare motoristiche di Perugia al Pian di Mas-
siano. Non diremo: quelli erano tempi! Se pure

nei meno giovani — espressione pudica per non
definirei anziani — rimanga viva una somma di

ricordi e, prima ancora, di impressioni, elellriz-
zanli lullavia malgrado il passare degli anni, lun-
go passare eppure brevissimo quando si scuola di-
scretamenle la lieve polvere che sembra coprire
impressioni e ricordi.

Era un mondo diverso: un mondo di gente in
berretto e calzettoni, di soldati in assetto di com-

battimento — elmetto, fucilone 91, tascapane, gi-
berne e telo arrotolato — a far di guardia alla

gente ché non invadesse le sirade ove saettavano
le macchine, un mondo che sembrava imporre al
questore, malgrado il caldo di fine maggio, a pre-
sentarsi in tulto nero, bombella e solino inami-
dato, un mondo di signore con cappelli a pignat-
tino calcato sugli occhi severamente bistrati e sul-
la nuca lisciata a rasoio quasi a nascondere D’ar-
dito taglio alla maschietta, un mondo di legno dal-
le tribune alle staccionate, alla torretta dei cronoc-
melristi e della stampa, un mondo in cui quasi
nuove risuonavano le voci degli altoparlanti elet-
trici: Brilli-Peri passa primo a Strozzacapponi
— Antonelli su Bugatti si & ritirato — ’america-
no Lindberg ¢ arrivato a Parigi sorvolando in volo
I’oceano.

Un mondo, tra il 24 ed il 27, fatto di gran-
di ardimenti, di affascinanti compelizioni, delle
quali oggi, mutati i tempi con le esigenze sporti-
ve e molte altre cose pure, si ¢ perduta consuelu-
dine. Le corse di velocita pura erano non solo
meno rare, ma adunavano cospicue aliquote di
concorrenli in una lotta generosa di supremazia
dell’uomo piu che della macchina. Le «scuderiey
esistevano e no, le Case scendevano raramente in
gara ufficialmente, Nuvolari tentava ’avventura
automobilistica e correva a Perugia su Bugatti spe-

di V. COLETTI

rando di rivendere la macchina, i professionisti
delle corse si arrangiavano con i premi, con la
pubblicita della marca, delle candele, delle gom-
me, della benzina, con la gestione di un’autori-
messa e, forse, con qualche foglio da cento per
I’ingaggio alla gara. Florido il campo dei dilet-
tanti: Bonmartini, Antonelli, Ia baronessa D’Avan-
zo, mentre il povero Brilli-Peri, pur conte, faceva
il mestiere che gli aveva devastato il volio e che
doveva poi rapirlo alla vita.

Tempi diversi. Tempi delle strabilianti vet-
turette da 1100 dal ronzio di bugno d’api, delle
Salmson con una specie di croce di Sant’Andrea
sul radiatore, delle Amilcar, tempi delle domina-
trici Bugatti dal tipico curvatissimo cofano a bot-
ticelia e dal rombo metallico ¢ — c¢hi le ricor-
da? — delle Chiribiri, delle Diatto, delle Vande-
rer, nonché dell’azzardata iniziativa del corridore
Alfieri Maserati che s era messo, adesso, a co-
struire macchine ed a far correre gli altri.

Perugia non aveva una gran (radizione molo-
ristica: dal 1922 veniva disputato il Giro mooci-
clistico con la mischia aperta tra Indian ed Har-
ley nella categoria 1000. Epoca di Garelli, di
Triumph, di Borgo, di A.L.S..., momento dei Rug-
geri, dei Faraglia, dei Varzi, dei Nuvolari.

Ma nel 1924, per 1’ iniziativa geniale della
maggiore industria cittadina, che gia raccoglieva
brillantissime affermazioni nel campo dolciario
italiano ed internazionale, la « Perugina », e del
suo consigliere Delegato Giovanni Buitoni, la citla
fu dotata di una gara automobilistica di velocita
con lale prestigio di premi e tale lancio pubblicita-
rio e di stampa da divenire tra le maggiori e le piu
seguile d’Italia. Magnifico il percorso con due lun-

¢hi rettifili, con una serie di curve — famosa quel-
la di Ferro di Cavallo — che venivano le piu dif-

ficili opportunamente sopraelevate, con tratti in
salita, un tracciato vario, degno di essere definito
il circuito miste pit veloce d’ltalia.

| protagonisti della ** Coppa Perugina ,,

1. - EMILIO MATERASSI
2. - GASTONE BRILLI PERI
3. - La folls
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Avvenimento d’interesse nazionale, ebbe vita
per la volonta di una dinamica organizzazione in-
dustriale che volle profondervi mezzi ed attivita
per ben quattro edizioni che furono seguile dalle
cronache sportive del Paese, specie per il duello
tra i due maggiori piloti toscani, il Brilli-Peri ed
il Materassi. L’uno guidava un macchi..one bLallot
che sembrava reggere la sirada per un vero e ri-
petuto miracolo e per 1’eccezionale, spericolata
abilita del pilota, I’altro un ibrido di aulo, bat-
tezzato Itala, con motore Hispano-Suiza d’avia-
zione, residuato di guerra. E con questi mezzi si
andava per le strade dell’ Umbria ad oltre cento
all’ora!

La prima edizione del 1924, chiuso il campo
dei partenti, vide per protagonista inalteso ed
ignoto un bolide rosso, distinto dal n. 0, tallonato
energicamente ma inutilmente dalla Steyr da tu-
rismo condotia dal perugino Cesaroni. Il n. 0
trionfo alla media di km. 88,624; fu il primo suc-
cesso di Emilio Materassi. Nell’anno di poi, in
una giornata grigia di pioggia, scende in gara Ga-
stone Brilli-Peri con la bruna Ballot. Materassi ¢
ancora al volante della rossa Itala-Hispano, Ce-
saroni vuol fare la gran corsa e presenta una Mer-
cedes, pur essa arrubinata, ma che ¢gli organizza-
tori obbligano a riverniciare di bianco per rispetlo
dei colori assegnati ad ogni nazione con il risul-
tato che la pioggia cancella il bianco ed il rosso.
sporco e stinto, ritorna fuori. Nulla da fare con
un Brilli-Peri in magnifica forma ¢ con un berret-
taccio militare saldato al capo dal regolamentare
sottogola: vince alla media di km. 106,540, Mate-
rassi giunge dopo 13’ e 20°°, Cesaroni & a ben
25” 3172,

Il Dott. G. Buitoni
tra la Baronessa
D’Avanzo ed il
C.te Gallenga Stuart

1926: ancora Malerassi e Brilli-Peri, ma la
Ballot non regge all’andatura, troppo vecchia e
forse usala senza risparmio. Corsa quasi senza sto-
ria, a parte la presenza della Baronessa D’Avanzo
su Mercedes che, ad ogni passaggio davanli alle tri-
bune, raccoglie cavallereschi ed ammirati applau-
si. Vince Materassi, sempre Itala e sempre Hispa-
no, alla media di 112,316 — primato assoluto del-
la Coppa —, a 13’ 32"’ & Presenti su Alfa e quasi
a tre quarti d’ora la D’Avanzo. Sempre Materassi
nel 1927 alla media di 111,108, tallonato da Ba-
lestrero su Bugatti a 4’ ¢ 7 e da Pugno ancora
su Bugatti. Presenti, il secondo della precedente
edizione, deve contentarsi del (uarto posto a qua-
si 14 minuti dal fiorentino, che per ben tre volte
aveva iscritto il suo nome nella classica corsa del-
la Perugina. Anche lui, piu tardi, doveva chiu-
dere una magnifica e cavalleresca carriera di spor-
livo in un’atroce sciagura sul circuito di Monza.

Non inutile apparirebbe I’elencazione dei ri-
cordi per le altre categorie. Ma dedicheremo un
breve spazio alla minore, a quella delle 1100 che
vide pre i primi tre anni I’affermarsi delle Salm-
son (1924: Bonmartini; 1925 e 1926- Clerici) e
nel quarto dell’Amilcar di Zampieri. Memoria
particolare per la presenza degli assi umbri: il

compianto Borzacchini — anch’egli vittima dello
sport — e dell’eugubino Luigi Fagioli. A Perugia

Borzacchini e Fagioli fecero con le minori cilin-
drate le ossa per le prove piu impegnative e per
le vittorie che proprio qui, nella loro terra, man-
carono sempre: difatti Borzacchini fu secondo e
Fagioli terzo nel 1923, ancora secondo il ternano
I’anno dopo e Fagioli ugualmente secondo nel 1927.

1927 : corrono le prime ‘ Maserall
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Avvenimento d’interesse nazionale, ebbe vila
per la volonta di una dinamica organizzazione in-
dustriale che volle profondervi mezzi ed attivita
per ben quattro edizioni che furono seguite dalle
cronache spaortive del Paese, specie per il duello
tra i due maggiori piloti toscani, il Brilli-Peri ed
il Materassi. L’uno guidava un macchi.one ballot
che sembrava reggere la strada per un vero e ri-
petuto miracolo e per ’eccezionale, spericolata
abilita del pilota, I’altro un ibrido di auto, bat-
tezzato Itala, con motore Hispano-Suiza d’avia-
zione, residuato di guerra. K con questi mezzi si
andava per le strade dell”’ Umbria ad oltre cento
all’ora!

La prima edizione del 1924, chiuso il campo
dei partenti, vide per protagonista inalteso ed
ignoto un bolide rosso, distinto dal n. 0, tallonato
energicamenle ma inutilmente dalla Steyr da tu-
rismo condotia dal perugino Cesaroni. Il n. 0
trionfo alla media di km. 88,624; fu il primo suc-
cesso di Emilio Materassi. Nell’anno di poi, in
una giornala grigia di pioggia, scende in gara Ga-
stone Brilli-Peri con la bruna Ballot. Materassi ¢
ancora al volante della rossa Itala-Hispano, Ce-
saroni vuol fare la gran corsa e presenta una Mer-
cedes, pur essa arrubinata, ma che gli organizza-
tori obbligano a riverniciare di bianco per rispetio
dei colori assegnati ad ogni nazione con il risul-
tato che la pioggia cancella il hianco ed il rosso,
sporco e stinto, ritorna fuori. Nulla da fare con
un Brilli-Peri in magnifica forma ¢ con un berret-
taccio militare saldato al capo dal regolamentare
soltogola: vince alla media di km. 106,540, Mate-
rassi giunge dopo 13’ e 207, Cesaroni ¢ a ben
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1926: ancora Malerassi e Brilli-Peri, ma la
Ballot non regge all’andatura, troppo vecchia e
forse usata senza risparmio. Corsa quasi senza sto-
ria, a parte la presenza della Baronessa D’Avanzo
su Mercedes che, ad ogni passaggio davanti alle tri-
bune, raccoglie cavallereschi ed ammirati applau-
si. Vince Materassi, sempre Itala e sempre Hispa-
no, alla media di 112,316 — primato assoluto del-
la Coppa —, a 13’ 32 & Presenti su Alfa e quasi
a tre quarti d’ora la D’Avanzo. Sempre Materassi
nel 1927 alla media di 111,108, tallonato da Ba-
lestrero su Bugatti a 4° ¢ 7 e da Pugno ancora
su Bugatti. Presenti, il secondo della precedente
edizione, deve contentarsi del (uarto posto a qua-
si 14 minuti dal fiorentino, che per ben tre volte
aveva iscritto il suo nome nella classica corsa del-
la Perugina. Anche lui, piu tardi, doveva chiu-
dere una magnifica e cavalleresca carriera di spor-
livo in un’atroce sciagura sul circuito di Monza.

Non inutile apparirebbe I’elencazione dei ri-
cordi per le alire categorie. Ma dedicheremo un
breve spazio alla minore, a quella delle 1100 che
vide pre i primi tre anni ’affermarsi delle Salm-
son (1924: Bonmartini; 1925 e 1926: Clerici) e
nel quarto dell’Amilcar di Zampieri. Memoria
particolare per la presenza degli assi umbri: il

compianto Borzacchini — anch’egli vittima dello
sport — e dell’eugubino Luigi Fagioli. A Perugia

Borzacchini e Fagioli fecero con le minori cilin-
drate le ossa per le prove pitt impegnative e per
le vittorie che proprio qui, nella loro terra, man-
carono sempre: difatti Borzacchini fu secondo e
Fagioli terzo nel 1925, ancora secondo il ternano
I’anno dopo e Fagioli ugualmente secondo nel 1927.

' Bugatti,, alla

curva di Ferro di Cavallo

1927 : corrono le prime ‘‘ Maserali,,

Per completare 1’albo d’oro della Coppa ri-
cordiamo infine i vincitori delle altre categorie:
CATEGORIA 1500
1924: I Caruso su Chiribiri, IT Croce su Bugatti.
1925: I Croce su Bugatti, Il Spinozzi su Bugatli.
1926: I Croce su Bugatti, II Serboli su Chiribiri.
1927: I Tonini su Maserati, II De Sterlich su Ma-

serati (Nuvolari su Bugatti fu terzo).
CaTEGORIA 2000
1924: 1 Antonelli su Bugatti, IT Lotti su Ansaldo.
1926: I Rosti su Bugatti, II Zaniratti su Bugatti.

Furono questi, ripetiamo, gli anni migliori
per gli sport motoristici per I’'Umbria. Poi la lun-
ga parentesi di silenzio, fino alla storia piu recen-
te e brillante del Giro dell’Umbria, di cui vien
detto in altra parte del fascicolo e fino alla ri-
presa delia destinazione di una Coppa della Pe-
rugina all’imminente IV Giro.

I tempi sono altri anche per I"automobilismo:
pochi, selezionatissimi piloti, pochissime e pre-
ziose vetture per la velocita pura. Il Giro dell’Um-
bria, cui la Perugina ha inteso offrire il suo ap-
poggio e la sua collaborazione, resta destinato al-
la gran massa degli appassionati del volante per
la conquista del campionato italiano, per qucll:.l
massa da cui dovranno balzar fuori i pr secutori
degni delle antiche glorie. Ma solo una frase, un
minuscolo gruppo di parcle & stzto sufficicnte a
dare I’apertura ad un’onda di immagini, di figu-
re, di medie strabilianti, di folle entusiaste.
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REGOLAMENTO

Denominazione e limiki

Awr. 1. - L’Automobile Club di Perugia, con
la collaborazione dell’A. C. di Terni e dell’A. C.
di Arezzo, indice ed organizza per il giorno
12 Giugno 1952 una manifestazione di velocila,
denominata « IV Giro Automobilistico dell’Um-
bria - Coppa della Perugina ».

La prova & valevole per la classifica del Cam-
pionato italiano condullori categoria sport, grup-
po gran turismo internazionale e categoria luri-

smo nazionale di serie per le seguenti classi:

Categoria Sport:

Classe 750 eme.
Classe 1100 c¢me.
Classe oltre 2000 cme.

Gran Turismo Internazionale :

Classe fino a 750 cme.
Classe da oltre 1500 eme. fino a 2000

Turismo di Serie :

Classe 750 cmc.
Classe 1100 eme.
Classe 1500 eme.
Classe oltre 1500 c¢me.
Arr. 2. - Il presente Regolamento & redatio
e la corsa organizzata in conformita al Codice
Sportivo Internazionale della ¥.I.A. ed al Rego-
lamento Nazionale Sportivo della C.5.A.I. secon-
do il quale devono essere regolate le disposizioni

ron specificate negli articoli seguenti:

Percorso

Arr. 3. - La corsa sard dispulata sul seguente
percorso libero al traffico: PERUGIA - PASSI-
GNANO SUL TRASIMENO - AREZZO - SAN-
SEPOLCRO - CITTA’ DI CASTELLO - PON-
TE S. GIOVANNI - FOLIGNO - SPOLETO -
TERNI - NARNI (bivio Flaminia) - TODI (bivio)
- PERUGIA. - Km. 390 circa.

L’ Automobile Club di Perugia si riserva di
apporlare al presente percorso lulle quelle mo-

difiche che saranno rilenute necessarie per il re-

COPPA DELLA PERUGINA

golare andamento della corsa, modifiche che wis
ranno dettate da misure di sicurezza o da luran

maggiore.

Velture ammesse

Arr. 4. - Alla manifestazione saranno ni
messe le aulovetture della calegoria sport sl
compressore, le autovelture del gruppo gran tirl:
smo internazionale e della categoria nazionale (i

turismo di serie, secondo le seguenti classiy

Vetture della formula internazionale caleg. spurl

1°) Classe fino a 750 cmc.
2°) Classe fino a 1100 emec.
3°) Classe olire 1100 cme.
Vetture del gruppo gran lturismo internazlon%'!
1°) Classe fino a 750 cmc.
2°) Classe fino a 2000 cme.

Velture della categ. nazionale di turismo di ILL‘!
1°) Classe fino a 750 cme.
2} Classe fino a 1100 cme.
3°) Classe fino a 1500 cme.
4°) Classe oltre 1500 cme.
Art. 5. - Alla corsa potranno partecipure,

qualita di concorrente e di conduttore, tulli colur
che sono muniti delle rispettive licenze inlornne
zionali rilasciate dalla C.S.A.L. per Ianno 10
Il concorrente che sia anche conduttore doyvin we
sere in possesso di entrambe le licenze Inlerine
zionali.

ArT. 6. - 11 concorrente ha diritto di desipgin:
re due conduttori per ciascuna vettura iscritiu, Hu
ogni vettura dovranno prendere posto due prrsis
ne che saranno considerate alla stessa stregun i
qualita di conduttori. Essi non potranno essere st
stituiti durante la corsa. Il ritiro lungo il poreois
so provochera Desclusione dalla classifica, T s
di indisponibilita di un conduttore per il glorng
della corsa un nuovo condutlore poLri CHRCEre wis
messo a condizione che egli sia proposto dal cone
corrente almeno due ore prima della partensn o
sia in possesso delle relative licenze internaztonuli,
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REGOLAMENTD

Denominazione e limiki

Art. 1. - L’Automobile Club di Perugia, con
la collaborazione dell’A. C. di Terni e dell’A. C.
di Arezzo, indice ed organizza per il giorno
12 Giugno 1952 una manifestazione di velocita,
denominata « IV Giro Automobilistico dell’Um-
bria - Coppa della Perugina ».

La prova & valevole per la classifica del Cam-
pionato italiano condultlori categoria sport, grup-
pe gran turismo internazionale e calegoria luri-

smo nazionale di serie per le seguenti classi:

Categoria Sport:

Classe 750 cme.
Classe 1100 e¢me.
Classe oltre 2000 cme.

Gran Turismo Internazionale :

Classe fino a 750 c¢me.
Classe da oltre 1500 eme. fino a 2000

Turismo di Serie :

Classe 750 cmc.
Classe 1100 cme.
Classe 1500 cme.
Classe oltre 1500 cme.
Axt. 2. - I1 presente Regolamento & redatto
e la corsa organizzala in conformita al Codice
Sportivo Internazionale della F.I.LA. ed al Rego-
lamento Nazionale Sportivo della C.S.A.I. secon-
do il quale devono essere regolate le disposizioni

non specificate negli articoli seguenti:

Percorso

ART. 3. - La corsa sara dispulata sul seguente
percorso libero al traffico: PERUGIA - PASSI-
GNANO SUL TRASIMENO - AREZZO - SAN-
SEPOLCRO - CITTA> DI CASTELLO - PON-
TE S. GIOVANNI - FOLIGNO - SPOLETO -
TERNI - NARNI (bivio Flaminia) - TODI (bivio)
- PERUGIA. - Km. 390 circa.

1’Automobile Club di Perugia si riserva di
apportare al presente percorso tutte quelle mo-

difiche che saranno rilenute necessarie per il re-

¢olare andamento della corsa, modifiche che sa-
ranno dettale da misure di sicurezza o da forza

Ioeagglore.

telel

Velture ammesse

Art. 4. - Alla manifestazione saranno am-
messe le aulovelture della calegoria sporl senza
compressore, le autovelture del gruppo gran turi-
smo inlernazionale e della categoria nazionale di

turismo di serie, secondo le seguenti classi:

Vetture della formula internazionale caleg. sport

1°) Classe fino a 750 cmec.
2°) Classe fino a 1100 c¢me.
3°) Classe oltre 1100 cme.

Velture del gruppo gran turismo internazionale

1°) Classe fino a 750 cme.
2°) Classe fino a 2000 cme.

Vetture della caleg. nazionale di turismo di serie
1°) Classe fino a 750 cmc.
29 Classe fino a 1100 eme.
3°) Classe fino a 1500 cme.
4°) Classe oltre 1500 cme.
Art. 5. - Alla corsa polranno partecipare, in

qualita di concorrente e di conduttore, tutti coloro
che sono muniti delle rispettive licenze interna-
zionali rilasciate dalla C.S.A.I. per I'anno 1952.
Il concorrente che sia anche conduttore dovra es-
sere in possesso di entrambe le licenze interna-
zionali.

Art. 6. - Il concorrente ha diritto di designa-
re due conduttori per ciascuna vellura iscritta. Su
ogni vellura dovranno prendere posto due perso-
ne che saranno considerate alla stessa stregua in
qualita di conduttori. Essi non potranno essere so-
stituiti durante la corsa. Il ritiro lungo il percor-
so provochera I’esclusione dalla classifica. In caso
di indisponibilita di un conduttore per il giorno
della corsa un nuovo conduttore polra essere am-
messo a condizione che egli sia proposto dal con-
corrente almeno due ore prima della partenza e

sia in possesso delle relative licenze internazionali.




Obblighi dei concorrenti e deij condultiori

ArT. 7. - 1l conduttore ha I’obbligo di dare
strada ogni qualvolta gli venga richiesta dal con-
duttore che stia per sorpassarlo o che comunque
lo abbia raggiunto.

Il conduttore costretto a fermarsi sul percor-
so deve collocare la veltura sul ciglio della strada
a destra, in un punto dal quale sia visibile tem-
pesiivamente dai sopraggiungenti.

Nelle curve dovra collocare la vettura sul mar-
gine eslerno.

Il conduttore doyra mantenere durante lo svol-
gimento della corsa un contegno corretto. Il con-
duitore non puo mettersi sulla traiettoria di un
altro concorrente, che egli abbia sorpassato, se
prima non abbia raggiunto su di esso un vantag-
gio di almeno 50 melri.

Ai corridori con vetture aperte & fatto obbli-
go, durante la corsa, I’uso del casco protettivo.

ART. 8. - Durante la corsa i conduttori do-
vranno allenersi scrupolosamente alle norme del
Codice della strada.

Iscrizioni

ART. 9. - Le domande di iscrizione, firmate
dal concorrente, non saranno valide se non inviate
per iscritto, accompagnate dalla tassa di L. 15.000
(categoria sport e gran lurismo internazionale) e
L. 10.000 categoria nazionale da turismo di serie.
Esse dovranno essere inviate alla Commissione
Sportiva Automobilistica Italiana (Corso Vene-
zia, 43 Milano) non olire le ore 12 del giorno
3 Giugno 1952. Le iscrizioni a L. 30.000 (sport e
gran turismo internazionale) e a L. 20.000 (turi-
snro nazionale di serie) resteranno aperte fino alle
ore 12 del giorno 7 Giugno 1952. Tale termine &
assolutamente improrogabile.

Non sara tenuto conto delle iscrizioni che per-
verranno dopo tale data o di quelle non accom-
pagnate dalla tassa prescritta.

L’Automebile Club di Perugia si riserva la
facolta di respingere I’iscrizione di qualsiasi con-
corrente a suo esclusivo giudizio.

Delle iscrizioni non accettate verra data im-
mediata comunicazione agli interessati.

Ogni iscrizione dovra essere redatta su due
moduli forniti dall’Automobile Club d; Perugia,
sui quali dovranno risultare tutti i datj riferentisi
alle macchine ed ai conduttori.

I ammesso pero che la designazione dei due
conduttori venga fatta in data posteriore purché

non avvenga oltre la data del 9 Giugno 1952 se-
condo le modalita dell’articolo 5.

I due meduli di iscrizione dovranno essere
inviati uno alla C.S.A.I. unitamente alla lassa di
iscrizione, I’altro all’Automobile Club d; Perugia.

Per nessuna ragione verra restituito I’ impor-
to della tassa di iscrizione ai corridori che non
avranno preso la partenza.

Sia il concorrente che il conduttore all’atto
della iscrizione dovranno gid essere in possesso
delle rispettive licenze internazionali per il 1952,

Verifica delle vehure

ARrt. 10. - Le macchine dovranno essere pre-
sentate per la verifica presso la Sede del Comitato
Organizzatore, Largo della Liberta, nei giorni di
Lunedi 9 Giugno, Martedi 10 Giugno, e Mercole-
di 11 Giugno dalle ore 9 alle 12 e dalle 15 alle 19.

La verifica delle macchine, dopo la corsa, &
obbligatoria per tutti gli aventi diritto ai premi
previsti dal presente regolamento.

Le macchine in attesa della verifica saranno
ritirate in locale debitamente sorvegliato ed acces-
sibile ai soli Commissari tecnici e sportivi.

Numeri sulle vethture

ART. 11. - Ogni vettura dovra portare in modo
chiaro e visibile, di grandezza proporzionata alla
macchina, il numero assegnato in seguito al sor-
leggio.

I numeri dovranno essere I)()Sli:

A} - sul cofano da ambo i lati;
B) - sul radiatore;
C) - posteriormente.

Partenze - Ordine di partenza - Sorteggio

ART. 12. - Le partenze avranno luogo nell’or-
dine stabilito dal Direttore di Corsa con distacchi
in base alle velocilta previste per le macchine del-
la categoria nazionale di serie da lurismo, gran
turismo internazionale e sport, secondo le varie
classi, in modo che Darrivo a Perugia possa av-
venire con distacchi non rilevanti, e precisamente :

I°) Categoria nazionale da turismo di serie
fino a 750 cme.

2°) Categoria nazionale da turismo dj serie
fino a 1100 eme.

3%} Categoria nazionale da turismo di serie
fino a 1500 cme.

4°) Catlegoria nazionale da turismo di serie
oltre 1500 cme.
5°) Gruppo gran turismo internazionale
fino a 750 eme.
6°) Classe 750 sport :
, a i i zionale
7°) Gruppo gran lurismo internazio
fino a 2000 cmec.
8°) Classe 1100 sport
9°) Classe oltre 1100 sport.
ARt. 13. - Le operazioni di sorteggio avramio
luogo il giorno 9 Giugno alle ore 18 presso la Sede
el '« i ia, Via Marconi
dell’ Automobile Club di Perugia, Via oni
n. 2, alla presenza di un Notaio, dei concorrel:ln
i i i iali orsa e secondo
interessati e degli Ufficiali della co : .
izioni di za slabili r le varie
le disposizioni di partenza stabilite per le
categorie e classi. %
Le parlenze avranno presumibilmente inizio
alle ore 14 del 12 Giugno 1932 e verranno date con
intervalli stabiliti dopo la chiusura delle iscrizio-
ni e fissati secondo il numero delle macchine con-
correnti. :
Le macchine dovranno essere presentale a
posto di partenza con molore spento.
Le partenze saranno date da fermo con mo-
5 : o s
tore in moto, ma dovra farsi uso dell’avviamento

automatico.

Tabella di marcia

ART. 14. - Ogni vettura concorrente sara for:
nita di una tabella di marcia. Detta tabella dovr.a
essere esibita ai posti di controllo fissati lungo 1}
percorso. La perdita della tabella di m:.ircia puo
portare anche alla esclusione della clas51ﬁc‘a. Nf:l
caso di smarrimento di detta tabella, ’equipaggio
dovra darne immediato avviso al primo controllo
e farsi rilasciare un nuovo documento comprovan-

te avvenuto passaggio.

Art. 15. - Non essendo previste prove ufficiali
i concorrenti sono liberi di provare il percorso.
Durante le prove come durante la corsa i (:(Tn-
correnti dovranno attenersi alle norme del Codice

della strada.
Pertanto i concorrenli assumono tutte le re-

sponsabilita di ogni ordine derivanti dalla loro
condotta durante la prova slessa.
Controlli - Rifornimenti - Carburante
e Riparazioni

ArT. 16. - Lungo il percorso sono fissali i se-

guenti posti di controllo:
1°) Arezzo :
2°) Ponte S. Giovanni (Perugia)
3°) Terni.

A questi controlli il concorrente dovri:

a) esibire la tabella di marcia facendoyl
apporre il timbro dai Commissari i1
caricali;

b) permettere la verifica della punzonis
tura della macchina;

¢) permettere ’eventuale prelievo del ¢uis
burante.

Arr. 17. - I rifornimenti dovranno esscre ols
fettuati ai posti di controllo.

Art. 18. - Il carburante verra fornito a ¢uii
del Comitato Organizzatore, secondo il tipo pre :
scritto dalle norme in vigore. Il carburante polii
essere ritiralo solo dietro presentazione dei ol
rilasciati a pagamento, dal Comitato Organisn:
tore prima della partenza.

L’importo dei buoni non consumati verri 1y

borsato dopo la corsa.

Classifica - Tempo massimo

Arr. 19. - Sono stabilite tre classifiche ¢
cisamente :
a) per le vetture della categoria wpurt
b) per le vetture del gruppo gran (W
smo inlernazionale;
¢) per le vetture della categoria Lurisii
nazionale di serie.

Le tre classifiche sono dotate di premi distin

Arr. 20. - 1l tempo massimo per ogni Gilf
goria, gruppo e classe sara fissato ai soli effentd o
la classifica, in base alle seguenti medic minime

Calegoria sport internazionale

1° Classe fino a 750 eme.  Km. 70
2° (Classe fino a 1100 e¢me. » 80

3° Classe oltre 1100 cme. » 8H

Gruppo gran lurismo internazionale

1° Classe fino a 750 eme.  Km. 70
2° Classe fino a 2000 cme. Km. 75

Calegoria lurismo nazionale di serie

1° Classe fino a 750 eme.  Km, 60
2° Classe fino a 1100 cmc. » 10
3° Clasge fino a 1500 cme. » 10
4° Classe oltre 1500 cme. » 18




Obblighi dei concorrenti e dei conduttori

Art. 7. - 1l conduttore ha I’obbligo di dare
strada ogni qualvolta gli venga richiesta dal con-
duttore che stia per sorpassarlo o che comunque
lo abbia raggiunto.

Il conduttore cosiretto a fermarsi sul percor-
so deve collocare la vettura sul ciglio della strada
a destra, in un punto dal quale sia visibile tem-
pestivamente dai sopraggiungenti.

Nelle curve dovra collocare la vettura sul mar-
gine eslerno.

Il conduttore dovra mantenere durante lo svol-
gimento della corsa un contegno corretto. Il con-
duitore non puo meltersi sulla traiettoria di un
altro concorrente, che egli abbia sorpassato, se
prima non abbia raggiunto su di esso un vantag-
gio di almeno 50 melri.

Ai corridori con velture aperte & fatto obbli-

go, durante la corsa, 'uso del casco protettivo.

Arr. 8. - Durante la corsa i conduttori do-
vranno allenersi scrupolosamente alle norme del
Codice della strada.

Iscrizioni

ARrT. 9. - Le domande di iscrizione, firmate
dal concorrente, non saranno valide se non inviate
per iscritlo, accompagnate dalla tassa di L. 15.000
(categoria sport e gran turismo internazionale) e
L. 10.000 categoria nazionale da turismo di serie.
Ksse dovranno essere inviate alla Commissione
Sportiva Automobilistica Italiana (Corso Vene-
zia, 43 Milano) non olire le ore 12 del giorno
3 Giugno 1952. Le iscrizioni a L. 30.000 (sport e
gran turismo internazionale} e a L. 20.000 (turi-
smo nazionale di serie) resteranno aperte fino alle
ore 12 del giorno 7 Giugno 1952. Tale termine &
assolutamente improrogabile.

Non sara tenuto conto delle iscrizioni che per-
verranno dopo tale data o di quelle non accom-
pagnate dalla tassa prescritta.

L’Automobile Club di Perugia si riserva la
facolta di respingere Discrizione di qualsiasi con-
correntle a suo esclusivo giudizio.

Delle iscrizioni non accettate verra dala im-
mediata comunicazione agli interessali.

Ogni iscrizione dovra essere redalta su due
moduli forniti dall’Automobile Club di Perugia,
sui quali dovranno risultare tutti i dati riferentisi
alle macchine ed ai conduttori.

I7 ammesso pero che la designazione dei due

conduttori venga fatta in data posteriore purché

non avvenga oltre la data del 9 Giugno 1952 se-
condo le modalita dell’articolo 5.

I due meoduli di iscrizione dovranno essere
inviati uno alla C.S.A.I. unitamente alla tassa di
iscrizione, I"altro all’Automobile Club di Perugia.

Per nessuna ragione verra restituito 1’ impor-
to della tassa di iscrizione ai corridori che non
avranno preso la partenza.

Sia il concorrente che il conduttore all’atto
delia iscrizione dovranno gia essere in possesso

delle rispettive licenze internazionali per il 1952.

Verifica delle vehture

Arr. 10. - Le macchine dovranno essere pre-
senlale per la verifica presso la Sede del Comitato
Organizzatore, Largo della Liberta, nei giorni di
Lunedi 9 Giugno, Martedi 10 Giugno, e Mercole-
di 11 Giugno dalle ore 9 alle 12 e dalle 15 alle 19.

La verifica delle macchine, dopo la corsa, &
obbligateria per tutti gli aventi diritto ai premi
previsti dal presente regolamento.

Le macchine in attesa della verifica saranno
ritirale in locale debitamente sorvegliato ed acces-
sibile ai soli Commissari tecnici e sportivi.

Numeri sulle vetture

Art. 11. - Ogni vettura dovra portare in modo
chiaro e visibile, di grandezza proporzionata alla
macchina, il numero assegnalo in seguito al sor-
leggio.

I numeri dovranno essere posti:

A} - sul cofano da ambo i lati;
B) - sul radiatore;
C) - posteriormente.

Partenze - Ordine di partenza - Sorteggio

Arr. 12. - Le partenze avranno luogo nell’or-
dine stabilito dal Direttore di Corsa con distacchi
in base alle velocita previste per le macchine del-
la categoria nazionale di serie da turismo, gran
lurismo internazionale e sport, secondo le varie
classi, in moedo che Darrivo a Perugia possa av-
venire con distacchi non rilevanti, e precisamente:

1°) Categoria nazionale da turismo di serie
fino a 750 cme.

2°) Categoria nazionale da turismo di serie
fino a 1100 cme.

3%} Categoria nazionale da turismo di serie
fino a 1500 cmc.

R p—

4°) Categoria nazionale da turismo di serie

oltre 1500 emc.

5°) Gruppo gran lurismo internazionale

fino a 750 cme.

6°) Classe 750 sport

7°) Gruppo gran lurismo internazionale

fino a 2000 cmec.

8°) Classe 1100 sport

9% Classe oltre 1100 sport.

ARt. 13. - Le operazioni di sorteggio avranno
luogo il giorno 9 Giugno alle ore 18 presso la Sede
dell’ Automobile Club di Perugia, Via Marconi
n. 2, alla presenza di un Notaio, dei concorrenti
interessati e degli Ufficiali della corsa e secondo
le disposizioni di partenza stabilite per le varie
calegorie e classi.

Le partenze avranno presumibilmente inizio
alle ore 14 del 12 Giugno 1932 e verranno date con
intervalli stabiliti dopo la chiusura delle iscrizio-
ni e fissati secondo il numero delle macchine con-
correnti.

Le macchine dovranno essere presentate al
posto di parlenza con motore spento.

Le partenze saranno date da fermo con mo-
tore in moto, ma dovra farsi uso dell’avviamento

automatico.

Tabella di marcia

ART. 14. - Ogni vettura concorrente sara for-
nita di una tabella di marcia. Detta tabella dovra
essere esibita ai posti di controllo fissati lungo il
percorso. La perdita della tabella di marcia puo
portare anche alla esclusione della classifica. Nel
caso di smarrimento di detta tabella, I’equipaggio
dovra darne immediato avviso al primo controllo
e farsi rilasciare un nuovo documento comprovan-
te ’avvenuto passaggio.

ARrT. 15. - Non essendo previste prove ufficiali
i concorrenti sono liberi di provare il percorso.
Durante le prove come durante la corsa i con-
correnti dovranno attenersi alle norme del Codice
della strada.

Pertanto i concorrenti assumono tutte le re-
sponsabilita di ogni ordine derivanti dalla loro

condotta durante la prova stessa.
Controlli - Rifornimenti - Carburante
e Riparazioni

ARrT. 16. - Lungo il percorso sono fissati i se-

guenti posti di controllo:
1°) Arezzo
2°) Ponte S. Giovanni (Perugia)
3°) Terni.

A questi controlli il concorrente dovra:

a) esibire la tabella di marcia facendovi
apporre il timbro dai Commissari in-
caricali;

b) permettere la verifica della punzona-
tura della macchina;

¢) permettere Ieventuale prelievo del car-

burante.

Art. 17. - I rifornimenti dovranno essere ef-

fettuati ai‘posli di controllo.

Arr. 18. - Il carburante verra fornito a cura
del Comitato Organizzatore, secondo il tipo pre-
seritto dalle norme in vigore. Il carburante potra
essere ritirato solo dietro presentazione dei buoni
rilasciati a pagamento, dal Comitato Organizza-

tore prima della partenza.

L’importo dei buoni non consumati verra rim-

borsato dopo la corsa.

Classifica - Tempo massimo

ARrT. 19. - Sono stabilite tre classifiche e pre-
cisamente :
a) per le vetture della categoria sport;

b) per le vetture del gruppo gran turi-
smo internazionale;

c) per le vetture della categoria turismo

nazionale di serie.
Le tre classifiche sono dotate di premi distinti.

Arr. 20. - Il tempo massimo per ogni cate-
goria, gruppo e classe sara fissato ai soli effetti del-

la classifica, in base alle seguenti medie minime:

Calegoria sport internazionale

1° Classe fino a 750 eme.  Km. 70

2° (Classe fino a 1100 c¢me. » 80
3° Classe oltre 1100 cme. » 85

Gruppo gran lurismo internazionale

1° Classe fino a 750 eme. Km. 70

2° Classe fino a 2000 eme.  Km. 75

Calegoria lurismo nazionale di serie

1° Classe fino a 750 eme. Km. 60
2° Classe fino a 1100 cmec. » 170
3° Classe fino a 1500 cmc. » 170
4° Classe oltre 1500 cmec. » 15
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PREM|

ART. 21. - Saranno attribuiti i seguenti premi:

Categoria turismo nazionale di serie

Al
»
»
»

»

]l)
20
30
4()
50

classificato
»
»
»

»

750 cmc.
L. 60.000
L. 40.000
L.  30.000
L. 20.000
L. 10.000
L. 160.000

Gruppo gran turismo internazionale

1100 cmec.
L. 80.000
L. 60.000
L. 40.000
L. 30.000
L. 20.000

L. 230.000

finoa 750 cmc.

Al 1° classificato 1
D020 » L
g0 » | bR
» 4° » L.

L

Calegoria sport internazionale

Classsifica generale

Al 1° classificato

) A
Ve
» 4°
» 5°

»

fino a 750 cmc.

L. 120.000
L. 80.000
L. 60.000
L. 40.000
L. 30.000
L. 330.000

assoluta

Al 1° classificato

» 2%
N2
» 4°
» 5°
» 6°
N

TOTALE PREMI IN DENARO .

»

»

»

»

1500 cmc.
L. 80.000
L. 60.000
L. 40.000
L. 306.000
L. 20.000
L. 230.000

e senas: e s

L. 100.000
L. 80.000
L. 60.000
L. 46.000
L. 30.000

L. 310.000

fino a 2000 cmec.
80.000 L. 130.000
60.000 L. 90.000
40.000 L. 70.000
30.000 L. 50.000

fino a 1100 cmc.

L. 130.000
90.000
60.000
40.000
30.000

L.
L.
L.
L.

L. 350.000

L. 500.000
1. 200.000
L. 100.000
L. 70.000

L. 60.000
L. 40.000
L. 20.000
L. 990.000

. 210.000 L. 340.000

oltre 1100 cmec.

L. 150.000
L. 100.000
L. 70.000
L. 60.000
L. 40.000

L. 420.000

olire 1500 cmc.

L.

L.

L. 930.000

L. 550.000

1.100:000

L. 990.000

3.570.000

Tutti i premi sono cumulabili ad eccezione
del premio di primo di classe con quello di pri-

mo assoluto.

Dal totale dei premi in denaro sara devoluto
il 2,5% alla Cassa Mulua Assistenza Corridori.

I premi previsti dal regolamento e non distri-
buiti verranno divisi fra tutti i corridori giunti in
tempo massimo ¢ non aventi diritto a premio pur-
ché I’ammontare non superi il premio minimo

di classe.

Reclami ed Appelli

Art. 22. - 11 diritto di reclamare & riservalo
ai concorrenti. 1 reciami relativi alla classifica del-
le vetture o alla accettazione dei concorrenti e dei

conduttori dovranno essere presenlali entro due
ore dalla chiusura delle verifiche: quelli relativi

allo svolgimento della corsa, entro 5 ore dalla fine
della corsa, tenuto conto del tempo massimo sta-
bilito dall’art. 20 del Regolamento. Quelli riguar-
danti la classifica, entro mezza ora dalla pubbli-

cazione della stessa.

Ciascun reclamo dovri essere fallo per iscritto
e rimesso nelle mani di un Commissario sportivo
o del Direttore di corsa, accompagnato dalla som-
ma di L. 5.000 per ogni vellura o equipaggio
contro i quali verra presentato il reclamo slesso.
Tale somma verra restituita nel solo caso che il

reclamo risulti fondato.

Assicurazioni

ART. 23. - Ogni concorrente, munito di rego-
lare licenza rilasciata dalla C.S.A.I., in vista degli
accordi stipulati dall” Automobile Club d’ Italia
con la S.A.R.A. & gratuitamente assicurato per i

solto segnali massimali :

L. 10.000.000
L. 1.500.000
L. 1.000.000

Catastrofe
Per ogni persona danneggiata

Danni a cose

Visto si approva:
IL PRESIDENTE DELLA C.S.A.L

Marchese Antonio Brivio

L’essere assicurato per la responsahilit ol
vile non esonera il concorrente ed il condullor
da ulteriori responsabilita che potessero derivirg !
da incidenti causati durante lo svolgimento delly

corsa.

Responsabilita

Art. 24. - Sia il concorrente che i due Cul
duttori di ogni vettura, per il fatto stesso di nerts
versi e di partecipare alla corsa, riconoscoii ‘_
esonerare e di ritenere sollevati 1’Automobile €
di Perugia, 1’Automobile Club d’Ttalia ¢ la G(
A.l., nonché gli organizzatori e le persone addetis
alla organizzazione da ogni responsabiliti p
qualsiasi incidente e danno che potesse avvenl
prima e durante la manifestazione ad sl ¢ _‘

lerzi.

I concorrenti si impegnano inoltre a non Wi
re le vie legali per qualunque vertenza dovon
sorgere in dipendenza dello svolgimento b
corsa ed a riconoscere i Commissari sportivi ¢ |
Commissione Sportiva Autemobilistica Tralinnn o
me la sola giurisdizione sportiva competente, "
vo il diritto di appello previsto dal Codice S

tivo Internazionale.

ART. 25. - Per quanto non & contemplulo I
presente Regolamento vigono il Cadice S])Ol‘ﬁ
Internazionale della F.ILA., i suoi annessl ol
Regolamento Nazionale Sportivo che i concory

dichiarano di conoscere e di acceltare.

Gli organizzalori ¢i riservano di fare conusee
a mezzo di circolari speciali tutte le preseriala
che credono di dovere disporre relativaments 1l
migliore applicazione del presente regolument

Dette circolari esplicative avranno lo sles
effetto del presente regolamento, del quale Tuin

no parte integrale.

£

IL PRESIDENTE DELL’A.C. DI PERUG
Dott. Alberto Andreani ]

i




PREM|

ART. 21. - Saranno attribuiti i seguenti premi:

Calegoria turismo nazionale di serie

: ‘ 750 cmec. 1100 cmec. 1500 cmc. olire 1500 cmc.
Al l) classificato L. 60.000 L. 80.000 L. 80.000 I.. 100.000
» T” » L. 40.000 L. 60.000 L. 60.000 L. 80.000
» 3” » L. 30.000 L. 40.000 L. 40.000 L. 6().00()
» é_}u » L. 20.000 L. 30.000 L. 30.000 L. 4().0()0
» 5 » L. 10.000 Is: L. 20.000 1 ;

L. 160.000

Gruppo gran turismo internazionale

20.000

. 30.000

L. 230.0600 L. 230.000

fino a 750 cmc.

Al 1° classificato
»s. 2% »
D 3P »
» 4° »

Calegoria sport internazionale

fino @ 750 cmc.

Al 1° classificato L. 120.000
».: 0 » L. 80.000
> A, 12 » L. 60.000
» 4° » L. 40.000
» 5?2 » L. 30.000

L. 330.000

Classifica generale assoluta

Al 1° classificato

D2 »
N 3% »
» ° »
) 5" »
N O »
P »

TOTALE PREMI IN DENARO .

L. 310.000

I—

fino a 2000 cmc.
L. 80.000 L. 130.000
L. 60.000 L. 90.000
L. 40.000 L. 70.000
L. 30.000 L. 50.000
L. 210.000 L. 340.000

fino a 1100 cmc.

L. 130.000 L. 150.000
L. 90.000 L. 100.000
L. 60.000 L. 70.000
L. 40.000 L. 60.000
L. 30.000 .. 40.000
L. 350.000 L. 420.000

L.

500.000
200.000
100.000
70.000
60.000
40.000
20.000

990.000

oltre 1100 cmec.

L.

930.000

L. 550.000

L. 1.100:000

L.

L.

990.000

3.570.000

Tutti i premi sono cumulabili ad eccezione
del premio di primo di classe con quello di pri-

mo assoluto.

Dal totale dei premi in denaro sara devoluto
il 2,5% alla Cassa Mutua Assistenza Corridori.

I premi previsti dal regolamento e non distri-
buiti verranno divisi fra tutti i corridori giunti in
tempo massimo e non aventi diritto a premio pur-
ché I’ammontare non superi il premio minimo

di classe.

Reclami ed Appelli

Art. 22. - 1l diritto di reclamare ¢ riservalo
ai concorrenti. 1 reclami relativi alla classifica del-
le vetture o alla accellazione dei concorrenti e dei

conduttori dovranno essere presenlali entro due
ore dalla chiusura delle verifiche: quelli relativi

allo svolgimento della corsa, entro 5 ore dalla fine
della corsa, tenuto conto del tempo massimo sta-
bilito dall’art. 20 del Regolamento. Quelli riguar-
danti la classifica, entro mezza ora dalla pubbli-

cazione della stessa.

Ciascun reclamo dovra essere fallo per iscritto
e rimesso nelle mani di un Commissario sportivo
o del Direttore di corsa, accompagnato dalla som-
ma di L. 5.000 per ogni vellura o equipaggio
contro i quali verra presentato il reclamo stesso.
Tale somma verra restituita nel solo caso che il

reclamo risulti fondato.

Assicurazioni

ART. 23. - Ogni concorrente, munito di rego-
lare licenza rilasciata dalla C.S.A.I., in vista degli
accordi stipulati dall” Automobile Club &’ Italia
con la S.A.R.A. & gratuitamente assicurato per i

solto segnali massimali:

Catastrofe L. 10.000.000
Per ogni persona danneggiala L. 1.500.060

Danni a cose L. 1.000.000

Visto si approva:
IL PRESIDENTE DELLA C.S.A.L

Marchese Antonio Brivio

I essere assicurato per la responsabilita ci-
vile non esonera il concorrente ed il conduttore
da ulteriori responsabilita che potessero derivare
da incidenti causati durante lo svolgimento della

corsa.

Responsabilita

ART. 24. - Sia il concorrente che i due con-
duttori di ggni vettura, per il faito stesso di iscri-
versi e di partecipare alla corsa, riconoscono di
esonerare e di ritenere sollevati I’Automobile Club
di Perugia, I’Automobile Club d’Italia e la C.S.
A.L., nonché gli organizzatori e le persone addette
alla organizzazione da ogni responsabilita  per
qualsiasi incidente e danno che potesse avvenire,
prima e durante la manifestazione ad essi ed a

lerzi.

I concorrenti si impegnano inolire a non adi-
re le vie legali per qualunque vertenza dovesse
dello

corsa ed a riconoscere i Commissari sportivi e la

sorgere in dipendenza svolgimento della
Commissione Sportiva Autemobilistica Italiana co-
me la sola giurisdizione sportiva compelente, sal-
vo il diritto di appello previsto dal Codice Spor-

tivo Internazionale.

ARrt. 25. - Per quanto non & contemplato nel
presenie Regolamento vigono il Cadice Sportivo
Internazionale della F.ILA., i suoi annessi ed il

2
Regolamenio Nazionale Sportivo che i concorrenti

dichiarano di conoscere e di accellare.

Gli organizzatori si riservano di fare conoscere
a mezzo di circolari speciali tutte le prescrizioni
che credono di dovere disporre relativamente alla

migliore applicazione del presente regolamento.

Dette circolari esplicative avranno lo stesso
effetto del presente regolamento, del quale faran-

no parte integrale.

IL PRESIDENTE DELL’A.C. DI PERUGIA
Dott. Alberto Andreani




Categoria Turismo: pneumalici ac.quislali specitji('alanu?nte per il

« Giro dell’ Umbria ». Agli effetti del rims

L. 80.000 al 1° classificato di ciascuna classe. borso non verra considerata la classifica asuos
se avrd corso con pneumalici di lita

produzione CEAT;

3} - I rimborsi di cui sopra al 2° ed al 3° classificatl

.

i i 5 H 1 1 = Jhe N o i] QU
L. 40.000 al 2° classificato di ciascuna classe, saranno riconosciuti anche se il I°HCHENEES

se il rispellivo primo avra corso con

: s .l ;
saranno equipaggiali con pneumatict di alirn

PIRELL

———

Per tutte le classi della Categoria Sport,

In quanto valevoli per il Campionato
Italiano :

L. 100.000 al 1° arrivato dj ciascuna classe

L. 50.000 al 2° arrivato di

rispellivo primo avra corso con gomme

PIRELLI.

ciascuna classe, se il

)) ' . . . . . . - . i B z y .
Per tutte le classi della Categoria Gran compelent 1 pneumatici in caso di vittoria e di secon L 120.000 al 1° classificato di orniRiNE ..
uri i ompetente e ad assegnazione S5 : 5 SR y X
Turismo, in quanto valevoli per il Cam- A e 2 i ne del punteggio do e terzo arrivato nelle Categorie Sport, SE e
pionato Italiano: i e.((, a C.S.AL del relativo punteg- Crast Turiamo Ioternazionale & Turismo, ' S 43
. i i o WMace .y
gio al primo ed al secondo di ciascuna classe il primo della loro classe avri corso con L. 100.000 al 2° classificato di ognuna
L. 80.000 al 1° i i ci ai fini del C: . : se i 11 S8 3 classi:
a ; arrivat ‘iasc ; : el Campionato Ttaliano. joL Wil
o di ciascuna classe; I ano AL ]
¢ . . s oS b ‘ o ; ‘
L. 40.000 al 2° arrivato dj clascuna classe, se il La PIRELLI sara inolire presente alla corsa il 1detti T 2 1 80.000 al 3° classificato di ognuna dell
: . : ; ‘ R ale speciali : — i rimborsi suddelli saranno corrispos ks
Fispeluvo primo avra corso con comme con il suo personale specializzato per Dassistenza e : dells 3 classi.
G 3 teguica, di i i i omologazione avvenula dei risultati della
PIRELLLI. ecnica di tutti i concorrenti che monteranns. o L i
: ici 5 izione da p: ella Con S > s . ‘
suor pneumalici. compelizione da parte ¢ =1 Categoria Gran Turismo Internim
4 e b - : i i ad assegnazione da parte della 8
Per tutte le classi della Categoria Turi- sportiva e ad assegnaz ; ap S 3 y
. % . A ~ & A ~ - 9 mlegeio a i 5 S L . oonnuil F
Smo, In quanto valevoli per il Campio- “CEAT GOMM C.S.A.1. del relativo puntegg D A , L. 80.000 al 1° classificato diof
B o A secondo e lerzo di ciascuna classe ai fini D lmas
del Campionato Italiano. : i
. ‘ . ‘ Do . ~cq e
L. 60.000 al 1° arrivato dj ciascuna classe: Categoria Sport : 2 60.000 al 2 classificato dil g
sse; ' |
: i L. 150.000 al 1° classific: o ity
L. 30.000 al 2° arrivato di ciascuna classe, se il al 1° classificato di ciascuna classe, I
rispetlivo primo avra corso COh sariad S€ avra corso con pneumatici dj MICHELIN italiahs x 60.000 al 3 classificato di N el
g :

PIRELLI.

I premi non sono cumulabili.

La stessa Societa pratichera inolire le seguen-
ti facilitazioni:

1)

Sconto del 309 sui prezzi dei listini PIRELL]
> i ik

« Pneumatici Speciali da corsa per

re » e

autovellu-
« Pneumatici per aulovellure » in vi-
gore al momento di ciascuna fornitura: paga-
mento per contanti alla consegna ¢ sconto i
cassa 3%. La merce & prele
Filiale PIRELLLI.

rabile presso ogni

2) - Rimborso totale dell’ importo pagato per i
pneumatici in caso di vittoria e dj secondo ar-
rivato nelle Categorie Sport, Gran Turismo
¢ Turismo, valevoli per il campionato.

L. 100.000 al 1° classificato dj

T 60.000 al 2° classificato di ciascun

L. 40.000

I rimborsi saranno corrisposti :

a) - se i pneumatici saranno stati acquistati diret-
tamente presso PIRELL] specificalamente per

la corsa « Giro dell’ Umbria »;

b) - al secondo assoluto (ed al terzo assoluto dove
€ previsto), nonché al secondo dj classe, solo
se il rispettivo primo avra corso con pneuma-
tici PIRELLI;

¢) - ad omologazione avvenula dej risultati  della

corsa da parte della Commissione sportiva

produzione CEAT:

L. 5.000 al 2° classificato dj ciascuna classe,

se il rispettivo primo avra €orso con
pneumatici di produzione CEAT;
{ 3 90.000 al 3° classificato di ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumatici di produzione CEAT.

Categoria Gran Turismo Internaz. :

ciascuna classe,
S€ avra corso con pneumatici di

produzione CEAT;

a classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumatici di produzione CEAT;
al 3° classificato dj ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumatici di produzione CEAT.

; . e
pneumatici di produzione CEAT: T

L. 20.000 al 3° classificato di ciascuna classe,
se il rispellivo primo avra corso con

X . PR

pneumatici di produzione CEAT.

—— sconto del 30 9% + 3 9% per pagamenlo
pronta cassa sui prezzi del listino in vigo-
re al momento della consegna dei pneu-

matici;

— rimborso totale dell’importo pagato per 1

1) - sconto eccezionale del 259, sul prezzo di li-
stino in vigore all’atto del prelievo per Iac-
quisto dei pneumalici necessari ad equipag-
giare la vellura con un massimo di n. 5 co-
perture con camere. Il ritiro dovra essere ef-
fettuato presso MICHELIN - Direzione Com-
merciale di Milano, o presso uno dei Depo-
siti in Italia, esibendo la dichiarazione d’iscri-
zione alla corsa, rilasciata dalla C.S.AT. o
dal Comitato Organizzalore. L’acquisto impe-
gna il corridore ad effettuare la corsa coi

pneumalici ritirali.

2) - Al 1°, al 2° al 3° classificato delle Categorie
e Classi valevoli per il Campionato Italiano
verra effettuato il rimborso rispetlivamente

9/, risultando i

del 100%, del 70% e del 509

/
/09

di

specializzato.

TYRESOLES

La MICHELIN assicurera inolire il servizin
assistenza lecnica a mezzo del suo personulgs =

corrisposli:

Categoria Sport:

2 classi.

i premi, che non sono cumulabili, verrann

— al 2° e 3° assoluto nonché al 2" ¢ 4" i ol

se, solo se i relativi primi e secondl pyp
5 & . al
no corso con pneumatici ricoperti Iym!.

leS o WyresoleS;

— ad omologazione della classifica i pueh

della C.S.A.1.;

— solo se il concorrente risulteri peraunnls

mente iscritto alla gara;

— ove il nome del concorrente figuri l||lll|ﬂ
facente parte di una Scuderin o di v
Casa costruttrice, il premio verva Hoguldato
alla rispettiva Organizzazione,



rAGLITAZONI £

PIRELLI

Per tutte le classi della Categoria Sport,
in quanto valevoli per il Campionato
Ttaliano:

L. 100.000 al 1° arrivato di ciascuna classe;

L. 50.000 al 2° arrivato di ciascuna classe, se il

rispellivo primo avra corso con gomme

PIRELLI.

Per tutte le classi della Categoria Gran
Turismo, in quanto valevoli per il Cam-
pionato Italiano:

L. 80.000 al 1° arrivato di ciascuna classe:

L. 40.000 al 2° arrivato di ciascuna classe, se il
rispellivo primo avra corso con gomme

PIRELLLI.

Per tutte le classi della Categoria Turi-
smo, in quanto valevoli per il Campio-

nato [taliano:

L. 60.000 al 1° arrivato di ciascuna classe ;

L. 30.000 al 2° arrivato di ciascuna classe, se il

rispettivo primo avra corso con gomme

PIRELLLI.

I premi non sono cumulabili.

La stessa Societa pratichera inolire le seguen-
li facilitazioni:

1} - Sconto del 309 sui prezzi dei listini PIRELLI
« Pneumatici Speciali da corsa per autovettu-
re » ¢ « Pneumatici per autovetture » in vi-
gore al momento di ciascuna fornitura: paga-
mento per contanti alla consegna e sconto di
cassa 3%. La merce & prelevabile presso ogni

Filiale PIRELLI.

2) - Rimborso totale dell’ importo pagato per i
pneumatici in caso di vittoria e di secondo ar-
rivato nelle Categorie Sport, Gran Turismo
¢ Turismo, valevoli per il campionato.

PREMI oPECIA

I rimborsi saranno corrisposti:

a) - se i pneumalici saranno slali acquistati diret-
tamente presso PIRELLI specificatamente per
la corsa « Giro dell”’ Umbria »;

b)

al secondo assoluto (ed al terzo assoluto dove

& previsto), nonché al secondo di classe, solo

se il rispettivo primo avra corso con pneuma-

tici PIRELLI;

¢) - ad omologazione avvenuta dei risullati della
corsa da parte della Commissione sportiva
compelente e ad assegnazione del punteggio
da parte della C.S.A.L. del relativo punteg-
gio al primo ed al secondo di ciascuna classe
ai fini del Campionato Italiano.

La PIRELLI sara inoltre presente alla corsa
con il suo personale specializzalo per D'assistenza
tecnica di tutti i concorrenti che monteranno i
suoi pneumalici.

“CEAT GOMMA,,

Categoria Sport:

L. 150.000 al 1° classificato di ciascuna classe,
se avra corso con pneumatici di
produzione CEAT;

o

L. 75.000 al 2° classificato di ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumaltici di produzione CEAT;

L. 50.000 al 3° classificato di ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumatici di produzione CEAT.

Categoria Gran Turismo Internaz.:

-

100.000 al 1° classificato di ciascuna classe,
se avra corso con pneumalici di
produzione CEAT;

L. 60.000 al 2° classificato di ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con
pneumatici di produzione CEAT;

I 40.000 al 3° classificato di ciascuna classe,

se il rispettivo primo avra corso con

pneumatici di produzione CEAT.

Categoria Turismo:

L. 80.000 al 1° classificato di ciascuna classe,
se avra corso con pneumalici di

produzione CEAT;

L. 40.000 al 2° classificato di ciascuna classe,
se il rispetlivo primo avra corso con

SAEE g AT
pneumatici di produzione CEAT:

L. 20.000 al 3° classificato di ciascuna classe,
se il rispettivo primo avra corso con

P : A

pneumatici di produzione CEAT.

— sconto del 30 % + 3 9 per pagamento

pronta cassa sui prezzi del listino in vigo-
re al momento della consegna dei pneu-

matici;

— rimborso totale dell’importo pagato per i
pneumalici in caso di vittoria e di secon-
do e terzo arrivato nelle Categorie Sport,
Gran Turismo Internazionale e Turismo,
se il primo della loro classe avra corso con

pneumatici CEAT;

— i rimborsi suddetti saranno corrisposti ad
omologazione avvenuta dei risultati della
competizione da parte della Commissione
sportiva e ad assegnazione da parte della
C.S.A.I. del relativo punteggio al primo,
secondo e terzo di ciascuna classe ai fini

del Campionato Italiano.

MICHELIN Italiana

1) - sconto eccezionale del 25% sul prezzo di li-
stino in vigore all’atto del prelievo per I'ac-
quisto dei pneumalici necessari ad equipag-
giare la vellura con un massimo di n. 5 co-
perture con camere. Il ritiro dovra essere ef-
fettuato presso MICHELIN - Direzione Com-
merciale di Milano, o presso uno dei Depo-
siti in Italia, esibendo la dichiarazione d’iscri-
zione alla corsa, rilasciata dalla C.S.AX. o
dal Comitato Organizzatore. L’acquisto impe-
gna il corridore ad effettuare la corsa coi

pneumalici ritirali.

2) - Al 1°, al 2° al 3° classificato delle Categorie
e Classi valevoli per il Campionato Italiano
verra effettuala il rimborso rispellivamente
del 100%, del 70% e del 509, risultando i

pneumatici acquistati specificatamente per il
« Giro dell’ Umbria ». Agli effetti del rim-
bhorso non verra considerata la classifica asso-

luta.

3) - I rimborsi di cui sopra al 2° ed al 3° classificati

: s : o Fon
saranno riconosciuli anche se il 1° od il 2
saranno equipaggiali con pneumatici di altra

marca.

La Ml(:l‘ll‘]LIN assicurera inoltre il servizio
di assistenza tecnica a mezzo del suo personale

specializzato.

TYRESOLES

Categoria Sport:

L. 120.000 al 1° classificato di ognuna delle

3 classi;

L. 100.000 al 2° classificato di ognuna delle

3 classi;

L. 80.000 al 3° classificato di ognuna delle

3 classi.

Categoria Gran Turismo Internaz.:

L; 80.000 al 1° classificato di ognuna delle

2 classi;

L. 60.000 al 2° classificato di ognuna delle

2 classi;

| P8 60.000 al 3° classificato di ognuna delle

2 classi.

i premi, che non sono cumulabili, verranno

corrisposti:

— al 2° e 3° assoluto nonché al 2° e 3° di clas-
se, solo se i relalivi primi e secondi avran-
no corso con pneumalici ricoperti Tyreso-

leS o WyresoleS;

— ad omologazione della classifica da parte

della C.S.A.T.;

— solo se il concorrente risultera personal-

menle iscritto alla gara;

— ove il nome del concorrente figuri quale
facente parte di una Scuderia o di una
Casa costruttrice, il premio verra liquidato
alla rispettiva Organizzazione.
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a PERUGIA preferite il

BRUFANI PALACE HOTEL

250 letti - .80 bagni

con

GRANDE RISTORANTE PANORAMICO

rinomato per la sua cucina

Servizio di ascensore con

L AUTORIMESSA AUGUSTA

Moderna Stazione di Servizio

Carburanti e Lubrificanti

SERVIZIO DIURNO E NOTTURNO - BOX

“

Una corsa automobilistica non & un itinerario
turistico e potrebbe sembrare superfluo, per non
dire addirittura inutile, andare a contare le bel-
lezze della tal citta con i suoi monumenti, la sua
storia, le sue leggende, descrivere luoghi, valli,
montagne a chi debba dar di piglio all’accelera-
tore, quando per gli occhi del pilota non sembri
esistere gran che di piu del nastro bigio dell’asfal-
tata, del contachilometri, della tabella di marcia,
della curva, dell’avversario da raggiungere. Tutto
al di fuori di questo & reale, ma non realta, esiste
ma non domina nel mondo vivo della gara: la
lancetta sui 150 ed una sterzala perfetta hanno un
valore, un’essenzialila, una problematica cosi co-
me li ebbe il machiavello di Annibale che irreti
Flaminio al Trasimeno, come pud possedere tut-
tora un metro di affresco, un bel campanile, una
fonte, un portale gotico.

Non sono, in fondo, due mondi in contrasto,
e nemmeno uno alluale che investe e scompiglia
un altro passato e finito; ¢ da pensarsi piullosto
ad una coesistenza non impossibile e tanto meno
contrastante, specie quando una prova motoristi-
ca, ricca di emolivila sportiva come il Giro del-
I’ Umbria, si svolga in un’atmosfera ambientale
particolare e tipicissima quale si manifesta costan-
temente I’Umbria in puri ed assoluti valori, che,
malgrado 1’ansia dell’andare del superare e del
vincere, non sfuggono e non possono mai del tuito
rimanere estranei. Un superlurismo insomma, un
turismo ancor piu velocizzato, immagini a mosai-
co, brandelli d’ impressioni, ricordi in fuga, una
pellicola cinematografica piuttosto che un quadro.

Andiamo a conoscerla in automobile questa
Umbria: sara ugualmente bella.

Il Giro parte da Perugia e ritorna a Perugia
disegnando sulla grande carta della regione un

bell’ 8 con un perimetro di 390 chilometri, il ver-

tice settentrionale del quale attinge la Toscani &
guello meridionale 1’ Umbria di Terni, mentee Iy
strozzatura ¢ rappresentala da un pus.-%uggin. i
pur teoricamente esalto, per Perugia alla frazions
di Ponte San Giovanni.

L’itinerario punta a nord, dopo il i s
corre il rettifilo di Pian di Massiano, gii colehie
e sportivamente laureato fin dai tempi delln Coppu
della Perugina ed affronta qualche lieve snlitn
qualche curva. Tratto non estremamente diflietle,
ma piuttosto ricco di varield pittoresca ¢ di fneantd
panoramici: mosso ma non (roppo, divehibe i
musicista.

L’erta ascende a Magione, caratterizznli il
turrito quatlrocentesco Castello dei Cavallorl
Malta. Un ricordo storico nella superba nrehiiets
tura: qui si adunarono nel 1502 i signori dell Ui
bria, delle Marche e della Romagna per appsl
a Cesare Borgia. E I'azione fu concretati: P i
Valentino, che in queste faccende aveva mang whie
le e pesante, rispose con l'inganno ed a Senlgullin
molla parte dei congiurali lascio la vita, La e
gedia ¢ passala, rimane il respiro azzurro dell e
mobile specchio del Trasimeno, il lago phie mipis
dell’Italia peninsulare. Ancora stragi? la seonfiig
delle armi repubblicane di Roma, Pecatombe das
gli uomini... ma pure la mistica eco dic Frannoeses
che qui trascorse un’eslatica quarcsimi, I

Josa pel digiuno e la preghiera.

Olire Tuoro, che appare sulla destra sl & Wiy
si lascia 1’ Umbria e si entra in Toscana i T
rontola, cui segue Camucia: dall’alto saluti Lo
{ona elrusca e rinascimentale con Santa Murgheris
ta e Luca Signorelli. Poggi ad olivi ¢ vili, duled
colline in una natura non dissimile ¢ gii diversi
Castiglion Fiorentino e, nella luminosita della Vil

di Chiana, Arezzo, gia potenle lucumonin chrisen




a PERUGIA preferite il

BRUFANI PALACE HOTEL

250 lekti -.80:bagmn.i

con

GRANDE RISTORANTE PANORAMICO

rinomato per la sua cucina

Servizio di ascensore con

[ AUTORIMESSA AUGUSTA

Moderna Stazione di Servizio

Carburanti e Lubrificanti

SERVIZIO DIURNO E NOTTURNO - BOX

Una corsa automobilistica non & un ilinerario

Luristico e potrebbe sembrare superfluo, per non
dire addirittura inutile, andare a contare le bel-
lezze della tal citta con i suoi monumenti, la sua
storia, le sue leggende, descrivere luoghi, valli,
montagne a chi debba dar di piglio all’accelera-
tore, quando per gli occhi del pilota non sembri
esistere gran che di piu del nastro bigio dell’asfal-
tata, del contachilometri, della tabella di marcia,
della curva, dell’avversario da raggiungere. Tutto
al di fuori di questo ¢ reale, ma non realta, esiste
ma non domina nel mondo vivo della gara: la
lancetta sui 150 ed una slerzala perfetta hanno un
valore, un’essenzialila, una problematica cosi co-
me li ebbe il machiavello di Annibale che irreti
Flaminio al Trasimeno, come puo possedere tut-
tora un meltro di affresco, un bel campanile, una
fonte, un portale gotico.

Non sono, in fondo, due mondi in contrasto,
e nemmeno uno altuale che investe e scompiglia
un altro passalo e finito; & da pensarsi piutltosto
ad una coesistenza non impossibile e tanto meno
contrastante, specie quando una prova motoristi-
ca, ricca di emotivita sportiva come il Giro del-
I’ Umbria, si svolga in un’atmosfera ambientale
particolare e tipicissima quale si manifesta costan-
temente I’'Umbria in puri ed assoluti valori, che,
malgrado 1’ansia dell’andare del superare e del
vincere, non sfuggono e non possono mai del tuito
rimanere estranei. Un superturismo insomma, un
turismo ancor piu velocizzalo, immagini a mosai-
co, brandelli d’ impressioni, ricordi in fuga, una
pellicola cinematografica piuttosto che un quadro.

Andiamo a conoscerla in automobile questa
Umbria: sara ugualmente bella.

Il Giro parte da Perugia e ritorna a Perugia
disegnando sulla grande carta della regione un

bell’ 8 con un perimetro di 390 chilomelri, il ver-

tice settentrionale del quale attinge la Toscana e
quello meridionale I’ Umbria di Terni, mentre la
strozzatura ¢ rappresentala da un passaggio, sia
pur teoricamente esalto, per Perugia alla frazione

di Ponte San Giovanni.

L’itinerario punta a nord, dopo il «via» per-
corre il rettifilo di Pian di Massiano, gia celebre
e sportivamente laureato fin dai tempi della Coppa
della Perugina ed affronta qualche lieve salita e
qualche curva. Tratto non estremamente difficile,
ma piuttosto ricco di varieta pittoresca e di incanti
panoramici: mosso ma non lroppo, direbbe un

musicisla.

L’erta ascende a Magione, caralterizzata dal
turrito quattrocentesco Castello dei Cavalieri di
Malta. Un ricordo storico nella superba architet-
tura: qui si adunarono nel 1502 i signori dell’Um-
bria, delle Marche e della Romagna per opporsi
a Cesare Borgia. E ’azione fu concretata: pero il
Valentino, che in queste faccende aveva mano abi-
le e pesante, rispose con 'inganno ed a Senigallia
molta parte dei congiurati lascio la vita. La tra-
gedia ¢ passala, rimane il respiro azzurro dell’im-
mobile specchio del Trasimeno, il lago piu ampio
dell’Italia peninsulare. Ancora stragi? la sconfilta
delle armi repubblicane di Roma, ’ecatombe de-
gli vomini... ma pure la mistica eco di Francesco
che qui trascorse un’eslalica quaresilna, miraco-
losa pel digiuno e la preghiera.

Oltre Tuoro, che appare sulla destra si e no,
si lascia I’ Umbria e si entra in Toscana da Te-
rontola, cui segue Camucia: dall’alto saluta Cor-
tona etrusca e rinascimentale con Santa Margheri-
ta e Luca Signorelli. Poggi ad olivi e viti, dolci
colline in una natura non dissimile e gia diversa:
Castiglion Fiorentino e, nella luminosita della Val

di Chiana, Arezzo, gia potente lucumonia etrusca




Todi

come Perugia: adesso i turisti del Giro trovano
controllo e rifornimenti e dicono grazie all’A. C.
di Arezzo per la simpatica partecipazione alla or-
ganizzazione della gara. Qui Spinello, Margarito-
ne, Guido, Petrarca, Vasari: tutti aretini in quella
gloriosa ficritura eterna del genio loscano.

Si picga ad criente e si comincia a salire a
curve per selle chilometri fino alla Foce dello Sco-
petone (m. 526): ¢ uno dei punti meno agevoli
del percorso che richiede tutta la valentia dei pi-
loti. Si scende, si passa Anghiari: non lontano
Caprese, patria di Michelangelo. Poi Sansepolcro,
la citta di Piero della Francesca. Dai modernissi-
mi stabilimenti che bordeggiano la nazionale par-
te per tutto il mondo la Pastina Glutinata Buitoni.

Ci si rituffa in Umbria: alta Valle del Tevere,
opima di messi e di campi di grano che in questi
giorni sono tutto uno smeraldo. Citta di Castello,
nota per Parte grafica, mantiene incancellabili se-
gni di un tempo passalo nei solenni manufatti civi-
li e pii. Ancora I’aperta vallata: si valica e si ri-
passa il Tevere, quindi Umbertide ed infine Ponte
San Giovanni. Alle spalle, incollata all’orizzonte.

si staglia grigia la massa allungata di Perugia,

prossima ed ancor lontana per gli uomini in cor-
sa. Un occhio dell’ 8 ¢ stato disegnato.

Sulla pianeggiante asfaltata si punta a mez-
zogiorno, su Assisi. Luminosissimo il paesaggio,
Iinconfondibile paesaggio umbro del Perugino e
del Pinturicchio. Ospedalicchio, Bastia, in fondo
al rettifilo la mole bianca della Basilica di Santa
Maria degli Angeli: in questo luogo ebbe origine
Pordine francescano ed il Santo chiuse gli occhi
sulla terra. Il percorso non puo ascendere alla cit-
ta, va olire verso Foligno, ma le chiese, lo sperone
del Sacro Convento, i campanili, la rocca sembra-
no protendersi in un invito di bellezza, di bonta
e di pace. Voci ed immagini: Francesco, Chiara,
Dante, Giotto, Giunta, Cimabue, il Crocifisso che
parlo, il Cantico delle Creature, San Damiano...
Ma ecco Spello, splendidissima Colonia Julia, con
Pinturicchio, i ruderi e la porta romana, ecco le
torri e le cupole di Foligno. Trentasei bombarda-
menti aerei non hanno piegato una fiera volonta di
vita. Fama insigne per le tradizioni della slampa:
a Foligno fu impressa la prima edizione della «Di-
vina Commedia», a Foligno nacquero gli Avvisi
progenitori dei lunari Barbanera che, ogni anno
regolarmente, circolano tra gli italiani sparsi nel
mondo a portare piti che certezze un manipolo di
speranze.

Spoleto, adesso: poco dopo Foligno a man-
cina, Trevi sulla cima aguzza di un colle, quindi
le Fonti del Clitumno, mitica divinita delle ac-
que: Byron e Carducci si ispirarono alla sugge-
stione del luogo e delle memorie lontane. Attra-
verso una magnifica campagna ove vigoreggiano
gli olivi, si giunge a Spoleto: a lei la gloria di
aver fermato Annibale avanzante su Roma dopo
la vittoria del Trasimeno. Sede di ducato longo-
bardo ¢ insigne per monumenti tra cui il Ponte
delle Torri: formidabile ed indescrivibile: se il
lempo non urgesse merilerebbe di vederlo. Sulla
sinistra verdeggia Monteluco con il convento fon-
dato da S. Francesco.

Ma per toccare Terni ci si deve ora portar su
di quota e salire per rampe, fiancheggiate dalle
cortine petrose dell’Appennino, fino ai 669 metri
del Passo della Somma. Come allo Scopetone — e
forse ancor di pilt — qui si collauda con severila
potenza di macchine e validita di guida: non &
tralto di sesio grado automobilistico, ma, rell’eco-
nomia generale del Giro, la Somma pué fare sen-
tire il suo peso. Che sia leggero a tutti.

Attraverso una stretta la strada degradante

conduce a Terni: cosi come Datiraversamento del-

FPerugia

I’Appennino ha scoperto una regione diversa, piu cruda, piu aspra j(fl
quella finora familiare, Terni rappresenta dal suo canto una plioya ‘(‘.u(-
zione in quest” Umbria di cui si son cantate, forse con lr(')p'pu msnslfnf«
za, la dolcezza e 17 intimitd. Terni, citla induslrmle:. acciaio, (-¥Cllrlclj
ta, chimica, armi. I ricordi archeologici e la gloria d’aver dato i natali
a Tacito regrediscono di fronte a questa realta e di fronl‘o al la\.r()ro u.ma-
no che ha gia coperto le ferite di olire cento bombardamenti e mitra-
oliamenti. In distanza sul fianco della montagna, era una volta la Ca:
:('aln delle Marmore: era, ché 'eta nosira ha utilizzato ai suoi fini di
pratica predutliva le acque precipitanti. Ksaurite le f()rnm.lil{x del con-
trollo si piega a sud-ovest sulla Flaminia per giungere all’estremo .me-
ridionale della corsa: Narni medievale con Pantica#rocca del cardina-
le Albornoz, le sue pitture, il suo duomo del 1145.

Il Ponte Sanguinario guida a Narni Scalo e per la gola del Nera
e per un’ampia galleria a valle si inizia da qui la chiusura del secondo
anello dell’ 8. Sangemini, Acquasparta sono luoghi noli per acque cu-
rative di molti mali. La natura torna ad essere mite, riprende il pae-
saggio tradizionale: quindi, un’erta al colmo della (!uale.Todi, ].a Mar-
zia Todi di Jacopone giullare di Dio e della mirabile piazza. Si torna
a scendere, strada agevole senza sorprese.

Prima di Deruta, altro nome famoso per P'arte della terra cotta
a fuoco, un paesello che si fa ricordare solo per il suo strano nome:;
Collepepe. Ed ancora la chiesetta della Madonna del Bagno, gremita

di ex volo popolari_in ("‘(‘rhll}i(‘a,(lvl seicento. Sarebbe diveitente sof-

fermarsi. A Pontenuovo - tipico per la torre medievale a difesa piom-
bante — si riallraversa il Tevere, si abbandona la Statale Tiberina e

si affronta I’ ultima fatica: Vascesa al traguardo di Perugia. Mm!lc-
bello, Murelli, la visione della citta che si spinge sulla vallata con I"al-
bero maestro del campanile di San Pietro. Due, tre curve e ﬁnulmcnl(j
ai giardini del Frontone. L’ 8 dei quasi quaitrocento chilometri ¢ ormai
lutlo scritto. :
La citta del Gi-if(), la citta della cioccolata batte le mani. A tultli

naturalmente: a chi ha vinto ed a chi vincera la prossima volta.
V. C.

Passignano




come Perugia: adesso i turisti del Giro trovano

controllo e rifornimenti e dicono grazie all’A. C.
di Arezzo per la simpalica partecipazione alla or-
ganizzazione della gara. Qui Spinello, Margarito-
ne, Guido, Petrarca, Vasari: tulti aretini in quella
gloriosa ficritura eterna del genio loscano.

Si piega ad oriente e si comincia a salire a
curve per selle chilometri fino alla Foce dello Sco-
petone (m. 526): & uno dei punti meno agevoli
del percorso che richiede tutta la valentia dei pi-
foti. Si scende, si passa Anghiari: non lontano
Caprese, paltria di Michelangelo. Poi Sansepolcro,
la citta di Piero della Francesca. Dai modernissi-
mi stabilimenti che bordeggiano la nazionale par-
le per tuilo il mondo la Pastina Glutinata Buitoni.

Ci si rituffa in Umbria: alta Valle del Tevere,
opima di messi e di campi di grano che in questi
giorni sono tutto uno smeraldo. Citta di Castello,
nola per 'arte grafica, mantiene incancellabili se-
eni di un tempo passato nei solenni manufatti civi-
li e pii. Ancora 'aperta vallata: si valica e si ri-
passa il Tevere, quindi Umbertide ed infine Ponte
San Gievanni. Alle spalle, incollata all’orizzonte,

si staglia grigia la massa allungata di Perugia,

prossima ed ancor lontana per gli uomini in cor-
sa. Un occhio dell’ 8 ¢ stato disegnato.

Sulla pianeggiante asfaltata si punta a mez-
zogiorno, su Assisi. Luminosissimo il paesaggio,
I’inconfondibile paesaggio umbro del Perugino e
del Pinturicchio. Ospedalicchio, Bastia, in fondo
al rettifilo la mole bianca della Basilica di Santa
Maria degli Angeli: in questo luogo ebbe origine
I’ordine francescano ed il Santo chiuse gli occhi
sulla terra. Il percorso non puo ascendere alla cit-
13, va olire verso Foligno, ma le chiese, lo sperone
del Sacro Convento, i campanili, la rocca sembra-
no protendersi in un invito di bellezza, di bonta
e di pace. Voci ed immagini: Francesco, Chiara,
Dante, Giotto, Giunta, Cimabue, il Crocifisso che
parlo, il Cantico delle Creature, San Damiano...
Ma ecco Spello, splendidissima Colonia Julia, con
Pinturicchio, i ruderi e la porta romana, ecco le
torri e le cupole di Foligno. Trentasei bombarda-
mentli aerei non hanno piegato una fiera volonta di
vita. Fama insigne per le tradizioni della stampa:
a Foligno fu impressa la prima edizione della «Di-
vina Commedia», a Foligno nacquero gli Avvisi
progenitori dei lunari Barbanera che, ogni anno
regolarmente, circolano tra gli italiani sparsi nel
mondo a portare pit che certezze un manipolo di
speranze.

Spoleto, adesso: poco dopo Foligno a man-
cina, Trevi sulla cima aguzza di un colle, quindi
le Fonti del Clitumno, mitica divinita delle ac-
que: Byron e Carducci si ispirarono alla sugge-
stione del luogo e delle memorie lontane. Attra-
verse una magnifica campagna ove vigoreggiano
gli olivi, si giunge a Spoleto: a lei la gloria di
aver fermato Annibale avanzante su Roma dopo
la vittoria del Trasimeno. Sede di ducato longo-
bardo ¢ insigne per monumenti tra cui il Ponte
delle Torri: formidabile ed indescrivibile: se il
tempo non urgesse meriterebbe di vederlo. Sulla
sinistra verdeggia Monteluco con il convento fon-
dato da S. Francesco.

Ma per toccare Terni ci si deve ora portar su
di quota e salire per rampe, fiancheggiate dalle

cortine petrose dell’Appennino, fino ai 669 melri

e
forse ancor di pitt — qui si collauda con severita

del Passo della Somma. Come allo Scopetone

polenza di macchine e validita di guida: non ¢
tratto di sesto grado automobilistico, ma, rell’eco-
nomia generale del Giro, la Somma puo fare sen-
tire il suo peso. Che sia leggero a tutti.
Allraverso una stretta la strada degradante

conduce a Terni: cosi come 1'atiraversamento del-

4 ;
FPerugia

I’Appennino ha scoperto una regione diversa, piu cruda, piu aspra di
quella finora familiare, Terni rappresenta dal suo canlo una nu()-va .('('('c-
zione in quest’ Umbria di cui si son canlate, forse con lroppa ll]SlSl.f‘lT-
za, la dolcezza e I’ intimita. Terni, citta industriale: acciaio, (-lcllru‘lj
ta, chimica, armi. I ricordi archeologici e la gloria d’aver dato i natali
a Tacito regrediscono di fronte a questa realta e di fronte al lavoro uma-
no che ha gia coperto le ferite di olire cento bombardamenti e milr‘a—
gliamenti. In distanza sul fianco della montagna, era una volta la (Aat
scala delle Marmore: era, ché Petd nosira ha wtilizzato ai suoi fini di
pratica preduttiva le acque precipitanti. Esaurite le formalita del con-
irollo si piega a sud-ovest sulla Flaminia per giungere all’estremo me-
ridionale della corsa: Narni medievale con I’antica rocca del {zxrdina-
le Albornoz, le sue pitture, il suo duomo del 1145.

Il Ponte Sanguinario guida a Narni Scalo e per la gola del Nera
e per un’ampia galleria a valle si inizia da qui la chiusura del secondo
anello dell’ 8. Sangemini, Acquasparta sono Tuoghi noti per acque cu-
rative di molti mali. La natura torna ad essere mite, riprende il pae-
saggio tradizionale: quindi, un’erta al colmo delia quale Todi, la Mar-
zia Todi di Jacopone giullare di Dio e della mirabile piazza. Si lorna
a scendere, strada agevole senza sorprese.

Prima di Deruta, altro nome famoso per larte della terra cotta
a fuoco, un paesello che si fa ricordare solo per il suo strano nome:
Collepepe. Ed ancora la chiesella della Madonna del Bagno, gremita

di ex volo popolari in ceramica del seicento. Sarebhe divertente sof-

fermarsi. A Pontenuovo -~ tipico per la torre medievale a difesa piom-
bante — si riallraversa il Tevere, si abbandona la Statale Tiberina e

si affronta 1’ ultima fatica: P'ascesa al traguardo di Perugia. Monte-
bello, Murelli, la visione della citta che si spinge sulla vallata con I'al-
bero maestro del campanile di San Pietro. Due, tre curve e finalmente
ai eiardini del Frontone. I’ 8 dei quasi auaitrocento chilometri ¢ ormai

t)
lutto scritto. ; .
La citti del Grifo, la citta della cioccolala batte le mani. A tulti

paturalmente: a chi ha vinto ed a chi vincera la pressima volta.

Passignano
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GIOIELLIERE
A

PERUGIA

Via Calderini - Telef. 6172

Parlano
i Pilotiees

Abbiamo rivolto ad alcuni tra i piu noti assi

del volante le seguenti domande:

— Ha qualche ricordo personale e di natura

sportiva sull’Umbria?

— Ha mai partecipato all’antica Coppa della
Perugina automobilistica, od al Circuito di Peru-
gia motociclistico od al Giro dell’lUmbria? Puo

dirci qualche sua impressione su queste gare?

— Se non ha mai preso parte ad alcuna di
queste corse, puo fornirci una sua impressione
«veloce» sull’Umbria, vista e conosciuta in corsa
(eventuali edizioni deile Mille Miglia)?

— Quale il suo pensiero e la sua valutazione
sulle corse lipo Giro dell’ Umbria, Giro di Sici-
lia, ecc.? Quale I"apporto loro, sia per la selezio-
ne e la preparazione dei piloti per le gare di ve-
locita pura, sia per il miglioramento tecnico del-
le costruzioni automobilistiche di serie?

— Vuol ricordarci la sua piu bella annata

sportiva?

— Vuole descriversi ’episodio della sua car-
riera, che le & pitu vivo e palpitante nella me-
moria?

— Puo dirci quale sia, a suo parere, il mi-
gliore pilota inlernazionale e tra i giovani piloti
italiani quale crede lei che possa passare con suc-

cesso alle prove internazionali di velocita pura?
Cosi c¢i hanno risposto:

Rispondo ben volentieri al Vostro questiona-
rio poiché allUmbria in genere, ed a Perugia e
Gubbio in particolare, ¢ indissolubilmente legato
il mio esordio in campo motoristico.

Ho cominciato a prendere confidenza con i
motori, motociclistici prima e automobilistici pot.
proprio a Perugia quando ero ancora studente del-
la facolta di agraria.

£l

Il circuito motociclistico di Perugia, la coppu
della Perugina, la corsa in salita della Mengura
sono state tra le mie prime competizioni. Ixse il
ricordano la mia giovinezza, le notti insonni s
sate in officina attorno a macchine che avetuny
sempre qualche cosa che non andava, mi ricordi
no strade polverose, audacie insensate della e
vinezza, e tanti tanti celebri assi del nostro spiurt
che scendevano nella verde Umbria per purtecis
pare a queste competizioni che furono tra le ""olus
siche’ dell’epoca eroica del nostro automobiliym,

Materassi, Brilli-Peri, Alfieri Maserati, 1
Sterlich: PRugatti, OM, Ceirano, Fiat, Dialio
Salmson, Itala ecco i nomi che riempivano lo ¢ri
nache di quell’epoca gloriosa e lontana, quanii
si correva per una coppa, con macchine rabburs
ciate, contando sopratutto sull’audacia ¢ lu [0rs
luna.

Il mio parere circa le corse su strada ¢ (e
sto: esse servono oltimamente a ‘Uagli(lr(' mmw'h‘i
ne e piloti, la vettura e il conducente che oxein
vittoriosi da questo genere di competizioni morin
no rispetto e stima. Fsse servono inoltre a ¢row s
nuove legioni di piloti che ben difficilmente avrol
bero la possibilita di gareggiare in circuili,

1’ episodio della mia carriera che o
mente ricordo, e quando lo saprete sarete dol il
parere, avvenne a Montlery nel 1933, duranty lu
prove. Stavo filando vicino a trecento all'ora I
go il rettifilo leggermente in discesa ¢ comineiut
a rallentare per imboccare la curva che immetis
va nell’altro rettifilo, essendo sceso gia i velootin
avrei dovuto cominciare a frenare ma sotto la Wi
pressione il pedale tocco il fondo. Fro senza front,
Non ebbi molto tempo per pensare, andavo ulinis
no cento chilometri piu forte di quello che lu ¢irvi
consentisse. Decisi allora di gettarmi sulla sour pi
ta che fiancheggiava la pista, quasi come g CHE
va sopra elevata, percorsi fuori strada tutto (I rg
gio della curva, Uinclinazione della scarpalu mil
salvo, persi velocita e rientrai in pista sensa (s
no. Ma poi restai fermo a lungo ai boxes ¢ mi ¢ii
vinsi che casi consimili possono capitare una volin
soltanto nella vita di un pilota.




GIGIELLILERE
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PERUGIA

Via Calderini - Telef. 6172

Parlano
i Piloti...

Abbiamo rivoito ad alcuni tra i pit noti assi

del volante le seguenti domande:

— Ha qualche ricordo personale e di natura

sportiva sul’Umbria?

— Ha mai partecipato all’antica Coppa della
Perugina automobilistica, od al Circuito di Peru-
gia motociclistico od al Giro dell’'Umbria? Puo

dirci qualche sua impressione su queste gare?

Se non ha mai preso parte ad alcuna di
queste corse, puo fornirci una sua impressione
«veloce» sull’Umbria, vista e conosciuta in corsa
(eventuali edizioni deile Mille Miglia)?

— Quale il suo pensiero e la sua valutazione
sulle corse tipo Giro dell’ Umbria, Giro di Sici-
lia, ecc.? Quale I"apporto loro, sia per la selezio-
ne e la preparazione dei piloti per le gare di ve-
locita pura, sia per il miglioramento tecnico del-
le costruzioni automobilistiche di serie?

— Vuol ricordarci la sua piu bella annata
sportiva?

— Vuole descriversi I’episodio della sua car-
riera, che le & piu vivo e palpitante nella me-
moria?

— Puo dirci quale sia, a suo parere, il mi-
gliore pilota internazionale ¢ tra i giovani piloti
italiani quale crede lei che possa passare con suc-

cesso alle prove internazionali di velocita pura?
Cosi c¢i hanno risposto:

Rispondo ben volentieri al Vostro questiona-
rio poiché allUmbria in genere, ed a Perugia e
Gubbio in particolare, ¢ indissolubilmente legato
il mio esordio in campo motoristico.

Ho cominciato a prendere confidenza con i
motori, motociclistici prima e automobilistici poi,
proprio a Perugia quando ero ancora studente del-
la facolta di agraria.

%

Il circuito motociclistico di Perugia, la coppa
della Perugina, la corsa in salita della Mengara
sono state tra le mie preme competizioni. Fsse m(
ricordano la mia giovinezza, le notti insonni pas-
sate in officina attorno a macchine che avevano
sempre qualche cosa che non andava, mi ricorda-
no strade polverose, audacie insensate della gio-
vinezza, e tanti tanti celebri assi del nostro sport
che scendevano nella verde Umbria per parteci-
pare a queste competizioni che furono tra le > clas-
siche” dell’epoca eroica del nostro automobilismo.

Materassi, Brilli-Peri, Alfieri Maserati, De
Sterlich: Pugatti, OM, Ceirano, Fiat, Diatto,
Salmson, Itala ecco i nomi che riempivano le cro-
nache di quell’epoca gloriosa e lontana, quando
si correva per una coppa, con macchine rabber-
ciate, contando sopratutto sull’audacia e la for-
luna.

Il mio parere circa le corse su strada ¢ que-
sto: esse servono ottimamente a vagliare macchi-
ne e piloti, la vettura e il conducente che escono
vittoriosi da guesto genere di competizioni merita-
no rispetto e stima. Esse servono inoltre a creare
nuove legioni di piloti che ben difficilmente avreb-
bero la possibilita di gareggiare in circuito.

I episodio della mia carriera che maggior-
mente ricordo, e quando lo saprete sarete del mio
parere, avvenne a Montlery nel 1933, durante le
prove. Stavo filando vicino e trecento all’ora lun-
go il rettifilo leggermente in discesa e cominciai
a rallentare per imboccare la curva che immette-
va nell’altro rettifilo, essendo sceso gia di velocita
avrei dovuto cominciare a frenare ma sotto la mia
pressione il pedale tocco il fondo. Fro senza freni.
Non ebbi molto tempo per pensare, andavo alme-
no cento chilometri pit forte di quello che la curva
consentisse. Decisi allora di gettarmi sulla scarpa-
ta che fiancheggiava la pista, quasi come una cur-
va sopra elevata, percorsi fuori strada tutto il rag-
gio della curva, Uinclinezione della scarpata mi
salvo, persi velocita e rientrai in pista senza dan-
no. Ma poi restai fermo a lungo ai boxes e mi con-
vinsi che casi consimili possono capitare una volta
soltanto nella vita di un pilota.




Pur essendo difficile formulare un giudizio sui
piloti poiché la disparita di efficienza tra le mac-
chine complica ogni valutazione, penso che, Asca-
ri e Fangio siano i migliori piloti attuali. Tra i
giovani non vedo chi possa aspirare degnamente a
guidare una macchine da gran premio; c¢’¢é tanta
diversita tra 200 ¢ 300 chilometri all’ora.

Con la speranza di poter partecipare con un
mezzo efficiente alla Vostra bella manifestazione,
che si svolge su strade a me tanto care, Vi auguro
ogni successo.

Luigi Fagigcli

1) Ho partecipato al Circuito motociclistico della
Perugina nel 1925 classificandomi IIT assoluto
su P.M. (era la mia terza corsa).

2} L’ho atiraversata velocemente in molte edizioni
delle Mille Miglia e mi sono soffermato da tu-
rista alle sue Fonti del Clitunno e ne ho am-
mirato le bellezze di Perugia, Assisi, Orvieto.

3-4) Le trovo corse interessantissimme per il pilota
e probative per il collaudo della costruzione di
serie. Ma pericolose a meno che il percorso non
venga scrupolosamente chiuso al traffico.

5) Spero il 1952.

6) Un pauroso incidente avuto nel 1935 durante
la disputa di un G. P. di Germania al Niirbury
Ring.

In pieno rettilineo ad oltre 230 Km/ora si rup-
pe un perno della trasmissione della mia Bu-
gatti e per U'avvenuto bloccaggio delle ruote
posteriori la macchina usci di strada ribaltan-
dosi numerose volte prima di arrestarsi. In uno
di questi ribaltamenti fui proiettato fuori della
macchina volando al disopra di una rete metal-
lica alta oltre due metri che divideva la pista
dal recinto del -pubblico. Uscii miracolosamen-
te illeso da questo incidente.

ing. Piero Taruffi

Purtroppo io non ho ricordi sportivi legati alla
vostra bella Regione, ma solo ricordi turistici.

Per quanto concerne il mio parere sulle corse
tipo Giro dell’Umbria, diro che io le trovo ve-
ramente inleressanti per quanto concerne la pro-
paganda sportiva e la formazione dei nuovi piloti.
Infatti noto che queste corse accendono i pin fo-
cosi entusiasmi degli sportivi puri che generalmen-
te si trova nella pin parte fra i pin giovani.

Non nascondo pero che la difficolta di chiu-
dere il percorso mette, in un certo senso, un
punto a sfavore fra tanti elementi positivi. Credo
pertanto che sarebbe molto opportuna un’azione
di tutti gli organizzatori tendente a dare ai piloti,
partecipanti alle corse su strada, quella tranquil-
lita. sia del punto di vista pratico che possibilmen-
te anche legale, la quale permetia ai partecipanti
di svolgere la loro attivita sportiva senza eccessive
preoccupazioni riguardanti le loro possibilita.

Per quanto riguarda il miglioramento tecnico
delle costruzioni automobilistiche, trovo che que-
ste corse impegnano moltissimo il mezzo meccani-
cO e possono allraverso esse arrivare a quei mi-
glioramenti che sono di grande utilita per il per-
fezionamento di qualsiasi vettura.

Mi chiedete inolire quale ¢é la mia pin bella
annate sportiva e io prego di volermi scusare se
rispondo che la mia pin bella annata sportiva,
spero sempre che sia quella che sto per incomin-
ciare, dato che le aspirazioni di noi corridori sono
quelle di far sempre meglio di quanto si ¢ fatto
finora.

Al wltima domandae nella quale mi si chie-
de quale sia il miglior pilota internazionale, di-
chiaro che non ho pareri assoluti in merito, ma
credo si debba scegliere fra Fangio, Gonzales, Fa-
rina e Villoresi.

Riguardo al futuro e brillante avvenire dei
giovani piloti italiani credo si debba scegliere fra
Cabianca, Sighinolfi, Marzotto.

Alberto Ascari

1) Certamente. Il giro dell’ Umbria da me com-
piuto nel 1948 con una Aprilia mi ricorda il
periodo pin bello e puro di attivita sportiva.

3) Paradiso dell’emozione per il turista come per
il pilota.

4) I risultati di queste corse riflettono sia la bonta
dei mezzi impiegati sia la attivita delle strade
percorse. Hanno quindi grande interesse turi-
stico e giovano, pin che a sviluppare il progres-
so tecnico, a far comprendere alla massa a qua-
le alto livello esso sia giunto. Per le possibilita
di preparazione e selezione il problema ¢ dif-
ficile a risolversi in poche parole.

5) 1948.

6) Ogni corsa ¢ un episodio, ogni episodio una cor-
sa in miniatura. Difficile scegliere.

7} Fangio, Ascari. Tra i giovani: molti.

Giannino Marzotto
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