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5) Moggio-Vanoli Fiat 600 . . » 2
6) Massa Celli Lancia Aprilia » 2
7) Greco-Lazzotti Lancia Appia » 3
8) Mariani-Vernaschi Fiat 1100 » 4
9) Pellecchia-Pelleachia, Fiat 1400 » 8

10) Toniolo-Lanzotti, Lancia Appia . » 9
11) Mezzabotto-Bianchi, Alfa Super » 3
12) D’Errico-D’Errico, Fiat 1100 » 6
13) Serafini-Serafini, Fiat 1400 . » 20
14) Modugno-Modugno, Fiat 1100 . » 32
15) De Panfilis-Credazzi, Fiat 1100 . » 28
16) Turchetto-Corompai, Fiat 500 » 35
17) Guidoni-Janni, Fiat 1100 . » 38
18) Longo-Scalfaro, Fiat 1900 » 39
19) Vicari-Busetto, Fiat 1100 » 41

'20) 'Tonelli-Sillano, Fiat 1100 : » 43
21) Parmeggiani-Parmeggiani, Fiat 8 V » 46
22) Ippolito-Carosi, Fiat 1100 . . . » 47
23) Giovannetti—Bernabb, Fiat 1100 » 50
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51
52
59
62
84
102
102

24) Mosti-Cavazzutti, Fiat 1100 . . »

25) Visconti-Mauro Janni, Fiat 1100 »

26) Brancati-Maggio, Fiat 500 »

27) Gregori-Gregori, Fiat 1500 . »

28) Poggio-Poggio, Fiat 1100 . »

29) Lalli-Camaleone, Fiat 1100 . »

30) Vigliani-Sangiorgi, Renault . »

31) Simili-Simili, Fiat 1100 . . » 144

32) Canella-Molichetti, Fiat 500 . . . . » 148

33) Barbincinti-Simonelli, Fiat 600 . . . . » igg
» 238
» 323
» 371
» 395
» 604
» 1064
» 1728
» 1732

34) Prosperi-Prosperi, Fiat 1100 .

35) Bonzio-Morino, Fiat 600

36) Forte-Forte, Fiat 500 . .

37) Valeri- Chlgglato, Lancza Aurelza
38) Melidoni-Scuriatti, Fiat 1100
39) Portoghese-Lollo, Fiat 600 .
40) Guida-Guida, Fiat 500 . .
41) Santucci-Marchesy, Fiat 1100
42) Ange’ucci-Marin, Lancia Aprilia

LE T TERE

A L

DIRETTORE

Piero Scotti ci scrivel...

L’amico Pietro Scotti mi ha scritto la lettera che trascri-
vo pil sotto e naturalmente mella sua forma integrale. Ho
incaricato il mostro Franco Degli Uberti di commentare la
lettera per quello che riguarda i suoi appunti fatti in oc-
casione del Circuito del Mugello.

Resta il fatto che al Mugello é successo un incidente
increscioso in cui leccesso di passione ha portato a delle
manifestazioni di insofferenza che mon si possono in al-
cun modo approvare. Il Direttore di Corsa, chiunque es-
so sia, ¢ Pautorita massima operante sul campo di corsa e
le sue disposizioni mon si POSSONO discutere da parte dei
concorrenti che, chiungue e¢ssi siano, sono di fronte al Di-
rettore di corsa semplicemente concorrenti alla stessa stre-
gua di tutti. Insorgere contro il Direttore di Corsa é «co-
stituzionalmente » (ci si perdoni la parola dogmatica!) er-
rato e le conseguenze sono quelle che la CSAI andra a
trarre se come riteniamo, essa conosce la prassi del caso.

Conosciamo Uamico Scotti la cui passion: effervescen-
te ha questa volta compromesso il dominio dei Suoi mer-
vi e sappiamo che al di sopra dei cavilli, egli é un uomo
di sport e quindi capace di rendersi conto della realta che
questa volta mon & evidentemente in suo favore. °

« G, L.»

Caro Lurani,

leggo sulla tua rivista «Auto Italiana » del 10 Giugno, un
articolo che mi riguarda, firmato dal tuo redattore capo
Signor Franco Degli Uberti.

La lettura dell’articolo stesso mj ha « agghiacciato »: & ve-
ro che I’articolista premette che non conosceva esattamente
Torigine dello spiacevole incidente, ma mi sembra allora
doveroso, avanti di scrivere guanto si & permesso al riguar-
do, di appurare se le informazioni favcoritegli da persona
interessata corrispondevano o meno alla realta, poichg ri-
tengo che primo dovere di un giornalista sia d’informare in
tutta obbiettivita i propri lettori.

A- Lo scrivente ottenne l'autorizzazione a partecipare
alla gara dal Commissario Signor Ing. Piercarlo Ruffilli, co-
me resulta da copia di dichiarazione del medesimo, che
unisco. “

B) La vettura mi fu consegnata dal Cdmmissario tecni-
co al parco vetture, come resulta dalla eopia di dichiarazio-
ne rilasciatamj dal Commissarip Signor Sampaoli, che qui
unisco.

C) A comprova dell’autorizzazione concessami, sta il fat-
to che il pittore Signor Comparini, come resulta dall’'unita
dichiarazione, ricevé ordine dagli stessi ecommissari spor-
tivi di pitturare il nuovo numero sulla vettura stessa e non

dal sottoscritto, infine gli altoparlanti dettero notizia al
pubblico della mia partecipazione alla gara sulla vettura
Ermini.

D) Il Direttore di corsa, Dr. Pampaloni, hon osservo né
la forma nella quale avrebbe avuto il dovere di rivolgersi
a me, ne il rispetto dei limiti delle proprie mansioni, poi-
ché gli unici giudici in materia erano i commissari sportivi.

E) Indipendentemente dall’errata o glusta interpretazio-
ne dell’operato del Commissario che mi autorizzo a parte-
cipare alla gara, desidero che sia noto a tutti che avendo
ottenuta l'autorizzazione stessa, io avevo il diritto di parte-
ciparvi e quindi il modo inurbano col quale fui affrontato
dal direttore di corsa era assolutamente per me inaccetta-
bile.

Ti prego di dare pubblicazione mteglale a auesta mia
lettera, mentre ringraziandoti, ti porgo i miei pitt cordiali

saluti,
PIERO SCOTTI

In allegato alla su-riportutg lettera ci sono pervenute le
copie delle tre dichiarazioni di cui si fa cenno e che porta-
no rispettivamonte la data del 16 Giugno per quelle dell’In-
gegner Ruffini e del Sig. Sampaoli e del 17 giugno per quel-
la del Sig. Renzo Comparini, il « pittore » che moi avremo
piuttosto chiamato «verniciatore » mon fosse aliro che Pper
distinguerlo dagli altri « pittori» che con le loro opere uni-
versali hanno dato fama artistica q Firenze.

Abbiamo precisate queste date, e qui cncora ricordiamo
che la gara fiorentina si svolse il 5 Giugno, a che il lettore
possa osservare che quanto rilevato dal sottoscritto alle
prova toscana ebbe un motevole Seguito «in loco», seguiio
dimostrato appunto dal motevole lasso di tempo intercor-
so tra i fatti e le richieste dichiarazioni che ci sono state
inviate a documentazione, e non era certo possibile allo
serittore di restare per cosi lungo tempo a Firenze onde
tutto appurare per arrivare po; alle stesse conclusioni.

Dalle dichiarazioni a nostre mani risulta infatti che la ri-
chiesta in merito alla partecipazione alla Prova della cles-
se «da 1100 a 2000» con Una macchina di cilindrata i«
feriore ai 1101 — e quindi in@mmissibile @ norma del 7ego-~
lamento della manifestazione stessa — fu avanzata dal 5ig.
Piero Scotti (che per essere un Vice Presidente di Auto-
mobile Club dovrebbe conoscere i regolamenti) all’Ing. Rul-
fili, Commissario Tecnico, mentre a nostro avviso tale do-
manda doveva esser Tivolta al Direttore di Gara, unico re-
sponsabile di tutta la manifestazione, Quindi una richiesta
gia di per sé stessa irregolare e presentata a persona che
non aveva alcuna autoritg in materia.

In quanto poi allo svolcersi degli avvenimenti dinnan2i
al pubblico abbiamo letto su qualche pubblicazione miiure-
se delle affermazioni assai pin « agghiaccianti» delle nostre,

F.d. U.
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Sulla. TRIESTE -OPICINA “hiberata”

Bordon - Maseratt stabihseono 1l nuovo record

Una giornata magnifica di sport e di
amor patrio, l’edizione di quest’anno
della. « Trieste-Opicina ». Era la pri-
ma volta che venivamo a Trieste, do-
po che questa citta era stata restituita
all’Italia, era la prima volta che at-
traversavamo il posto di confine sen-
za che ci venissero richiesti i docu-
menti, era la prima volta che non ve-
devamo per le vie del'a citta Martire
le camionette della Polizia Militare
al'eata, le quali in passatp davano la
impressione di essere ancora in pe-
riodo bellico.

Tutto ora é ritornato come una volta,
anzi meglio di allora. E Trieste ci si
e presentata nella sua veste migliore,
ammantata di sole, di luce, di colore.
Non sembrava di essere in estate, ma
in primavera, dato che l'aria era rin-
frescata da una leggera brezza, che
non ha voluto diventare la tanto te-
muta « bora ».

Dalla « Torre » del Castello di S. Giu-
sto, un richiamo ¢ stato lanciato ai
piloti italiani e questo richiamc & sta-
to raccolto dai migliori rappresentanti
dello sport automobilistico italiano, i
quali sono scesi in gara, al volante del-
le macchine piu potenti, fornendo del-
le prestazioni sbalorditive.

La corsa in salita « Trieste-Opicina »,
la quale quest’anno era valevole per
la classifica del « Trofeo della Monta-
gna» per le vetture sport Internazio-
nale, Gran Turismo di serie e Turismo
di serie normale, ha assunto inaspet-
tatamente la massima importanza, dato
che per la prima volta, dopo il disastro
di Le Mans, veniva autorizzata da par-
te della C.S.A.L, la partecipazione del-
le vetture di oltre 2000 cc. di cilindrata.

Ed ora i nostri lettori, ci debobno
scusare, se prima di parlare di questa
gara sotto la veste sportiva e tecnica
vorremmo dire due parole alla C.S.A.IL.
e commentare brevemente alcune fra-
si *he l'ing. De Unterrichter ha pro-
nunciato slla fine del banchetto uffi-
ciale.

Il disastro di Le Mans e avvenuto
i] pomeriggio de] giorno 11 giugno e da
allora e trascorso quasi un mese, pri-
ma che la nostra beneamata C.S.A.IL
decidesse di riunire il consiglio delle
commissioni sportive degli Automobili
Clubs provinciali. Infatti la riunione
si & tenuta soltanto il giorno 8‘lugiio,
con la conseguenza che la lunga atte-
sa a acuitp il senso di incertezza, di
disagio, di scoramento.

Dopo quel luttuoso avvenimento, la
C.S.A.IL si ¢ fatta viva soltanto annul-
lando tutte le precedenti autorizzazio-

ni riguarcdanti la dicputa di gare da
parte delle vetture di formula uno op-
pure di oltre due litri di cilindrata.
Lettera morta per tutto il resto.

L’emanazione di q'esta ordinanza, ha
ottenuto un unico effetto, que lo di get-
tare tutto lo sport automobilistico ita-
liano in crisi, crisi la.quale ha causa-
to la soppressione di parecchie gare
ed alcune anche di una certa impor-
tanza sportiva e tecnica come il Giro
dell’Umbria ed il G.P. Roma. Per le
altre gare che hanno avuto lo stesso
svolgimento tra organizzatori e corri-
dori si ¢ prodotto una specie di frat-
tura causata dalla incertezza nella ef-
fettuazione della gara programmata o,
se questa veniva lo stesso disputata,
delle classi che vi sarebbero state am-
messe.

La C.S.A.I, dquesto massimo ente
sportivo italiano, il quale regola tutta
l'attivita sportiva automobilistica che
ha luogo in Italia, doveva subito dopo
l'incidente di Le Mans, incidente al
quale ha assistito anche De Unterrichter,
intervenire con misure chiare e ben
precise, radunando subito le commis-
sioni sportive degi AA.CC. e non a-
spettando un mese dopo, per la convo-
cazione.

La « Trieste-Opicina » per merito del
coraggio dei dirigenti il sodalizio au-
tomobilistico triestino, ha ottenuto lo
scopo di infrangere pregiudizi, malcon-

tenti ed inutili paure ed ha dimostrato
a tutti, sportivi, corridori ma soprat-
tutto alle Autorita, che ouando le gare
si organizzano bene, con un efficiente
servizio di polizia, quando la sede stra-
dale di svolgimento ce la gara si trova
nelle migliori condizioni e guando so-
no rispettate le eiementari misure di
sicurezza, nessun incidente puo aver
luogo ed ogni cosa certamente si svol-
ge nel migliore dei modi.

Ringraziamo la « Trieste-Opicina » e
guardiamo avanti: la citta Martire, ci
indica la strada che dobbiam: segui-
re per il bene del nostro sport,

Ed a quanto pare, questo lo ha capi-
to anche I'ing. De Unterrichter, il qua-
le ha detto che questa giornata é di
lieto auspicio per lo sport automobili-
stico italiano e «racpresenta una tap-
pa la quale segna la ripresa della vita
sportiva automobilistica ».

Ma poi ha pronunciato una frase
che ci ha fatto pensare e che ci é dif-
ficile commentare. Ad un certo mo-
mento de! suo discorso ha detto: « Non
bisogna misconoscere l'importanza del
nostro sport, soprattutto di auelle gare
che impegnano le ESTREME ENERGIE
DELL’UOMO, vin-ono la paura ed af-
fermano il valore umano dello sport ».
Non siamo cavillosi, bencheé alcuni ci
classifichino in cuesta particolare ca-
tegoria dei malcontenti, ma quelle

quattro parole «estreme energie del-

Franco Bordoni, che ha da poco lasciato la Gordini per la Maserati, si ¢ autoritariamente
imposto nella Trieste - Opicina, stabilendo tra Paltro la nuova media record della corsa

Eccolol alla partenza al

volante della elegante « 3 litri » della Casa del Tridente.
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Il forte pilota della scuderia Madunina, Umberto Filatori, con la
vittoria conquistata nella Turismo fino a 750 cc. ha fatto un passo
avanti nella classifica del campionato della montagna.

l'wvomo » non vorremmo che portassero
i nostri dirigenti su sirade zhe vor-
r>mmo cefinire pericolose se non sba-
gliate. Percheé le gare che giocang ol-
tre che sulla resistenza dei motori an-
che e sorratiutto sul a resistenza fisi.
ca dei piloti, vedi gare tipo Le Mans,
o Mille Miglia od in generale di gran
fondo, sono come dei cclteli a doppio
taglio. Hanno bisogno di nuovi rego-
lamenti che le regolino e (vedi Mille
Miglia) debbono caso mai vedere schie-
rate al via so!tanto le vetture nate
per la strada e cioé le Turismo norma-
le e le Gran Turismo, proibendo asso-
lutamente la partecipazione delle vet-
ture sport e Turismo specizale. E non
sembri eccessiva questa nostra asser-
zione, perché se in auest'ordine di idee
non si incamminano anche i nostri di-
rigenti sportivi certamente o prima o
dopo, saremo costretti a rinunciare
alle nostre maggiori gare su strada.

La C.S.2 ¥, ci pensi, il 1956 sarjy per
questo nostro Ente il banco di prova
delle capacita dei nostri Dirigenti spor_
tivi.

LI I

Abbiamo un po divagato, ma forse
¢ stato necessario ed i letteri cj scusi-
no delle nostre parole dette con grande
franchezza.

« Trieste-Opicina » della rinascita ¢
stata cuella disputata il 29 giugno. ed
alla guale hanno partecipato i migliori
piloti italiani.

I Dirigenti dell’A.C. di Trieste si so-
no dimostrati all’altezza de’la situa-
zione e di questo deve essere dato at-
to al presidente del sodalizio triestino
cap. Guido Cosulich, un innamorato
del nostro sport il guale ha dato tutte
le sue forze e le sue energie per la mi-
gliore riuscita della manifestazione.
Preciso e grande lavoratare il rag.
Bruno Varatti direttore dell’A.C. di
Trieste, factotum di tutta la manife-
stazione. Bene il sig. Mario Ferrario
direttore di gara, energico come pochi
altri. Preciso il servizio di cronome-
traggio svolto dai sigg. Grillo, Schmitt,
Marcovigi e Parrini.

I1 comm. Eugenio Chiaradia, com-
missario sportivo della C.S.A.lI,, ha di-
retto c¢a par suo tutta la gara, dimo-
strando ancora una volta le sue grandi
doti spcrtive, Come semore all’altezza
della situazione 1'ing. Valentino Brisi-
ghelli, commissario tecnico della C.S.
Al, il quale si e rivelato teenico per-
fetto e questo e dovuto alla sua grande
esperienza jn materia.

Ottantuno sono state le macchine che
si sono rresentate al via. Al volante
di questi belidi i piu quotati piloti ita-
liani, specialisti del'a velocita,

Tra 'e macchine, la Casa Maserati
aveva inviato tre sue vetture ufficiali,
una tre litri e due di 2.000 cc. Manca-
va invece ufficialmente la Ferrari, ben.
ché vi fossero a Trieste due validi rap-
presentanti della Casa de] cavallino
rampante e cio¢ « Kammauri» e Ca-
sarotto. Attorno a questi cinaue bolidi
modenesi tutta una schiera di vetture
potentissime, incominciando dalle Fiat
8V, alle Lancia Gran Turismo, alle Alfa
1.900 cc.

Gran favorito d’obbligo tra i piloti
presenti al via ill milanese Frango
Bordoni, il quale al volante della Gor-
dini aveva vinto l'edizione dell’anro
precedente e che quest'anno si é pre-
sentato sulla linea di partenza con la
Maserati 3000 cc. dopo aver fatto se-
gnare nelle prove il miglior tempo os-
soluto, 5

Diremo subito che il pronostico for-
mulato alla vigilia é stato rispettato in
pieno e che Franco Bordoni ha vinto
da gran signore facendo fermare i cro-
nometri sul prodigioso tempo di 4'42”
e 8 dopo aver viaggiato alla media di
Km/h 114,568 e stabilendo in tal niodo
il nuovo primato della corsa. La sua
Maserati si ¢ rivelata ancora una volta
vettura da'l’ottimo rapporto peso-po-
tenza, dalla grande stabilitjy e dotata
della massima maneggevolezza.

Bordoni ¢ stato letteralmente ma-
gnifico e si é rivelato in grande forma
Vederlo salire verso Opicina é stato un
continuo spettacolo di audacia e nello
stesso tempo di forza.
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Carletto Zimmermann su Fiat 1100 TV, ha giganteggiato nella Tu-
rismo 1300 cc. confermando il suo stato attuale di grazia. Contro il
temerario genovese i pur spericolati avversari si sono presto arresi.

Degno avversario di Bordoni ’altro
componente dell'éouipe Maserati e ciog
Gino Valenzano con la due litri delia
Casa del tridente. Valenzano ¢ stato
all’altezza di Bordoni ed ha sopperito
con il suo coraggio e con il suo stile
alla minore potenza della sua vettura.
I1 suo tempo: 4’4876 un tempo magni-
fico sotto ogni punto di vista.

Al terzo posto un’altra Maserati 2800
cc., auella di Attilio Buffa, giunto a
circa 10" da Valenzano. Bene anche
questo pilota, uno dei pia forti scala-
tori italiani.

I due piloti della Scuderia S. Marco
« Kammauri» — pseudonimo sotto il
quale si nasconde un forte pilota ve-
neziano — e Casarotto si sono classi-
ficati subito dopo i piloti ufficiali di
Maserati conquistando rispettivamen-
te la quarta e quinta posizione in clas-
sifica generale. Essi erano al volante
di Ferrari di 3000 il primo e Mondial
il secondo. I loro tempi 5,8"4 e 5'16"8.
Una prova questa veramente lusinghie-
ra e di tutto risvetto.

Ferdinando Gatta, ha conquistato la
sesta posizione generale con il tempo
di 5217, pilotando una Lancia Aurelia
B. 20. Perfetto stilista egli ha lottato
da par suo, fornendo una prestazione
piu che lusinghiera.

Ma altrettanto attesa dal pubblico era
la prova dei piloti delle varie c'assi.
Prima categoria a partire la Turismo
nella cui classe fino a 750 ce., si € im-
posto Umberto Filatori con la piccola
Dyna Panhard. I1 tempo di Filatori
6’49”. Filatori e la Dyna Panhard hanno
fatto corpo unico, mai denunciando un
attimo di incertezza lungo tutto il per.
corso. Filatori si & cosi confermato uno
dei nostri migliori piloti delle corse di
montagna.

Mario Carando si e classificato al
secondo posto dopo una bella ed im-
pegnativa prova, mentre la brava Lui-
sa Pozzoli si & piazzata al terzo posto.
L’intrepida guidatrice dell’Autieri ha
mandato in visibilio il pubblicc e tec-
nicamente ha fornito una prova ma-
gnifica, prova che le ha permesso di

10 Luglio 1955

Sta per prendere il «via » Aurelio Somaglno, su Alfa Giulietta,
primo della Gran Turisme fino a 1300 CC.

precedere mo.ti piloti del sesso forte.
Bene « Vazona », e bravo Bellini, Ca-
sarotti e Ragncli.

Carletto Zimmermann, abbonato alle
vittorie nella fino a 1.300 <c., ha domi-
nato con la Fiat 1.100 TV fazendo fer-
mare i cronometri sul presticioso tem-
po di 6’1476, Zimmermann € un pilota
completo che fara sempre parlare di se.
Ottime le prove di Milanese secondo
classificato e di Villotti che si & classi-
ficato terzo a 3” da Milanese. Da ci-
tare Ferreto, Kerschbaumer, Fravoli-
ni e Pizzagalli. L'Alfa Romeo 1900 cc.
T.I. di Franco Cecncari ha avuto ragio-
ne delle consore'le nella oltre 1300, fa~-
cendo segnare il tempo di 550", media
92,571. Buona la prova degli altri clas-
s'ficati Cocconcelli, Paesetti e Giro.

Nella Gran Turismo sino a 1.300 cc.
il giovanissimo Aurelio Somaglino, al
volante della Giulietta sprint ha fatto
il vuoto dietro di sé. Ha sconfiitto tut-
ti dominando da gran signore e si & ri-
velato un campione in erba.

Degne di rispetto le prestazioni di
Gorza, Nicosia, Grazioli, Toniolo e
Matteucci. Ferdinando Gatta, oltre che
sesto assoluto ha anche vinto la oltre
1300 precedendo Dore Leto di Priolo,
il quale ha lottato da par suo con la

Attilio Buffa poco prima di lanciarsi col suo Maseraii « 2 litri » sul-
le rampe della veloce salita.
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Fiat 8V Zagato: Paolo Colombo, con
una macchina non perfettamente a pun-
to, Pier Paolo Poillucci, il cuale risente
della lunga inattivita alla auale ¢ sta-
to costretto e Fausto Rodenghi.

E' seguita la prova dej bo idi nelia
cui classe inferiore Luigi Zannini, fi-
nalmente al volante di un vero «bo-
lide », la Stanguellini bialbero, ha fat-
to il wvuoto dietro di sé, sfoderando
quelle sue grandi doti di campione.
dando tutto se stesso e segnando ii tem-
po di 5'36"6. E' stata la sua, vna pro-
va stupenda. Bene Tinazzo e Stradaioli.

L’Abarth i Giuzepre Balestra con il
tempo di 542”2 si € imposta nela fi.
no a 1.1100 cc., precedendb la nuova
realizzazione Martes del veronese Te-
sini, il bravo De Beni ed il valoroso
Pozzato.

Bordoni, Valenzano e Buffa si sono
classificati ne!l'ordine nella oltre 1100
cz. ma di questi abbiamo gia parlato.

Dopo aver commentato la prova di
Bordoni e compagni ci sembra giu-
sto spendere due parole per i piloti
triestini i quali hanno lottato per il
campionato sociale. Vincitore di questo
¢ risultato Pier Paolo Poillucci, il qua-
le da ben undici mesi e ciog dopo l'in-
cidente della Iolomiti dell'anno scorso,

750 cc. al

Irvesistibile ¢ apparsa la gara di Luigi Zaun'ni, vincitore nclia sport
volante della Stanguellini bialbero,

non scendeva piu in gara. Poilluceci &
sempre un grande pilota, manca un
po’ d’allenamento ma certamente nelle
prove che seguiranno fara scintilie.
Enrico Jossipovich, ha fato una bella
gara e cosi pure Finzi, Alberti, Giro,
Missaglia e De Boni.

Testo e foto di MARIN GIANNI

GRUPPO VETTURE DA TURISMO
DI SERIE NORMALE

Categoria Turismo

Classe fino a 750 cme.: 1. Filatori
Umberto (Dyna Panhard) 6'48"”, media
Km. 75,217; 2. Carando Mario rRenaulit)
7°0374/10; 3. Pcrzoli Luisa (Dyna Pa-
nhard) 7°086; 4. « Valzona» (Renault)
72576. 5. Bellini Vincenzo (Fiat 600)
7'32”4; 6. Casarotti Nino (Fiat 600) 7'
e 402: 7. Ragnoli Giacomo (Fiat 600)
7'47”; 8, Bagatin Sergio (Fiat 600) 805"
4: 9. Ogna Domenico (Fiat 600) 8'10”2.

Ciasse II oltre 50 fiino a 1300 cme.:
1. Zimmermann Carlo (Fiat I10) TV)
6’1476, media km.h. 86.492; 2. Milanese
Paolo (Fiat 1100 TV) 6'22"2; 3. Villotti
Luigi (Fiat 1100 TV) 6'25"4. 4. Ferretto
Giancarlo (Fiat 1100 TV) 6'27; 5. Ker-
schbaumer Giovanni (Fiat 1100/103)
6'3574; 6. Fravolini Delo (Fiat 1100/103)

La Maserati 200C di Gino Valenzano che contenderd strenuamente
la palma della vittoria al milancse Bordoni.
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6'35"'8. 7. Pizzagalli G.F. (Fiat 1100 TV)
6'3976; 8, Collavini Girolamo (Fiat 1100
TV) 6'4276; 9. Grazizli Paolo (Fiat 1100
TV) 6'43”4; 10. Cattelan Pietro (Volk-
swagen 1100) 6’43”8; 11. Arabbi Pietro
(Fiat 1100-103 TV) 6'45”4; 12. Lanz'ni
Rocco (Fiat 1100/103 TV) 6'46”2; 13.
Micaglio Giorgio (Fiat 1100/103) 6'51";
14. Missaglia Lucio (Fiat 1100/103)
6'53"4; 15. Polotti Emilio (Fiat 1100/103
TV) 700"8; 16. Gei Augusto (Fiat 1100-
103) 726”8 ;17. Godina Ottone (L. Ap-
pia) 7'31"4.

Classe III oltre 1300 eme.: 1. Conca-
ri France (A. Romeo 1900 TI) 5507,
media km.h. 92.571; 2. Cocconcelli Ste-
lio (A. Romeo 1900 TI) 5'54"8; 3. Pae-
setti Mario (A. Romeo 1900 TI) 601"2;
4. Giro Giorgio (A. Romeo 1900) 6'05”8.

GRUPPO VETTURE DI SERIE
GRAN TURISMO

Classe fino a 1300 cmec.: 1. Somagli-
no Aurelio (A. Romeo Giulietta) in
563”2, media km.h 91.732; 2. Gorza
Egidio (A. Romeo Giulietta) 55874. 3.
Nicosia Eraldo (A. Romeo Giulietta)
6'0176; 4. Grazioli Bruno (A. Romeo
Giul. Sprint) 6’03"8; 5. Toniolo Alberto
(Zagato) 6'04”; 6. Matteucei Raffaello
(Fiat Zagato 103 TV) 6'0872; 7. Poil-
lucei Manlio (A. Romeo Giul. 1300)
6’0876 8. Pizzi Ulisse (Fiat Zagato 1100)

AUTO ITALIANA

6°17"; 9. Schiavon Toninato Nerone
(Fiat 1100/103) 7'16"6.

Classe II oltre 1300 cmec.: 1. Gatta
Ferdinando (L. Aurelia B. 20) 5217,
media km.h. 100.934; 2. Leto Di Priolo
Dore (Fiat 8 V/Zagato) 52176. 3. Co-
lombo Paolo (Fiat 8§ V) 5'25"4; 4. Poil-
lucci Pierpaolo (Fiat 8 V) 5'27"8; 5.
Rodenghi Fausto (Fiat 8 V) 53074: 6.
Guarducci Ottavio (Fiat 8 V) 5'33"2. 7.
Jossipovich Erico (Fiat 8 V) 5° 4174; 8.
Finzi Adolfo (L. Aurelia 2500 GT) 5’ e
43"4; 9. Alberti Luigi (L. Aurelia GT)
5’472,

GRUPPO VETTURE SPORT
INTERNAZIONALI

Classe I fino a 750 c¢me.: 1. Zannini
Luigi (Stanguellini 750) 5’36’6, media
km.h. 96.256. 2. Tinazzo Alfredo (Fiat
Pasqualin) 6°07”; 3. Stradaioli Nazza-
reno (Giannini 750) 6’35"8; 4. XX (Fiat
600) 7'53”8.

Classe II oltre 750 cme. e fino a 110
cme.: 1. Balestra Giuseppe (Abarth
204/A) 54372, media km.h. 94.405. 2.
Tesini Danilo (Martes 1100) 6’107, 3.
De Boni Mario (Cisitalia Sport) 6’33
4. Pozzato Bruno (Fiat 1100 Sport) 6’36".

Classe III olire 1100 eme.: 1. Bordo-
ni Franco (Maserati 3000) 442”8, media
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km.h. 114.568. 2. Valenzan: Gino (Ma-
seroti 2000) 4'4976; 3. Buffa Attilio (Ma-
serati 2000) 4’°59”2; 4. Kammamuri (Fer-
rari 3000) 508"4. 5. Casarotto Gino
(Ferrari 500 Mondial) 5°16"8; 6. Lubich
Eugenio (L. Awurelia 2500) 5'27”6; 1.
Messedaglia Luigi (Porsche 550 Carre-
ra) 5'35".

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Bordoni Franco (Maserati) 4’42"8,
media km.h. 114.568: 2. Valenzano Gi-
no (Maserati) 4'49"6; 3. Buffa Attilio
(Maserati) 4'5972; 4. Kammamuri (Fer-
rari 3000) 5’0874. 5, Casarotto Gino
(Ferrari 500 Mondial) 5°16”8; 6. Gatta
Ferdinando (L. Aurelia B. 20) 5'21"; 7.
Leto di Priolo Dore (Fiat 8 V. Zagato)
5'2176. 8. Colombo FPaolo (Fiat 8 V)
5'25”4; 9. Lubich Eugenio (L. Aureli@
2500) 5’27"6; 10. Poillucci Pierpaolo
(Fiat 8 V) 5'2778: 11. Rodenghi Fausto
(Fiat 8 V) 5'30"4; 12. Guarducei Ofta-
vio (Fiat 8 V) 5°33"2; 13. Messedaglia
Luigi (Porsche 500 Carrrera) 5°35”. 14.
Zannini Luigi (Stanguellini 750) 5'36”6;
15. Jossipovich Erico (Fiat 8§ V) 541"4;
16. Balestra Giuseppe (Abarth 204 A)
5'43”2. 17. Finzi Adolfo (L. Aurelia
2500 GT) 543”4 18. Alberti Luigi (L.
Aurelia GT) 54772; 19. Concari Fran-
co (A. Romeo 1900 TI) 5’50”. 20. Soma.
glino Aurelio (A. Romeo Giul.) 5'53"2.

BELLUCCI (Maserati 2000) e ROSSI (0.S.C.A. 1100)

seno i piu veloci sul Circuito di Caserta

Il coraggio e la tenacia degli orga-
nizzatori casertani, la cui corsa cadeva
proprio all’indomani dei luttuosi inci-
denti dj Le Mans, ¢ stata ripagata dal
meraviglioso successo che la stessa ha
conseguito sia dal lato tecnico che da
quello spettacolayre,

Le due competizioni in programma
sono state infatti caratterizzate da una
lotta veramente entusiasmante che ha
permesso prestazioni rilevanti e favo-
rito di conseguenza il crollo dei vec-
chi records.

Nella prova riservata alle macchine
sport di cilindrata non superiore ai
1100 cec. é Placido ad assumere I’inizia-
tiva subitp alla partenza, Nella scia
della sua Stanguellini non tardano ad
insediarsi le Oscq di Sani ¢ Rossi e la
Stanguellini di Siracusa. Al 14° giro
Placido, che mantiene sempre un rit-
mo sostenutissimo, stabilisce il primato
sul giro alla media di Km-h. 132.797.
Intanto pero si delinea la minaccia del-
la Osca di Rossi che continua accani-
tamente nel suo fruttuoso inseguimen-
to, che al 24° giro porta la media re-
cord sul giro allg velocita di Km.h.
134,840,

Il ricongiungimento sembra ormai
cosa fatta e al 28. giro a coronamento
di una splendida prestazione Rossi su-
pera P'acido e via via consolida la sua
posizione. A testimonianza del superbo
finale del romano rimane il nuovo giro
piu veloce da lui compiuto in 2'02”6 al-

la media di Km.h. 135,168 (il circuito
misura Km. 4,600).

Siracusa e Brandi che hanno disputa-
to una gara regolare e senza eccessive
pretese si classificano staccatissimi al
terzo e quarto posto.

Previsto monologo della Maserati
nella classe 2000 cc. sport, dove pren-
dono la partenza 12 vetture.

I piu lesti sono Perdisa e Bellucci
che ben presto distanziano in modo
netto il gruppo degli inseguitori com-
posto da Musso, Munaron e Scarlatti.
L’azione dei due piloti del'a Casa del
Tridente si fa sempre piu travolgente
e la media si mantiene continuamente
ad un livello elevatissimo: dai boxe in-
tanto si fanno segni dj moderare 1’an-
datura, ma tale ¢ l'accanimento della
lotta tra i due scatenati maseratisti che
i preziosi consigli non vengono mini-
mamente presi in considerazione, Al 13.
giro si verifica pertanto il doloroso ri-
tiro del giovane Perdisa la cui macchi-
na ha accusato nettamente lo sforzo.

Rimasto solo Bellucci vola sicuro ver-
so la meritata affermazione. Ma ecco
profilarsi verso il termine delly com-
petizione la minaccia della Maserati di
Giuseppe Musso, che inanellando una
serie di giri velocissimi riesce a por-
tarsi pericolosamente nella scia del
« leader ».

Il ritorno del campione napoletano
é tuttavia formidabile, e dopo aver
stabilito il girp piu veloce a'la media

di km.h. 145,516, conclude trionfalmen-
te la magnifica galoppata,

Da sottolineare oltre alla magnifica
prova del romano Musso, ormai inse-
ritosi tra i migliori della specialita, e
di Giorgio Scarlatti, la strenua difesa
delle Ferrari <« Mondial » di Mancini e
Munaron, nonché la spericolata corsa
della simpaticissima Maria Teresa De
Filippis.

Ecco le classifiche:

Classe 1100 (giri 35 pari a Km_ 171):
1. Rossi Giuseppe (Osca 1100) 1. ora 18
15”6 alla media di chilometri 131,859;
2. Placido Pasquale (Stanguellini 1100)
1.13’18”4; 3. Siracusa Francesco (Stan-
guellini 1100) 1.14'51”; 4, Brandij (Osca
1100) 1.15'24”; 5. Lenzg (id.) 1.14’52"3
a due giri; 7. De Roberto (Stanguelli-
ni 1100) 1.14°43”3 a 3 giri: 8. Minutolo
(Fiat Minutolo) 1.13'18”7 a 9 giri; 9. Fa-
vero (Stanguellini 1100) 1.13’3974 a 9
giri.

Classe 200 (giri 45 pari a Km_ 208):
1. Bellucci Luigi (Maserati 2000) 1 ora
2747’5 media Km. 141467; 2. Musso
Giuseppe (Maserati 2000) 1.27°53": 3,
Scarlatti Giorgio (id.) 1.28’51"8: 4.
Manginj Ferdinando (Ferrari 2000) 1.
29’26”"; 5. Munaron Gino (Ferrari 2000)
1.29'416; 6. De Filippis Maria Teresa
(Maserati 2000) 1.29’43”3 ad 1 giro; 7.
Starabby Gaetano (id). 1.28’30”3 a 3
giri 8; Lopez Enzo (id.) 1.30’33” a 11
giri; 9. Diaferia Carmine (Ferrari 2000)
1.28°'18”2 a 13 giri.
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in Sardegna nella

«Ed ora vado finalmente a vedere la coppa doro» ha
detto Gilberte Thirion alla fine della corsa. « Per scaraman-
zia non avevo osato farlo prima». D’oro massicecic con un
ramo di corallo applicato, era veramente bel'a la coppa
che giustamente premiava la vittoria della simpatica pilota
belga.

Fin dal suo primo annunzio la corsa in salita Alghero-

La superiorita della Mercedes 300 SL ¢ stata determif\ante anche
nella « Coppa d’oro del Corallo», disputatasi sul classico tracciato
in salita che va da Alghero a Scala Piccada, Con cido non vogliamo
sminuire i meriti della Belga Gilberte Thirion, qui ritratta accanto
alla formidabile macchina tedesca, la cui meravigliosa auda'cia ha
avuto il suo peso nel conseguimento dell’ambita affermazione,

Scala Piccada aveva suscitato un grande interesse fra le
conduttrici italiane e straniere; all’uscita del regolamentq
poi, ed alla vista delle facilitazioni concesse alle partecipgntx
oltre che del bellissimz programma preparato in occasione
del loro soggiorno nell'isola, le iscrizioni giungevano nume-
rose all’Automobile Club di Sassari ed i telegrammi per
informazioni sui trasporti e le prenotazioni facevanc dan-
nare l'uffirio postale di Sassari che vedeva raddoppiato il
suo lavoro.

Tutto & stato preparato con un’ottima erganizzazione ed
ogni partecipante ha potuto trovare immediatamente i suoi
posti prenotati sui piroscafi e godersi la traversata con un
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a belga Thirion vittoriosa anche

“Coppa Corallo,,

mare liscio ed azzurro, Parlare c¢ra della corsa ¢ cosa ardua;
perché della zorsa fanno parte integrante anche le acco-
glienze calorose e commoventi tributate dappertutto alle
concorrenti, il magnifico pic nic organizzato dall’Automobile
Club di Nuorz a San Leonardo delle sette fonti e natural-
mente 1’elettrizzante atmosfera, sintomatiza in una compe-
tizione vissuta e che hanno dato alla « Coppa Corallo > una
fisionomia inedita ed entusiasmante.

Se un abile regista si fosse trovato fra le concorrenti
avrebbe in una sola settimana girato un film divertente, sen-
timentale, ardito ed appassionato, un film dalla formula
ideale avente guali protagoniste 32 donne che in una sola
settimana hanno potuto radunare le migliori emozioni turi-
stiche ed artistiche.

Purtroppo pero ci ¢ poscibile so’amente par’are dei ri-
sultati sportivi che sono stati veramente notevoli, e per le
medie raggiunte e per i distacchi minimi tra le vetture,
segno evidente della combattivita che ha caratterizzato la
corsa.

Vincitrice assoluta ¢ risultata Gilberte Thirion su Mer-
cedes 300 S.L. La valente belga ha stabilito il record della
corsa a 91.608 di media, impegnando, unica fra tutte, meno

Paola Della Chiesa € Anna Maria Peduzzi, pur terminando nella

scia dell'irraggiungibile belga, hanno fornito prestazioni brillantis-

sime che confermano le innegabili doti di queste due nostre ammaz-
zoni del volante.
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