Ne sono rimaste pochissime delle trecento costruite nei
primi anni del dopoguerra. Diciassette veterane presenti
al raduno di Mantova organizzato dall’Automobile Club.

« L'ho pagata 50 mila lire,
¢ra un rottame ma oggi ¢
completamente restaurata e
funzionante. Non la vende-
rei per un mucchio di mi
lioni ». Chi parla ¢ Enrico
Maffioli, 26 anni, studente
universitario  milanese, ap
passionato di auto da cor
sa, Oggetto della sua soddi-
sfazione ¢ una Cisitalia ca
briolet del 1950, 'unico esem
plare carrozzata da Casta
gna: con questa auto ¢ giun
to a Mantova per partecipa-
re alla fondazione del Re-
gistro internazionale della
Cisitalia, una specie di club
per amatori al quale pos-
SONO 1SCriversi tutti i posses-
sori di una vettura di que-

sta marca. Finora gl iscrit-
ti sono 17, di cui due sviz-
zeri, ma ghi organizzatori del
sodalizio sperano di cresce
re di numero anche se le
possibilita sono molto limi-
tate, Infatti nel corso della
sUi storia, una storia avven
turosa che va dal 1946 al
1963 ¢ costellata soprattutto
da delicate situazioni finan
ziavie, la Cisitalia ha pro
dotto solo 280 vetture con
sistemi  assolutamente arti-
gianali, Sotto questo mar-
chio sono  state  costruite
macchine quasi tutte diver
s¢ una dall'altra: in questo
sta forse il segreto del po-
sto che esse hanno fra i col-
lezionisti di automobili

Sepue

Una veduta delle macchine che hanno partecipato al raduno di
Mantova per la fondazione del registro internazionale,

Cisitalia
carrozzata

da Castagna.
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La D. 46, Questa macchina, ideata da Dante Giacosa, fu il
trampolino di lancio per molti piloti famosi.

LJoltovia

La Grand Prix del '51. Sebbene gli accorgimenti tecnici fossero
d'avanguardia, la macchina non scese mai in pista,
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CISITAUA DA COUEZIONE ...,

d'epoca.

Ma a parte il valore di
antiquariato, il nome Cisi-
talia per molti italiani che
hanno vissuto gli anni tur-
binosi del dopo guerra rap-
presenta il simbolo della ri-
scossa nazionale, soprattut-
to perché era sinonimo di
vittoria in un settorc cosi
popolare ¢ prestigioso qua-
le & qucllo delle corse auto-
mobilistiche. Negli stessi an-
ni in cui Coppi ¢ Bartali po-
larizzavano l'attenzione di
milioni di sportivi di tutta
Europa sulla vitalita ritro-
vata del ciclismo italiano,
Nuvolari e Bonetto, due assi
dell’'automobilismo sportivo
portavano due Cisitalia alla
vittoria nel famoso Gran
Premio sul circuito del Te
di Mantova.

Ecco perché I'Automobile
club di Mantova, nell’'ambito
dei festeggiamenti per ricor-
dare il cinquantenario della
sua fondazione ha voluto or-
ganizzare nella citta, con la
collaborazione del Circolo
veneto d'auto d'epoca que-
sto raduno di possessori di
Cisitalia che ha visto la par-
tecipazione di numecrosi con-
correnti ¢ di Carlo Dusio,
figlio di Piero Dusio il fon-
datore della Cisitalia e pre-
sidente onorario del Regi-
stro, dell'ing. Giovanni Savo-
nuzzi, realizzatore della D.
46, dell'ing. Hruska, proget-
tista della Grand Prix, del
sig. Nino Balestra, presiden-
te del Registro e del presi-
dente  dell’Automobile Club
Mantova, Franco Marenghi.
Tra le auto partecipanti le
D. 46 del '46 di Nino Bale-
stra ¢ di Celestino Tartara,
una macchina che Dusio ave-
va concepito insieme a Dan-
te Giacosa (allora progetti-
sta capo della Fiat) per met-
tere in condizione di parita
wutti i piloti.

Massiccia la partecipazione
delle 202 presenti nelle varie
serie: dalla SS del '47 di
Edo Ansaloni alla 202 D 2800
del '52 di Balestra, una mac-
china che oltre a far sogna-
re gli italiani fu esposta al
museo d'Arte Moderna di
New York. Con questa vet-
tura, carrozzata da Pininfa-
rina, nasce il (lcsign auto-
mobilistico. Favorito  dal
bassissimo telaio, Pininfari-
na realizza una carrozzeria

avvolgente, filante, perfetta.
E’ la macchina delle Mille
Miglia.

La Grand Prix presente al
raduno di Mantova resla
I'opera di maggior rilievo
della Casa dello stambecco
(dall'animale che figurava
nello scudetto) anche se, a
causa del costo elevatissi-
mo, rappresenta la  causa
principale della crisi del-
l'azienda che solo allora (sia-
mo ncl 1950) cominciava a
consolidarsi. Frutto dell’ope-
ra di Porsche, Hruska (il
progettista dcll’Alfasud) e
Abarth, questa vetlura pre-
sentava innovazioni tecniche
che solo molti anni dopo
verranno riprese dagli altri
costruttori.

Non si puo dire con esat-
tezza quanto valga oggi una
Cisitalia. Dipende dallo sta-
to di usura, dalle condizio-
ni generali della vettura,
dall’'anno di costruzione e
dal modello, ma sicuramen-
te sopra i cinque milioni. E’
assai raro trovare sul mer-
cato una Cisitalia marcian-
te. Al massimo se¢ ne¢ pos-
sono trovare di semi-restau-
ratc ma a prezzi elevatissi-
mi. L'ho pagata piu di duc
milioni dice Cesare De Ago-
stini, giornalista mantovano,
proprietario di una Cabrio-
let del 48 acquistata semi-
restaurata. E le cifre non si
fermano qui. A Roma c'¢
in vendita una D. da restau-
rare: prezzo 12 milioni. La
Porsche proprietaria della
Grand Prix presente a Man-
tova (esemplare unico) I'ha
assicurata per 105 milioni.

« Trovare alcuni pezzi »,
prosegu¢c De Agostini, «e¢
praticamente impossibile.

Piu facile reperire un am-

b

Tazio Nuvolari. Il campione
sostenne sempre la Cisitalia.

mortizzatore, ma quasi nul-
la si adatta alla sofisticata
meccanica del motore. Bron-
zine, valvole o particolare
pezzi mancanti bisogna farli
ricostruire da un tornitore
di fiducia ».

Anche Nino Balestra, che
ha partecipato al raduno
con due macchine, ha tro-
vato alcune difficolta nel
reperire alcune parti. «E’
proprio per questo motivo,
dice Balestra, che abbiamo
fondato il Registro. Il no-
stro scopo & tenere in con-
tatto i possessori di Cisita-
lia o coloro che dispongono
di singoli pezzi». Ora Bale-
stra, noto collezionista d'au-
to d'epoca, vuole raccoglie-
re solo Cisitalia. Entro po-
chi anni il Registro spera
di poter organizzare una rie-
dizione delle Coppa delle Al-
pi, una marcialonga automo-
bilistica che tocchera Tori-
no, St. Moritz, Merano,
Lindt e Trieste per un to-
tale di circa 1000 chilometri
¢ che sara riservata solo al-
le Cisitalia.

Fabio Montanaro

Due versioni della berlinetta 202 carrozzata da Pininfarina. E'
esposta al Museo d'Arte Moderna di New York.




