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con quest'anno, siamo arri- o
Evatu a 56. Sono 56 volte [
che si ripete il rito del Con-
cours d'Elegance di Pebble Bea-
ch, unico e inimitabile. Anche
nella scelta del Best of Show:
giusta o sbagliata che possa
sembrare, apre comunque una
serie interminabile di riflessioni
e discussioni. E anche questo &
un segno del valore delle auto
(175) e dell'importanza dell'e-

vento.

Si potra discutere all'infinito
se il Best of Show 20086, |a
Daimler Double-Six 50 Corsica
Drophead Coupé 1931 di Ro-
bert Lee di Reno, Nevada, sia
veramente la miglior sustanzia-
zione del concetto di “elegan-
za": & lunga come un camion e
ha cofano motore interminabile,
frontale da panzer, ruote da au-
toblindo.

La Daimler meritava un pre-
mio importante In quanto re-

Prendi la Silver Ghost

| Tour d'Elegance del giovedi, riservato alle auto del concorso

di Pebble Beach e, dal 2002, il preludio al week-end di Monte-

rey. ldea felice degli organizzatori, che ottengono cosi parec-
chi risultati: “democratizzano” il Concours (biglietto d'ingresso
$150) grazie all'esposizione (gratuita) delle vetture sulla Pacific
Avenue di Carmel nella lunga pausa pranzo; fanno divertire i
proprietari delle auto, che le guidano lungo strade interessanti;
obbligano tutti a stare pitu giorni a Monterey.

Quest'anno, pero, l'intero evento € stato gestito sotto tono,
anche se i partecipanti hanno raggiunto la cifra record di 107.
Ritardi nella partenza, forse per aspettare che si alzasse la
nebbia impenetrabile delle 8 di mattina, un itinerario consigliato
e non obbligatorio nell'interezza dei suoi 110 km, nessuna fe-
sta all'arrivo: nessun comitato di ricevimento, niente flate di
champagne, foto e diploma; soltanto la coccarda che attesta la
partecipazione.

Peccato, perché il Tour & diventato, in questi pochi anni, un
evento atteso dai proprietari e da molte centinaia di persone
che si piazzano lungo il percorso. Sono, owiamente, attrezzati
all'americana, come se |'attesa fosse eterna e in ambiente o-
stile: thermos di caffe, muffins e altre cibarie da prima colazio-
ne, Coke o birra per i pid duri, sedie e, per chi teme I'umidita
del primo mattino, anche plaid per coprire le gambe.

All'arrivo, le auto vengono parcheggiate a caso: mixate per
eta, forme, colori, senza nessuno attorno, creanc un colpo
d'occhio irripetibile, ben diverso dalle prospettive strette cui si
€ costretti dall'affollamento della domenica mattina. W
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Avions Voisin

| team di Pebble Beach ha fat-
Ito una scelta temeraria, ma
commendevole, allineando 14
Voisin accanto alle 17 De-
lahaye: sempre di auto francesi
si tratta, ma |la distanza esteti-
ca, culturale, tecnica tra le due
marche, a tutto favore della Voi-
sin, esplodeva senza protezioni.
Le vetture di Gabriel Voisin,
prodotte in soli 8.000 esempla-
ri tra il 1920 e il 1939, sono, al
contrario delle Delahaye, |'es-
senza della razionalita e del de-
sign funzionale: nulla & super-
fluo, tutto ha origine da un pen-
siero che integra estetica e tec-
nica. Non per nulla, la marca di
queste auto & “Avions Voisin”
per ricordare |'origine aeronauti-
ca dell’azienda e ribadire |la
qualita e lo spirito con i quali
sono state pensate e prodotte.
Gabriel Voisin & stato uno
dei maggiori pionieri dell'aviazio-
ne, attivo prima che i fratellj Wri-
ght volassero a Kitty Hawk nel

1903. Solo negli anni della pri-
ma guerra mondiale sono stati
prodotti, in Francia e altri Paesi,
11.000 aerei Voisin. A un bipla-
no Voisin va l'onore del primo
abbattimento di un aereo nemi-
€0, un Aviatik da ricognizione, il
5 ottobre 1914.

Il passaggio alle automobili &
un esempio di visione imprendi-
toriale e competenza di marke-
ting: a Gabriel Voisin era infatti
chiaro che, con le diecine di mi-
gliaia di aerei prodotti durante
la guerra, non ci sarebbe stato
ulteriore sviluppo industriale
nell'aviazione.

Dopo una rapida riconversio-
ne, la prima auto venne presen-
tata nel 1920. L'anno dopo, le
Voisin montavano i freni anterio-
ri, novita rivoluzionaria per i
tempi.

Nel 1923, quattro auto
Grand Prix vennero costruite per
il GP dell'Automobile Club di
Francia, a Tours. Erano il com-
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Blackhawk expo

n un week-end in cui i dollari scorrono
I via a mazzette, la Blackhawk Expo, arri-

vata alla 35-esima edizione a Pebble
Beach, & una piacevole eccezione: le auto
si vedono gratis. Sono, infatti, sapiente-
mente disposte sul green di una buca del
campo da golf sopra il Lodge € lo spazio
del Concours, passaggio obbligato dai par-
cheggi, sempre pil lontani.

Tutte le auto della Blackhawk sono in
vendita e quasi tutte hanno il cartellino di
un prezzo che le posiziona nell’'empireo
dei giocattoli o delle soddisfazioni per i su-
per-ricchi.

Sono comunque una fonte di piacere
per chi si accontenta di guardarle e vi pud
trovare il compendio dell'evoluzione di
quelle auto che, shrigativamente, definia-
mo di lusso.

Ci sono i pezzi di richiamo, tra i quali
|'lsotta Fraschini 8A Torpedo Phaeton Car-
rozzeria Sala, telaio 839, 1927, lustra co-

me un bijoux e dipinta come la carta di un
cioccolatino, in violetto e blu. Oppure la
Rolls-Royce Phantom Il Continental 3-posi-
tion Cabriolet carrozzata da Kellner, telaio

164PY, 1934, perfetta e imponente, in
due toni di marrone Nutella.

Le sportive sono degnamente rappre-
sentate da Bentley, Jaguar XK120, Ferrari.
Appariscente la gialla 250 Europa Coupé
Pininfarina, telaio 0341EU, 1954; rara la
De Tomaso P70 prototipo a motore centra-
le 1965, da restaurare; sempre bella la
Jaguar XK120 Coupg, esemplare presen-
tato come |'ultimo, prodotto in luglio
1954,

Antesignana di quelle che, anche nel
ricco mercato dei collezionisti Usa, potran-
no diventare le classiche di domani, meno
costose e piu facili da restaurare e mante-
nere, spiccava una Chrysler New Yorker
Convertible 1957. Era tra le pid belle ed
equilibrate quando & stata presentata, no-
nostante il peso di 2,1 tonnellate limitas-
se | 375 CV del motore V8 da 6,4 litri alla
velocita massima di 170 km/h. E® ancora
bella. B

pendio del credo progettuale di
Gabriel Voisin: leggerezza, sem-
plicita, aerodinamica. Gli stessi
principi che. anni dopo, hanno
guidato Colin Chapman nel rivo-
luzionare il mondo delle corse.
Chiamate “Laboratoire”, a sot-
tolineare il carattere sperimen-
tale, fecero il loro dovere: una,
guidata da Lefévre, si piazzo tra
I 5 soli classificati.

Fino al 1934, le Voisin si di-
stinguevano per le linee squa-
drate e le grandi superfici vetra-
te che, infatti, facevano attribui-
re a queste carrozzerie |'appel-
lativo di “Lumineuse”. Particola-
i quali mani-
glie o cru-
scotti erano
disegnati da
Le Corbusier,
gli interni rifi-
niti con
splendide
tappezzerie
Art Deco.

All'inizio
degli anni
Trenta, quan-
do lo stile
squadrato
stava per es-
sere premia-
to dal merca-
to, la societa
veniva bloc-
cata dalle dif-
ficolta finan-
zarie: il falli-
mento diven-
tava inevitabile. Nel 1934, in
amministrazione controllata, Ga-
briel Voisin riusciva a riprender-
ne |a guida e tentare il rilancio.

Iniziava il periodo delle forme
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aerodinamiche, ma razionali,
aeronautiche, antipodiche ri-
spetto a quanto andava di mo-
da presso | carrozzieri francesi,
Le C25 e C27 sono capolavori

che si collocano in una classe
unica, senza confronti con il re-
sto del mercato. Questo non
vuol dire che siano “belle”: ag-
gettivo troppo relativo e perso-
nale per diventare universale.

Si conoscono pochissime
Voisin vestite da carrozzieri e-
sterni, tra le quali il roadster e il
coupeé C27 di Joseph Figoni,
portati a Pebble Beach, rispetti-
vamente, da Peter & Merle Mul-
lin e Laurence Moch. Philip Mo-
ch ha portato una C28 cabriolet
carrozzata Saliot, che si affian-
cava alla C23 Berline Gangloff
di Daniel Sielecki. Quattro e-
semplari rarissimi di una marca
rara.

L'ultima Voisin, la C30 con
motore americano Graham-Pai-
ge, & del 1939. Gabriel Voisin
ha continuato con un suo studio
di progettazione fino al 1960, E'
morto nel 1973, a 93 anni com-
piuti. W

staurata (c'é chi dice “rifatta”,
ma la differenza & soltanto se-
mantica) superbamente, con u-
na verniciatura perfetta, “tirata”
meglio di uno specchio, garanti-
ta alla nitro dall’'entourage del
proprietario (in Nevada non si
fanno troppi scrupoli ecologici,
tant’'é che, in California, chi vuo-
le una rifinitura alla nitro passa
nottetempo il confine con il Ne-
vada).

Il passo finale per arrivare al
titolo sommo di Best of Show &
stato piuttosto breve in quanto,
mai come quest’anno, si & avu-
ta la sensazione che Robert
Lee fosse il vincitore annuncia-
to: folla di cameramen e foto-
grafi fin di prima mattina, I'ono-
re di una (troppo) lunga intervi-
sta sulla rampa della sfilata, ac-
canto all'altra sua auto in con-
corso, una bella e rara Ferrari
250GT Cabriolet Boano 1956,
mai vista prima,

Una bella novita & stata quel-
la di allineare le quattro superfi-
naliste (tutte prime nella loro
classe), tra le quali scegliere il
Best of Show. Ha aggiunto un
po’ di interesse alle ultime fasi
del Ramp Show, cioé |a sfilata

[1] Best of Show a Pebble Beach
2006: Daimler «Double-Six 50
Corsica Drophead Coupé» 1931, di
Robert Lee. [2] Rolls-Royce «Silver
Ghost Tourer» 1922 di John Harris
durante il Tour d’Elegance. 3] Voisin
«(23 Berline Gangloff» 1932, di
David Sielecki. [4] Due “classiche”
da entrambi i lati dell'Atlantico:
Ferrari «250 Europa Berlinetta
Pininfarina» 1954 e Packard «Model
840 Deluxe Eight Phaeton» 1931.

[5] Voisin «C27 Ski Coupé» 1934 con
tetto scorrevole, di Laurence Moch.
[6] Voisin «C11 Coupé Lumineuse»
1927, di Peter & Merle Mullin,
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dei tre premiati di ciascuna del-
le 25 classi e dei vincitori dei
16 premi speciali: sempre piQ
lunga (quasi 4 ore), spesso
noiosa.

All'imbocco della rampa,
hanno fatto contorno alla Daim-
ler I'Alfa Romeo 8C 29008B Ber-
linetta Touring 1938, prima alla
Mille Miglia 1947, oggi di Miles
Collier; la Bugatti 57C Cabriolet
Voll & Ruhrbeck 1939 caratteriz-
zata da un imponente e singola-
re radiatore “a cascata”, della
Patterson Collection, finora sco-
nosciuta; la Mercedes-Benz
540K Autobahn Kurier 1939,
dalle forme gia note, impecca-
bilmente restaurata da Arturo e
Deborah Keller, gia vincitori del
massimo premio nel 2001 con
un'altra Mercedes.

Tutte e tre le non-prescelte
hanno comunque ricevuto uno
dei Trofei d'Eleganza, che si po-
sizionano per importanza appe-
na sotto Il Best of Show. L'Alfa
Romeo & stata consolata anche
con il Mille Miglia Trophy, facen-
done la sola a ricevere tre pre-
mi.

Quest'anno, € tornato il
“People’'s Choiche”, cioé la
scelta degli spettatori: sistema
ben noto per rimediare una di-
menticanza o equilibrare i rico-
noscimenti. E' stato assegnato
alla Delahaye 135 Competition
Court 1936, un coupé carrozza-
to da Figoni & Falaschi, della
Patterson Collection. Avrebbe
forse potuto essere pil corret-
tamente utilizzato per un ulterio-
re riconoscimento alla bellezza
delle quattro Voisin portate dal-
la Francia da Laurence e Philipp
Moch.

Ma le Voisin sono troppo lon-
tane dallo spirito di Pebble Bea-

BUC come Fratelli Bucciali

i Francia e grandi auto
Dfrancesi, gli organizzatori

di Pebble Beach se ne in-
tendono, anche se sono un po’
fissati sugli ultimi anni Trenta.
Lo confermano le 7 Delage, De-
lahaye, Voisin, Bugatti che han-
no vinto il Best of Show negli ul-
timi 10 anni.

Questa preferenza ha trovato
ulteriore conferma nella recente
cooptazione di Richard Adatto
nel Comitato di selezione. Adat-
to € un americano che ha scritto
un paio di libri molto belli e
informati sui carrozzieri francesi
di quel periodo. Facile pensare
che ci sia lui dietro la scelta di
presentare quest'anno una sfila-
ta di Voisin e Delahaye quale
mai si era vista prima e che
sara estremamente difficile ri-
creare in futuro.

La Delahaye & una delle mar-
che pit antiche: fondata da Emi-
le Delahaye (1843-1905) per
produrre utensileria e, poi, mo-
tori stazionari a vapore e a scop-
pio, ha costruito il primo veicolo
a benzina nel 1894. La societa
cresceva grazie agli autocarri e
ai veicoli commerciali (famosi
quelli per i pompieri), fino a di-
ventare un gigante (per |'epoca)
con le commesse militari nella
prima guerra mondiale.

Bisogna arrivare al 1932
quando Charles Weiffenbach, al-
saziano, alla guida della societa
dalla morte del fondatore, deci-
deva di puntare sulle auto di
lusso: una scommessa rischio-
sa negli anni della grande de-
pressione economica e delle fe-
roci lotte politiche e sociali. | vo-

Delahaye dal 1894...

L

lumi produttivi rimanevano co-
munque limitati e la societa vi-
veva grazie aj veicoli commercia-
li.e militari,

La partecipazione alle corse,
negli anni in cui la Bugatti era
scivolata lontana dalle posizioni
di testa, aiutava a sostenere la
marca, anche se i risultati spor-
tivi erano modesti.

La societa affrontava con
grandi difficolta gli anni dopo il
1945 e, anche per I'eta vene-
randa del management, decide-
va, nel 1954, la fusione con la
Hotchkiss (altro marchio france-
se in crisi) e poi la chiusura defi-
nitiva.

Le 17 Delahaye, affiancate
in riva all'Oceano, nella nebbia

te la Bucciali TAV8-32 berlina Saoutchick
1932: quella che, nelle intenzioni dei co-
struttori, doveva essere |'auto piu bella, gran-
de, meglio rifinita al mondo.
La TAV8-32 & una delle sei vetture prodotte
con il loro nome dai fratelli di origine corsa An-

Q Pebble Beach, fuori concorso, era presen-

gelo (nato nel 1887) e Paul-Albert (1889-1981)
Bucciali. Auto non solo grandi, ma innovative ai
limiti delle conoscenze e delle tecnologie degli
anni Trenta. Tra l'altro, era stata scelta Ia tra-
zione anteriore realizzando un nuovo tipo di
giunto, poi diventato di uso pressoché genera-
lizzato.

Le prime auto, siglate Buc, costruite dal
1922, erano normali, ma tutto cambiava nel
1927, quando i due fratelli registrarono la mar-
ca Bucciali e, grazie all'ingegno e all'inventiva
di Paul-Albert, avwviarono il progetto e la costru-
zione delle sei TAV, di cui una mai completata.

Proprio la TAV8-32 & la sola che abbia trova-
to un acquirente, nel 1932: un temerario che,
dopo un paio d'anni, I'ha parcheggiata per
sempre, esasperato dalla totale inaffidabilita.

Alla fine del 1932, i Bucciali furono costretti
a dichiarare fallimento. Solo tre TAV sono so-
prawissute alla furia iconoclasta di Paul-Albert,
assieme a qualche pezzo delle altre. M

di Pebble Beach, offrivano uno
spettacolo emozionante, ma ap-
parivano lontane dal loro mon-
do, cioé le declinazioni piu sofi-
sticate di Parigi: il Bois de Bou-
logne in una domenica radiosa
di primavera, il giardino di Baga-
telle durante un Concours d’'Ele-
gance dell’epoca loro, lo scalo-
ne dell’Opera Garnier la notte
della prima, Place Vendome per
lo shopping da Cartier.

Le carrozzerie opulente di Fi-
goni & Falaschi, Saoutchik, Cha-
pron, Letournier & Marchand so-
no state pensate per quelie oc-
casioni, quei posti, quelle da-
mes con le loro irripetibili mi-
ses: oggi, con poche eccezioni,
le grandi Delahaye appaiono

ch, tacitianamente sintetizzato
da Corrado Lopresto, unico ita-
liano presente con la sua Isotta
Fraschini 8ASS Castagna 1930:
“Qui vince |'auto tolettata me-
glio, senza un pelo fuori posto”.

Per lui, nemmeno un premio,
ma si e trovato a combattere u-
na battaglia in salita: dalla sua
classe “European Classic 1925-
1935 Open Early” & uscito il Be-
st of Show. Per di pil, annuncia-
to.

Lopresto non aveva speranze
con un'auto nella quale il mas-
simo sforzo era stato riservato
a conservare quanto possibile
dell’originale. Al contrario, a
Pebble Beach vale pit una mo-
quette rifatta, ma perfetta al-
I"apparenza, di una originale,
certosinamente rimessa in ordi-
ne.

Lopresto |I'ha presa bene, ri-
conoscendo che bisogna adat-
tarsi alle regole del gioco € mo-
dificare di conseguenza le pro-
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strane, irreali, figlie spurie di un
piccolo mondo di gente che non
voleva vedere chi e cosa li cir-
condasse e che cosa li aspet-
tasse nell'autunno del 1939.

E' quindi rimarchevole che le
Delahaye, gia rare negli anni
Trenta, siano state conservate
in quantita tale da darci un qua-
dro pressoché completo della lo-
ro varieta.

Tra il 1947 e il 1951, la mar-
ca ha dato ai carrozzieri francesi
| telai per i loro ultimi esercizi
stilistici, soprassalti finali di una
visione dell’auto, dello stile e
dell'eleganza ormai morta e se-
polta.

La 135M 1947 carrozzata da
Figoni & Falaschi nello stile
“Narval”, € peggio che brutta: &
una caricatura estrogenata di
auto aerodinamica e filante, con
I'escrescenza sopra la griglia
del radiatore (da cui il nome)
che da il colpo di grazia. Ma do-
ve credevano di essere quei car-
rozzieri, ciechi nel mezzo di
un'Europa in macerie, tutta con-
centrata nell'essenziale della

sopravwvivenza e ricostruzione?

La 175S Roadster di Jac-
ques Saoutchik, 1949, sembra
concretare quanto una persona
senza cultura e studi decenti, al-
le prese con il mettere in fila
pranzo e cena, potesse pensare
che fosse l'ideale della ricchez-
za fatta automobile: cromature
sesquipedali, scialo di lamiera,
misure debordanti, effluvi di ri-
vestimenti in pelle che pit cara
non si pud, buoni per un carico
di donne addobbate con i vestiti
pil costosi, non certo | piu ele-
ganti. Insomma, una Audrey
Hepburn incanaglita, ritratta da
Fernando Botero.

Fortunatamente, non tutte le
carrozzerie sono cosi fuori regi-
stro: certi coupé di Chapron con
lo stile da Ilui chiamato “Vedet-
te" sono degni di stare appena
un passo dietro |'inarrivabile Bu-
gatti Atalante o le successive
Jaguar XK120 e Cisitalia 202
Coupé Farina, pietre miliari nel-
I'evoluzione dello stile della car-
rozzeria. M

Una Blitzen Benz da 200 hp

lentieri un braccio o una gamba invece
della Maserati 300S “originale della
squadra ufficiale” (parole sue) scambiata nel
2003 con la Benz 200 HP, che ha portato a
Pebble Beach. Auto imponente, ben restaurata,
con una carrozzeria etichettata “D&E Snutsel
Pére et Fils, 59-61 Rue Stevin, Bruxelles”.
Ma di che Benz si tratta? Parecchi indizi fan-

G eorge Wingard avrebbe forse dato pil vo-
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no pensare che sia la sola Blitzen Benz (auto
da corsa e da record, celeberrima) con carroz-
zeria 4 posti.

Della storia anteriore al 1920, quando ri-
comparve a Brooklands, si conosce soltanto
che venne venduta nel 1913 a un signor Heje
di Gand (Belgio). Certe fonti la identificano con
il seriale 6, ma, in realta, non si sa con certez-
za nemmeno quante Blitzen Benz siano state
costruite tra il 1908 e il 1914 e quale sia stata
guidata da chi nelle varie corse e record, in In-
ghilterra e negli Usa.

L'auto oggi di Wingard gareggio a Brook-
lands con un certo successo fino al 1930 e
venne poi ricostruita, senza badare a spese,
dall'inglese Eric Millner. E' stata esposta per
47 anni al Museo della Scienza di Birmingham,
Inghilterra. Wingard |'ha interamente restaura-
ta, anche nel motore 4 cilindri 24.,5 litri.

Se, come tutto concorre a dimostrario, gue-
sta Benz € “buona”, si tratta di una delle auto
pit rare e importanti arrivate fino a noi attraver-
S0 un secolo quasi intero, W

[1] Delahaye «175S Coupé Saoutchik» 1949, di Ronald & Carol Benach. [2] La

| Bucciali «TAV 8-32 Berline Saoutchik» 1932: avrebbe dovuto essere ’auto pi

| bella del mondo. [3] Delahaye «Type 165 Cabriolet Figoni&Falaschi» 1939.
[4] Roadster Indianapolis Schroeder Stevens 1950. [5] Ferrari «250GT Spyder
Boano» 1956, di Robert Lee. [6] Delahaye «135MS Cabriolet Figoni&Falaschi»
1938, di Robert Owens. [7] Benz «200 HP Carrosserie Snutsel» 1913, di Wingard.

prie convinzioni. E' un atteggia-
mento ancora poco diffuso in
questo ambiente. Comunque, a
Pebble Beach, ci tornera, per la
terza volta, I'anno prossimo:
per vincere.

Come sempre, e difficile os-
servare e afferrare il valore di
tutte le auto in mostra nelle 4-5
ore in cui si pud accedere al
green della 18-esima buca di
Pebble Beach, prima che inizi il
Ramp Show.

Come sempre, la qualita, il
valore, |'importanza di quanto e-
sposto non ha paragone con
nessun altro concorso d'elegan-
za al mondo. Owviamente, non
mancavano le auto “normali” o,
peggio, discutibili, ma il fatto
che 15 Ferrari, 7 Duesenberg, 9
Rolls-Royce, 9 Mercedes, 8
Packard facciano poco piu che
le ballerine di fila, conferma il li-
vello di questo Concours.

FRANCESCO PAULETI W
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