Le macchine del 11 raggruppamento si accingono ad iniziare la loro « manche » con partenza tipo « Indianapolis -,

L0 Gran Tarismo di S;ema per Ia “VIF nierenropa.,

ce. e fino a 2600 ce. Perché poi sola-

Nata in origine sulla durata di 3 ore
e poi diminuwita a 2 ore, quest’anno la
ormai classica manifestazione dell’Au-
tomobile Club di Milano che ha inau-
gurato nel lontano 1949 la regolamen-
tazione « Gran Turismo» e che ne
mantiene ben alta la tradizione, e sta-
ta invece disputata su di una sola ora
di corsa. Gara quindi pin veloce e rTa-
pida e non pin di lunge lena.

La psicosi di Le Mans ha anche qui
lasciato i suoi solchi profondi. Infatti
se molto opportunamenie la gara si €
disputata sclamente sul circuito stra-
dale pitt adatto alle vetture Gran Tu-
rismo e meno ostico per i piloti che di
sopraelevate intendevano
ancora, la partenza non ¢ stata piu fat-
ta da fermo secondo il sistema che si
chiamava «Le Manss, forse per timore
Essa e stata sostituita dalla
spettacolare ma inadatta partenza lan-
ciata «tipo Indianapoliss che a mnostro
parere ¢ sempre inattuabile sul circuito
stradale di Monza e meno ancora St
presta per vetture sport o tanto meno
«Gran Turismos

Per di pinw si e voluto limitare il nu-
mero delle vetture ammesse a cifre as-
sai esigue. Mentre nel 1953 erano par-
tite 38 vetture e 36 mnel 1354 tutte in
gruppo, quest'anno, pare anche per or-
dine della CSAI, si sono limitate a 20
le vetture ammesse nella classe 1300 cc.
e 24 nelle classi abbinate, fino a 2000

piste non 8i

s

del nome,

mente 20 nella classe minore e meno
veloce e 24 nelle classi superiori, rima-
ne comungue un mistero. La Coppa In-
tereuropa ¢ stata titolata per il Cam-
pionato Italiano, ma riteniamo che es-
sa debba valere solamente per le clas-
si 1300 ce. e 2000 cc poiché la limi-
tazione fino a 2600 ce. della classe su-
periore, limitazione perfettamente le-
gale internazionalmente e nazionalmen-
te e che ha un suo aspetto di oppor-
tunitd comtingente, non. quadra effet-
tivamente con le clausole del Campio-
nato Italiano che prevedono una classe
«oltre 2000 cc ».

Se il reclamo di chi voleva parteci-
pare con una Mercedes 3000 cc. non
poteva palere per la corsa in sé, pur-
tuttavia questa segnalazione dovrebbe
avere peso nella validita del punteggio.

Comunque, proprio quest'anng in cui
si era cosi drasticamente limitato il
numero delle pettiure ammesse si € a-
vuto un record nelle iscrizioni e pur-
troppo si ¢ dovtto ricorrere alle eli-
minazioni nelle prove di qualificazio-
ne. Per la prima wvolta, la partecipa-
zione straniera € stata importante sia
di qualitda quanto di quantit@ ed a ca-
rattere quasi ufficioso. Peccato che per
una sorprendente faciloneria di inter-
pretazione, i concorrenti tedeschi pii
accreditati si siano fatti mettere fuori
classifica e che la regolarita dei risul-

tati della gara sia cosi stata sovver-
tita,
Nella corsa delle 1300 cc., le Por-

sche hanno dominato ma come si e det-
to, sono state poi tolte dalla classifi-
ca per evidenti irregolarita fra cui le
pitt salienti erano la carreggicta pitd
stretta di 7 em. mella Porsche di Von
Hanstein, l'uso di benzolo puro in
quella di Frankenberg ed un circuito
di lubrificazione a carter secco in quel-
la di Goetze, Tutte queste irregolarita
erano inutili e con ogni probabilitd le
Porsche avrebbero vinto lo stesso sen-
za queste modifiche. I regolamenti in-
ternazionali mon wvengono sempre dac-
curatamente applicati all’estero e non
si puo eredere che concorrenti notissi-
mi e seri come i tre tedeschi si siano
messi cosi ingenuamente deliberata-
mente contro la legge. E’ certo che le
Porsche 1300 cc. si sono comunque di-
mostrate attualmente ancora le miglio-
ri vetture della classe ed esse hanno
segnato tempi significativi, Netto mi-
glioramento delle medie records e cid
prova che il circuito stradale =nuovo
tipo» € leggermente pit veloce di quel-
1o precedente e che le macchine mar-
ciano pin forte.

Scontate dunque le Porsche regolari
o no, le Alfa Romeo « Giulietta » han-
ne finito per vincere ma esse sono ap-
parse ancora lontane dall’efficienza del-
le vetture tedesche. La Fiat « Zagato »
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di 1100 ce. sono state pilt veloci delle
stesse Alfa Romeo « Giulietta » sul gi-
ro in corsa e di quasi tulte in prova
ed anche come assetto le snelle ed ele-
ganti vetturette milanesi sembrano non
ancora del tutto a punto. E’ certo che
la stoffa ¢’é e che UAlfa Romeo « Giu-
lietta » & destinata a divenire una gran-
de maechina. Quella di Gorza era pre-
parata da Gianmi ed ha fatto ottime
cose. In questa gara si é avuto l'uni-
co incidente stradale della giornata con
l'uscite a Lesmo di Fossati che con la
sua « Giulietta » ha anche investito
due carabinieri che si pstinavano a ri-
manere dove mon, avevano ragione di
stare, mandandoli all’ospedale per for-
tuna con pochi danni.

Nel secondo raggruppamento in cui
correvano ussieme le « 2 litris e le 2600
cc., si sono avute fasi interessantissime
e crollo delle medie record sul giro
e sul percorso. Superioritd assoluta in
velocita delle Fiat 8-V Zagato che han-
no fatto la parte del leone superando
anche di misura le Lancia « Gran Tu-
rismo * che hanno corso ottimamente e
le Alfa Romeo «Super Sprints, Fra le
24 petture partite in questa classe, una
ventina erano carrozzate da Zagato,
siano state Fiat, Lancia oppure Alfa
Romeo, e questo nuwmero impressionan-
te di carrozzerie eseguite dalla stessa
« firmas, dimostra la bonta del prodot-
to che fa veramente onore all’appas-
sionato carrozziere hilanese.

Abbiamo detto che le Fiat 8-V sono
state le pit veloci ed esse hanno vinto
nonostante nelle dura battaglia ingag-
giate fra i meteorici fratelli Leto di
Priolo, Elio Zagato e Guarducci contro
le Lancia e le Alfa Romeo e fra di
loro, si siano bruciate le ali alcune di
queste belle macchine.

E’ comunque interessante il rilevare
che i quattro giri pit veloci assoluti
della giornata siano tutti stati compiu-
ti dalle Fiat 8-V davanti a due Lancia
ed a due Alfa Romeo SS.

Fra i piloti distintisi particolarmen-
te nelle due infuocate competizioni ri-
corderemo gli... irregolari tedeschi, che
sono tutti corridori di primo piano, il
tenacissimo Gorza, Buticchi, Merlo sor-
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prendentemente veloce, Guidetti, Gian-
ni che aveva dato il suo motore a Gor-
za partendo con un motore meno po-
tente, nella classe 1300 cc.

Nel maggiore raggruppamento ricor-
deremo Elio Zagato che é stato il vero
vincitore morale e che, se non avesse
slittato sull’olio di Cerlo Leto di Prio-
lo e se non avesse dovuto sfruttare ol-
tre ogni limite il suo motore nelle va-
rie lotte mnel duro inseguimento a-
vrebbe wvinto, i due fratelli Leto di
Priolo che sono fortissimi ma forse
troppo esigenti in fatto di meccanica
(somo costruttori di macchine essi stes-
si!) il brave Guardueci affermatosi me=
ritatamente dopo una corsa molto giu-
diziosa ed intelligente, il solidissimo
Duceio Gatta ed il genovese Croce che
eveva wna vettura di linea normale ed
ancora gli alfisti Ribaldi e Crespi che
hanno fatto ottime cose,

Fra i classificati figura anche il se-
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natore Gino Cornaggia Medici, vete-
rano di corse e di battaglie parlamen-
tari il quale mon si € accontentato di
difendere abilmente e con convinzione
le buone ragioni dello sport automobi-
listico in parlamento, ma ha volito
« pagare di persona > e dimosirare che
non basta parlare, ma occorre anche
agire e dare il buon esempio. E Cor-
naggia di esempi di schietta sportivita
ne ha dati sempre mollissimi e ne con-
tinua a dare lutiora.

La « Intereuropa » che, come i nostri
lettori ormai sannos ci € particolarmen-
te cara come, almeno im Pparte, nostra
creatura, ha dimostrato ancora Una
volta la sua gagliarda vitalitd e ci sem-
bra che abbia dimostrato come essa
possa e debba essere ancora maggior-
mente valorizzata poiché contiene tutte
le premesse per essere una classicissi-
ma di statura internpazionale,

GIOVANNI LURANI

Due ore di avvinecente lotta

Un'ora e mezza prima dell’inizio della
« Coppa Interereuropa» le tribune e-
rano gia gremite di spettatori, il che
dimostra come la prima gara della
giornata monzese, sia stata sentita da-
gli appassionati. E nel bilancio sporti-
vo e tecnico di questa grande giorna-
ta, che abbiamo vissuto all'Autodromo
di Monza, bisogna anche includere
questa settima edizione della Inter-
Europa gara di velocita, la quale que-
st’anno era prova valevole pel campio-
nato italiano della categoria turismo,
gruppo vetture gran turismo di serie.

E' stato un felice preludio alla ma-
nifestazione del pomeriggio ed abbia-
mo assistito specialmente nella massi-

ma classe a lotte avvincenti ed alta-
mente drammatiche, Per la gara in

questione, i concorrenti lottavano sul
nuovo circuito stradale, il quale rispet-
to a quello dell'anno scorso era stato
ridotto di circa 550 metri, essendo stata
sostituita la curva in porfido con la
nuova curva parabolica. Ma pur con

questa riduzione del tracciato, si pos-
sono del pari trarre dei giudizi sia sulle
medie parziali, sia su quelle generali
dei tre vincitori, i quali in definitiva
hanno battuto tutti i record preesi-
stenti.

44 sono state le macchine ammesse
alla finale dopo le prove di qualifica-
cazione, e queste macchine sono sta-
te divise in due raggruppamenti: il
primo riservato alle vetture sino a 1300
cc. di cilindrata ed il secondo per le
vetture da 1300 cc. sino a 2000 cc. e
oltre 2000 sino a 2600 cc.

Classe fino a 1300 cc.

Nella classe inferiore le nostre Giu-
lietta sprint e le Fiat Zagato 1100 do-
vevano affrontare un’impari lotta con-
tro le tedesche Porsche le quali erano
scese in pista ben intenzionate a dar
subito battaglia ed a conquistare una
significativa vittoria sul pia prestigio-
so autodromo del mondo, I colori ita-

Un nutrito plotone affronta la curva parabolica nella fase iniziale della corsa. In primo piano, da sinistra le Fiat 8V di Massimo
Leto di Priolo, di Elio Zagate, di Carlo Leto di Priolo ¢ la Lancia 2500 di Ferdinando Gatta.
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liani erano difesi da Egidio Gorza, il
quale nelle prove aveva fatto registra-
re un lusinghiero 2'2773/10, da Alfredo
Pagani, Nino Merlo, Matteucci, Poltro-
nieri, Maniredini e Lucianc Gianni.
Le Porsche invece, avevano quali pi-
loti, 1'abile Richard Frankenberg, il
quale ha gid vinto a Le Mans e nel
1940 una classe della Mille Miglia, Hus-
chke Hanstein e Rolf F. Goetze.
Diciannove le macchine che sono
scattate al via, assente la sola « Giu-
lietta » di Musitelli, via dato dal com-
missario sportivo Aldo Lissoni, Subito
incominciano a conquistare terreno le
Porsche di Frankenberger e di Han-
stein, le quali perd sono tallonate dalla
Giulietta » di Gorza e dalla Porsche
&1 Goetze .
Manfredini sin dal primo giro ¢ co-
stretto al ritiro per noie meccaniche.
Man mano che la gara si svolge le,
due Porsche guadagnano strada, vana-
mente inseguite dalle nostre macchi-
ne. Gorza lotta in modo mirabile con
la Porsche di Goetze, il quale ultimo
non riesce a staccare l'italiano.

Alla fine del terzo giro anche Cami-
sotti si ferma e ripartira con un giro di
svantaggio. Anche Gaboardi rallenta la
sua andatura ed ¢ costretto a fermarsi
ai box per circa mezzo giro. I piloti del-
la Porsche intanto man mano aumen-
tano la loro andatura: si viaggia sui
140 Kmbh.

Al quinto giro le posizione sono le
seguenti: in testa Richard Franken-
berg con il tempo di 12'19"1/10, a cin-
que decimi di secondo segue [Ialtra
Porsche di Huschke Hanstein; ad 8"
il tedesco Rolf Goetze pure su Porsche,
tallonato a 5" da Egidio Gorza, seguito
a 7" dalla Fiat-Zagato di Nino Merlo.

Al sesto giro, Hanstein riesce a su-
perare davanti alle tribune il compa-
gno di squadra Frankenberg e Gorza
da parte sua, tenta il tutto per tutto,
pur di superare Goetze: nulla da fare
perd, perche il « terzo » della Porsche
accelerera l'andatura e Gorza dovra
rinfoderare ogni velleita.

Procedendo nella loro marcia veloce,
i piloti tedeschi abbassano primati
del giro: al 6., giro Hanstein ottiene un
2'26"4/10, il che vuol dire viaggiare ad
una media di 141,393 Kmh. Ma due
giri dopo Frankenberg controbatfe con
un 2'25"7/10, media 142,072 Kmh. Han-
stein non si da per vinto ed al 9. giro
porta il primato a 2'25"4/10, pari ad
una media di 142,365 Kmh.

Al 10. giro le posizioni rimangono
immutate con sempre al primo posto le
tre Porsche di Hanstein-Frankenberg
e Goetze, seguite dalla Giulietta di Gor-
za. Chi intanto va ricuperando terreno
€ Luciano Gianni, il quale con la « Giu-
lietta» al 10. giro ha ricuperato parte
dello svantaggio iniziale e {ransita
quinto con un solo decimo di secondo
di svantaggio su Gorza e 77 su Goetze,
che come abbiamo detto si trova al
terzo posto in classifica.

Conoscendo la bravura e la combat-
tivita di Luciano Gianni, tuite le spe-
ranze degli sportivi sono riposte in lui:
tutto sta a vedere se la sua «Giulietta»
terra sino alla fine.
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I colpi di scena ripetutisi con frequente rapidita durante il finale della competizione hanno

portato alla ribalta la Fiat 8V di Ottavio Guarducd. Il portacolori dell’Auticri che aveva

marciato con regolarita sorprendente, riusciva a piazzare una magnifica volata ¢ ad aggiu.
dicarsi la prova.

Al 14 giro, nuovo record del tedesco
Hanstein il quale compie il giro in
2'2474/10, media 143,351 Kmbh.

Intanto si va facendo luce Nino Mer-
lo, il quale dalle posizioni di centro,
riesce ad avvicinarsi ai battistrada ed
al quattordicesimo giro ¢ gia in quinta
posizione., Luciano Gianni nel frattem-
po rallenta la sua andatura, qualche
cosa non va nel motore della sua mac-
china ed al quindicesimo giro si ferma
per la prima volta ai box; riparte do-
po breve sosta, ma al giro successivo
si ritira definitivamente.

Al quindicesimo giro posizioni im-
mutate nei primi tre posti. Dopo le tre
Porsche, seguono Egidio Gorza il quale
non rallenta un attimo la sua veloce
andatura, Nino Merlo che sta chiedendo
tutto alla sua Fiat-Zagato, Carlo Gui-
detti, Albino Buticchi e Raffaello Mat-
teucci.

Lo spettacolare Hanstein migliora
ancora nel corso del 17. giro il primato:
2'24" pari alla media di 143,750 Kmh.;
ma per non essere da meno al 20. giro
Frankenberg scende a 2'23"9/10, media
Kmh. 143,849,

Un passaggio di Elio
Zagato, su TFiat BV,
brillante ma poco
fortunato protagoni.
sta  di questa VI
Coppa Inter-Europa,

Nelle posizioni di centro intanto si
sviluppa la lotta tra Buticchi e Gui-
detti, i quali si alternano in sesta po-
sizione,

La media generale al 20, giro & di
141,902 Kmh. Hanstein conduce sem-
pre in testa con quattro secondi di van-
taggio su Frankenberg, che procede di
42" Goetze, Gorza € al quarto posto, di-
staceato di 57, Seguono Merlo, Buticchi
e Guidetti i quali lottano sempre ai
ferri corti, Matteucei, Poltronieri e piu
staccato Rinngeberg.

Siamp quasi allo scadere dell'ora di
gara e Frankenberg proprio in questa
tornata fara fermare i cronometri sul
2'93"8/10, media 143,949 Kmbh.

Fossati in questi ultimi giri, esce di
strada alla seconda curva di Lesmo
mentre anche Merlo. & costretto al ri-
tiro proprio al penultimo giro.

Anche Poltronieri accusa delle dif-
ficolla e si ferma pochi metri prima del
traguardo: tagliera alla fine la linea
d’arrivo, spingendo la macchina a ma-
no.

I corridori germanici intanto al ven-
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Giro pio veloce dei

I RAGGRUPPAMENTO

RICHARD FRANKENBERG
HUSCHKE HANSTEIN
ROLF F, GOETIE
MERLO NINO

BUTICCHI ALBINO
GIANNI LUCIANO
GUIDETTI CARLO
GORZA EGIDIO
MATTEUCCI RAFFAELLO
POLTRONIERI MARIO
RINGENBERG WALTER
PAGANI ALFRANCO
FOSSATI ANTONIO
CAMISOTTI CARLO
MANTORI ANTONIO
GABOARDI ALESSANDRO
HARA-RADLITZ EBERHARD
GUIDOTTI ARIODANTE

II RAGGRUPPAMENTO

ZAGATO ELIO

LETO DI PRIOLO CARLO
GUARDUCCI OTTAVIO
LETO DI PRIOLO MASSIMO
FERDINANDO GATTA
CROCE CARLO

RIBALDI FRANCO
CRESPI GIUSEPPE
LIETTI MARIO

SASSOLI NELLO

COLOCCE VITTORIO
TOSELLI MIRO
BADARACCO VO

BONA PLINIO
POILLUCCI PIER PAOLO
LANDI CHICO

ROTA GIOVANNI
GALLUZZI WLADIMIRO
LUALDI EDOARDO
PIPERNO UGO

VESELY LUMIR
PERRELLA GUIDO
CORNAGGIA MEDICI G. M.
MARTINENGO FRANCO

concorrenti all’

(Porsche 1300 Super)
(Porsche 1300 Super)
(Porsche 1300 Super)
(Fiat 1100 Zagato)
(Giulietta)
(Giulietta)
(Giulietta)
(Giulietta)
(Giulietta)

(Fiat 1100 Zagato)
(Porsche 1300 Super)
(Giulictta)
(Giulietta)
(Giulietta)
(Giulietta)
(Giulietta)

(Porsche 1300 Super)
(Fiat 1100 Zagato)

(Fiat 8 V)

(Fiat 8 V)

(Fiat 8 V Zagalo)
(Fiat B V)

(L. Aurelia 2500)
(L, Aurelia 2500)
(Alfa R. 8§ Zagato)
(Alfa R. 8§ Zagato)
(Fiag 8 V)

(Fiat 8 V Zagato)
(L. Aurelia 2500)
(Fiat 8 V Zagato)
(Alfa R. Zagato)

(L, Aurelia 2500)
(Fiat 8 V Zagato)
(Fiat 8 V)

(Alfa R. SS Zagato)
(Alfa R. SS Zagato)
(L, Aurelia 2500)
(L. Aurelia 2500)
(Fiat 8 V Zagato)
(Alfa R. 8§8)

(Alfa R. SS)

(Fiat 8 V)

“ Intereuropa ,,

Giro
220
18°
19¢
21
25¢
10°
19°

0°
12
11¢
10°
16-19*
11*
13°

','D

gﬂ
15¢
10-13°

Giro

9

gn
22

2!4
i
4-5°
207
28-24°

Tempo

2' 28" 8/10
2' 247

2 26"

2' 26" 1/10
2' 27" 2/10
2° 277 6/10
227" 9/10
227" 9/10
2’ 28"

92" 29" 1/10
220" 7/10
2" 30”

2'307 1/10
234" 5/10
2'34" 9/10
2' 36"

241”7 1/10
2' 427 6,/10

Tempo
2" 117 6/10
211" 8/10
2'1273/10
2713 4/10
2187 4/10
2'153”9/10

2" 19"

2°1975/10
2'19” 4/10
2'20"7/10
2° 22" 3/10
223" 2/10

ticinquesimo giro, concludono
inutile
squalificati.

Vince cosl Gorza ,

ra molto regolare.

ticchi, Guidetti e Matteucei.

Ad un giro da questi piloti si sono
classificati Poltronieri con la Fic'-Za- l¢ altre due
« Giulietta » e Rin-

gato, Pagani con la

loro
fatica in guanto saranno

altre

al volante della
« Giulietta » e che ha condotta una ga-
Dopo Gorza,
« Giulietta » precisamente guelle di Bu-

classl,

ngenberg con la Porsche. Notevolmen-
poi te distanziato Mantori,
ceduto Radlitz, Camisotti e Guidetti.

il quale ha pre-

Classe oltre 1300 sino a 2000 e
oltre 2000 sino a 2600 cc.

Dopo circa 30 minuti di intervallo. si
sono allineate al via, le 24 vetiure del-
le quali sone
fatte partire in un unico raggruppa-

sate
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mento. Anche per queste due classi,
come per la classe inferiore, la parten-
za e stata volante; starier il direttore
dell'A.C. di Milano Col. Aleardo Cova-
civich. Poche le variazioni nell'ordine
di partenza: infatti non partivano Dra-
goni e Pellegrini, i quali erann stati
sostituiti da Martinengo su Fiat £V e da
Pezzella su Alfa Romeo SS. Anche
Franco Cornacchia non partiva e ve-
niva sostitutto da Chicu l.aadi

Al via tutte le vetture, simultanea-
mente sono scattate e l'imbocco della
prima curva é oltremodo emozionante
dato che le vetture si trovano a stret-
to contatto di ruote. Al primo passag-
gio davanti le tribune le posizioni so-
no le seguenti: primo Carlo Leto di
Priolo, seguito da Massimo Leto di
Priolo, Elio Zagato, Carlo Corce e Duc=
cio Gatta.

I primi tre piloti appartengono alla
classe seconda e gli altri due alla clas-
se terza.

Al quinto giro le posizioni sono le
seguenti:

Nella classe seconda e cioé quella si-
no a 2000 ce. di cilindrata, ¢ in testa
Carlo Leto di Priolo con il tempo di
11'10"3/10, media Kmh. 154,408. Elio
Zagato lo segue «a ruola » a quasi due
secondl, mentre a tre secondi dr Za-
gato, si trova Massimo Leto di Priole,
Questi tre piloti sono tutti al volante
di Fiat-8V ,e i primi due hanno un ter.:-
po migliore di quello fatto segnare da
Cario Croce, il quale con 1'Auwrelia 2.500
si trova in testa nella classe fino a
2600 cc. I1 tempo di Croce € di 11'15"1
/10. Dopo Croce si trovano nell’ordine
e separati da pochi secondi Gatta e

ALTRE PUBBLICAZIONI DELLA
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Ancora tutte raggruppate le Porsche, le Giulietta ¢ le Fiat Zagato durante il giro di lancio. In seguito alla squalifica delle Porsche
risulterd vincitrice la Giulietta di Gorza, visibile in prima fila sulla destra.

Colocci. Anche Gatta e Colocci, pilota-
no delle Lancia « Aurelia. ».

Ma al 12. giro primo colpo dl scena:
la Fiat 8V di Massimo Leto di Priolo
si arresta ai box, per noie all’accensione
e poco dopo si ritira. Al giro successi-
vo secondo colpo di scena: & la volta
di Carlo Leto di Priolo, il quale si ri-
tira per rottura di un pistone. Ma le
sorprese non sono finite; al tredicesi-
mo giro Elio Zagato, il quale nel cor-
so del nono giro aveva fatto segnare il
tempo migliore pari a 2'11'6/10 media
157,294 & vittima di uno spettacolare
incidente: la sua Fiat 8V, a causa di
uno slittamento alla curva di Lesmo
per una macchia d'olio, ha compiuto
una «testa coda» che fortunatamente
si ¢ risolto senza danno, neé per il pilo=
ta, né per la macchina. Zagato con la
sua solita irruenza si & subito lanciato
all’inseguimento, riuscendo ben pre-
sto a ricuperare le posizioni perdute
nell'incidente.

Al quindicesimo giro le posizioni so-
no le seguenti: nella classe seconda la
Fiat 8§V Zagato di Ottavio Guarducci si
trova al primo posto con due secondi
di vantaggio sulla Fiat 8V di Elio Za-
gato e sull'Alfa Romeo SS Zagato di
Ribaldi, Nella classe immediatamente
snuperiore Ferdinando Gatta conduce in
testa von un vantaggio di 3/10 sulla
Aurelia di Carlo Croce, il quale a sua
volta precede Vittorio Colocci.

La lotta nelle due classi del II. Rag-
gruppamento della « Coppa Inter-Eu-
ropa », ha brillanti sviluppi tra il 15. ed
il 20. giro per l'avvincente duello tra
Zagato e Guarducci nella classe 2.000
cc., mentre nella classe superiore Gat-
ta tiene testa a Croce mantenendo le
distanze.

Al 20. giro Zagato, alla media di 153
e 123 precede Guarducci di 2 secondi.
Piu staccato ¢ Ribaldl. Posizioni im-
mutate nella fino a 2.600 cc.

Al 22. giro la corsa della sino a 2000
cce. sembrava ormai decisa a favore di
Elio Zagato, il quale come abbiamo pit
sopra detto aveva concluso a suo fa-
vore il veloce inseguimento. Ma
al giro successivo la sorte si ac-

canisce ancora contro Elio Zagato vit-
tima di un guasto al filtro dell’aria che
gli rallenta la marcia e Guarducci rie-
sce a recuperare il lieve svantaggio ed
a superarlo. Nulla pitt da fare o da ten-
tare ed allo scadere dell’'ora tagliano il
traguardo nell'ordine: Guarducci, Za-
gato, Gatta e Croce, i quali a coppie
occuperanno i primi due posti nelle ri-
spettive classi.

La media del vicitore della siro a
2000 & stata di 153,471 Kmh, il che gli
ha permesso di migliorare il record
preesistente, che era di 152,562 Kmh.
Anche Gatta, il quale aveva vinto an-
che l'anno scorso la propria classe, ha
migliorato i primati da lui stesso sta-
biliti, portandoli da 148,868 sull’'intero
percorso a 153,091 Kmh. Il record sul
giro della classe inferiore appartiene
a Zagato (157,294) e quello della classe
superiore, a Gatta (155,172), i quali mi-
gliorano enframbi i records preesistenti.

Da far rilevare che la media del vin-
citore della sinc a 2000 é stata supe-
riore a quello della oltre 2000 e che i
distacchi tra i primi sedici arrivati in
una ora di corsa, non superano i tre
minuti primi.

GIANNI MARIN

Le classifiche:

I.o Raggruppamento

I commissari sportivi della «VII Cop-
pa Inter-Europas esaminato il verbale
delle verifiche tecniche aopo la corsa,
redatto dai commissari tecnici della
manifestazione, hanno deliberato di
escludere dalla classifica della classe
1 (fino a 1300 cme.), perché le loro
vetture non sono risultate rispondenti
alle norme prescritte per la Categoria
Turismo - Gruppe Gran Turismp di
serie dall’Annesso J del Codice Sporti-
vo Internazionale, i seguenti econcor-
renti:

Huschke Hanstein, su
classificato per riscontrate variazioni
nelle misure tanto del passo quanto
della careggiata della vettura., che sono
risultati pertanto non conformi ai dati
prescritti nella scheda tecnica della Ca-
sa costruttrice;

Porsche, 1°

Richard Frankenberg, su Porsche,
2.0 classificato, per non aver usato du-
rante la corsa il carburante prescritto;
Rolf Friederich Goetze su Porsche, 3.0
classificato per riscontrate modifiche
sostanziali nel sistema di lubrificazione
e di alimentazione del motore non con-
formi alle prescrizioni contenute nella
scheda tecnica della Casa costruttrice.
Conseguentemente, la classifica del I
Raggruppamento (classe fing a 1300
cme.) viene cosi modificata:

1. Egidio Gorza (Alfa Giulietta) km.
139.623: 2. Albino Buticchi Alfa Giu-
lietta) 138,785; 3., Carlo Guidetti (Alfa
Giulietta) 138,421; 4. Raffaello Matteuc-
ci(Alfa Giulietta) 136,966; 5. Mario
Poltronieri (Fiat 1100 Zagato) 135982;
6 Alfranco Pagani (Alfe Giulietta) in
135,663; 7. Walter Rinngenberg (Por-
sche 1300 Super) 135317; 8. Antonio
Mantori (Alfa Giulietta) 132,320, 9.
Eberhard Haza-Radlitz (Porsche 1300
Super) 127,695; 10. Carlo Camisotti
(Alfa Giulietta) 127,339; 11 Ariodan-
te Guidotti (Fiat 1100 Zagato) 123,160.

II.o Raggruppamento
Classe sino a 2000 cme.

1. Guarducei (Fiat 8-V Zagaio) Km.

153,471; 2. Zagato (Fiat 8V) 153.238;
3. Crespi (Alfa Romeo SSZ) 152.289;

4. Ribaldi (Alfa Romeo SS Z) 152.264;
5. Lietti (Fiat 8-V) 151,595; 6, Sassoli
(Fiat 8V) 150.928; 7. Toselli (Fiat 8V)
149.967; 8. Badaracco (Alfa Romeo SS
Z.) 149.768; 9. Poillucci (Fiat 8V)
147.856: 10. Landi (Fiat 8V) 147.087;
11. Rota (Alfa Romeo SS Z.) 145.561;
12. Perrella (Alfa Romeo SS Z.) 141.945;
13. Vesely (Fiat 8V) 141.722; 14. Cor-
naggia Medici (Alfa Romeo SSZ.)
141.010; 15. Galluzzi (Alfa Romeo SS.
Z.) 140421,

Classe oltre 2000 cme.

1. Gatta (Lanecia 2500) 153.091; 2.
Croce (Lancia 2500) 152.674; 3. Colocci
(Lancia 2500) 150.068; 4. Bona (Lan-
cia 2500) 148.252; 5. Lualdi (Lancia
2500) 146.090,



